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Ludia z Hornadskej drzia autobusy v pohybe

Vazené kolegyne,
Vazeni kolegovia,

Na zaciatku kazdej zmeny
je nejaky impulz. Pri troche
Stastia to v sukromnom Zivote
maze byt dotyk alebo tismev,
vtom pracovnom zase ndpad,
vizia alebo informdcia. Ked'Ze
chcem dnes pisat o elektrobu-
sach, bola to prave informdcia
0 moznosti cerpat finanéné
zdroje z Fondu spravodlivej
transformdcie na zlepSenie Zi-
votného prostredia v mestdch - na znizenie emisii vyfukovych
plynov, hluku a vibrdcii. V rémci tejto vyzvy nebolo mozné fi-
nancovat autobusy s pohonom na naftu ¢i CNG ani trolejbu-
sovii dopravu tak, ako ju v nasorm meste pozndame z minulosti.

Dilemou ostal vyber pohonu - vodik alebo elektrina.

Vodik sme vsak zamietli, a to z viacerych dévodov. Najmd
preto, Ze na prevadzkovanie tychto autobusov by sme potre-
bovali tzv. ,cisty” vodik, ktory v regiéne vychodného a stred-
ného Slovenska nikto nevyraba, a som presvedceny, Ze v ho-
rizonte minimalne piatich rokov ani nikto vyrabat nebude.
Vodik nam neddval zmysel ani ekonomicky. Pokial’ by ho
sem aj niekto doviezol, naklady nari st mimoriadne vysoké.

Myslim si, Ze spravnou cestou je elektrina. Pripravili sme pro-
jekt a boli sme tspesni. Dnes prichadza do mesta 11 elektro-
busov, ale verim, Ze ich bude viac. Cely proces trval viac ako tri
roky - od prvej informdcie a myslienky aZ po doddvku prvého
elektrického autobusu, ktory je dnes na ceste do KoSic.
Musim podakovat aj vedeniu mesta, ktoré sa stotoZnilo s na-
Sim ndvrhom a podporilo nds, ale aj poslancom mesta, ktori
hlasovali za schvdlenie tohto projektu.

Vychadzali sme aj zo skisenosti, ktoré uz mame. Elektrobu-
sy prevadzkujeme viac ako 12 rokov a v ramci Slovenska sme

boli prvi, ktori ich zacali prevadzkovat'v beznej vyprave. Rozu-
mieme ich technike a technolégiam a pozndme aj ich slabé
stranky - najmd obmedzenia stivisiace s dobijanim a poctom
najazdenych kilometrov. Vieme, akym sp6sobom musime
pristupovat 'k ich adrzbe aj k ich vyprave. A st to prave aj ne-
gativne skusenosti, ktoré nds posunuli v uvazovani smerom
k inym rieSeniam.

Nechceli sme vymysl'at nieco tplne nové. Naopak, chceli sme
vyuzit'to, co tu dnes mdme, vratane trolejového vedenia a me-
niarni pre trolejbusovti dopravu, a obzerali sme sa aj po podob-
nych rieseniach v ramci Eurépy. Nakoniec nam z toho vysiel
kibovy, pine elektricky autobus, ktory je schopny dobijat'sa na
konecnych zastdvkach cez pantograf z trolejového vedenia.
Dobijanie cez pantograf je vel'mi bezpecné a dokdze byt aj
mimoriadne Gcinné.

Vel'mi ma tesi aj skutocnost, Ze s elektrobusmi prichadza nova
forma prevdadzkovania dopravy. Niektori kolegovia sa budi
musiet preorientovat na iny typ prdce, mozno zaujimavejsi,
a nase rady rozsirime o dalSich odbornikov v oblasti elektrickej
mobility. Nasou viziou je mat do roku 2030 minimdlne 30 %
vozidlového parku na elektricku energiu.

Cakaju nds teda dplne nové vyzvy, ¢i uz v oblasti obehov vozi-
diel, organizacie pracovného casu vodicov, alebo v neposled-
nom radev oblasti udrzby vozidiel, ktora je vyrazne odlisSna od
udrzby autobusov so spal'ovacim motorom.

Aj takéto vyzvy prindSa cas a nepochybujem, Ze uspejeme.

Prajem nasej novej flotile vel'a bezpecnych kilometrov a spo-

kojnych cestujucich.

Ing. Roman Danko
Povereny generalny riaditel DPMK

Peknti jeseri, kolegovia.



Elektrobusy
prichadzaju do DPMK

Nova osemnastka pod lupou

Prvy elektrobus dorazil do Kosic. Jeho prichodu predchadza-
la priprava nabijacieho zazemia v depe na Trolejbusovej ulici
ana obratisku na ulici Jana Pavla ll. Nejde totiz iba o vymenu
jedného typu autobusu za druhy. Vozidlo, batéria, panto-
graf, nabijacia infrastruktura a organizacia obehov musia
fungovat ako jeden systém.

Osemnast metrov pre vytazené linky

Novy SOR NS 18 electric meria 18,75 metra a odvezie 150 ces-
tujacich, pri dvoch invalidnych vozikoch 140. Ma Styri Siroké
dvojkridlové dvere, nizkopodlazné vyhotovenie a maximalnu
rychlost 80 km/h. Rozmermi a kapacitou tedaide o plnohod-
notny kibovy mestsky autobus uréeny na vytazené wkony.

Elektrickd vyzbroj dodava SKODA ELECTRIC. O pohon sa stara
kvapalinou chladeny synchrénny elektromotor s permanent-
nymi magnetmi s vykonom 200 kW, umiestneny v zadnej
Castivozidla.

Pre kazdodennu prevadzku je vSak eSte zaujimavejsie, ako
bude autobus energiu po€as dria doplfiat.

Batéria nie je cely pribeh

Trakéna batéria ma celkovi kapacitu 510 kWh, z ktorej je vy-
uzitel'nych 285 kWh. KoSické rieSenie v3ak nie je postavené
ibanatom, aby autobus rano vysiel z depa s nabitou batériou
acely den jazdil az do jej vy€erpania. Potita aj s priebeznym
dobijanim pocas prevadzky.

Suéastou elektrickej vyzbroje od SKODA ELECTRIC je aj zaria-

denie, ktoré umozZriuje nabijanie vozidla z trolejového vedenia.
Na uréenom stanovisti sa pantograf spoji s vedenim a autobus
moze potas prestoja dopifiat energiu bez pripajania nabija-
cieho kabla.

A prave tu je jedna z najvacsich zmien oproti elektrobusom,
ktoré uz DPMK pozna. Pri planovani vykonu nebude rozhodo-
vat'iba dojazd vozidla. Do hry vstupuje spotreba na konkrétnej
trase, €as na obratisku aj mnozstvo energie, ktoré mozno
pocas prestoja doplnit.

Nabijanie sa stava sucastou prevadzky
Nové autobusy potrebuju vlastné energetické zazemie.
V depe na Trolejbusovej vzniklo 12 nabijacich miest, na ob-
ratisku na ulici Jana Pavla Il. d'alSich osem. Obe lokality maju
projektovany instalovany vykon 1600 kW.

Za tymito ¢islami je rozsiahla technolégia - transformatory,
usmerfiovace, DC rozvody, rozvadzace aj nové trolejové vede-
nie. Pre beznu prevadzku je vak podstatny vysledok: auto-
busy bude mozné nabijat'v depe aj pocas sluzby na konecnej.

Prestoj na konetnej tak nebude iba €asovou rezervou medzi
spojmi. Pri elektrobusoch sa stava aj priestorom na doplnenie
energie. To bude potrebné zohl'adnit pri obehoch vozidiel aj
organizacii prevadzky.

Co sa zmeni pre vodica
Kabina vodita je oddelena od salénu a ma vlastni klimati-
zaciu. Sedadlo je pneumaticky odpruzené a vyhrievané, pra-




covisko dopifia chladiaci box, GloZné priestory a kamerovy
systém. Samostatna kamera sleduje aj pantograf.

VatSou zmenou nez samotna vybava kabiny vsak bude pre vo-
dica pracass elektrickym vozidlom a nabijanim. K beznym tiko-
nom pribudne spravne pristavenie vozidla na nabijacie miesto
a sledovanie stavu energie. Ako sa novy systém premietne do
kazdodennej prace vodi€ov, ukaze az realna prevadzka.

Pre cestujuceho: priestor,

ticho ainformacie

Styri dvojkridlové dvere maji poméct pri rychlej vymene ces-
tujacich. Vozidlo je nizkopodlazné, vybavené funkciou knee-
ling, teda mozZnostou zniZenia nastupnej hrany na zastavke,
a pri druhych dverach ma vyklapaciu plodinu s nosnostou 350
kilogramov. Multifunkény priestor umozriuje prepravu dvoch
invalidnych vozikov, ko€ikov alebo bicyklov podl'a konkrétnej
kombinacie.

Cely salén je klimatizovany. Cestujici budi mat k dispozicii
Wi-Fi, USB zasuvky a dva informagné LCD monitory. Tie zo-
brazia nielen linku, smer &i nasledujtice zastavky, ale umoznia
pracovat aj s informaciami o prestupoch a pripojnych spojoch.
Vsetky dvere budi vybavené automatickym scitanim cestu-
jacich.

A potom je tu vlastnost elektrického pohonu, ktord cestujdci
pociti bez toho, aby poznal jediny technicky parameter - tich-
Sia prevadzka bez lokalnych vyfukovych emisii.

Acodielna?

Pre (idrzbu je elektrobus inym vozidlom, nie vdak tplne inym
svetom. Stale ma napravy, brzdy, riadenie, dvere, klimatizaciu,
kibamnozstvo klasickych autobusovych komponentov. K nim
vSak pribada trakéna batéria, vykonova elektronika, vysokona-
patova sustava, chladiace okruhy elektrickych komponentov
a zariadenia pantografového nabijania.

roky na elektrotechnicki odbornost. BPMK pritom nevstupuje
do elektromobility od nuly - skiisenosti s prevadzkou elektro-
busov ma uz z predchadzajticich rokov. Nova generacia viak
tiito skiisenost postiva d’alej: ku kibovym vozidlam s vyééou
kapacitou a k priebeznému pantografovému nabijaniu.

Prichod jedenastich vozidiel teda nie je iba d'alSou obmenou
vozového parku. Meni sa aj €ast prace, ktort bude podnik
okolo autobusu vykonavat.

Projekt za 13,9 miliona eur

Nakup elektrobusov a vybudovanie nabijacejinfrastruktiry je
sucastou projektu podporeného z Fondu spravodlivej trans-
formacie. Myslienka projektu vznikla v roku 2023, realizacia
sa zatala vjuli 2024 a ukon€enie je planované na september
2026.

Celkova vyska nenavratného finanéného prispevku predsta-
vuje 13 914 815 eur. Projekt zahffia dodavku a sprevadzkovanie
jedenast nizkopodlaznych 18-metrovych elektrobusov a vybu-
dovanie nabijacej infrastruktdry na dvoch miestach.
Vyznam projektu sa viak neda zmerat iba potom novych
autobusov. Rozhodujice bude, ako savozidla, nabijanie, obe-
hy, vodici, dispecing a tidrzba spoja do jedného fungujiiceho
systému.

A to uvidime uz pocas najblizsich mesiacov.

SOR NS 18 electric | v €islach

18,75 m - dizka

200 kW - vykon elektromotora SKODA ELECTRIC
510 kWh - celkova kapacita trakénej batérie

285 kWh - vyuzitel'na kapacita

45 +1- miest na sedenie

105/95- celkova obsaditelnost

4 - dvojkridlové dvere

80 km/h - maximalna rychlost

350 kg - nosnost plosiny

11 - novych elektrobusov

20 - nabijacich miest na dvoch lokalitach




RIKOS:

Predstavujeme oddelenia

Technolagie v pozadi kazdodennej MHD

Cestujuci sleduje odchod spoja nainformacnej tabuli, oznaci
si cestovny listok alebo si ho ktipi v automate. O technologie,
ktoré tieto sluzby zabezpecuju, sa v DPMK stara oddelenie
RIKOS. S jeho vediicim Mgr. Stevom Krsiakom sme sa roz-
pravali o praci timu, rieSeni portch aj o tom, kam systémy
MHD posunt data a digitalizacia.

€o si ma kolega z DPMK predstavit pod nazvom RIKOS?
RIKOS je oddelenie udrzby riadiacich, informacnych, kon-
trolnych a odbavovacich systémov. Zabezpetujeme tdrzbu
automatov na cestovné listky, palubnych pocitacov, Citaciek,
informacnych tabdl' vo vozidlach a na zastavkach, ale aj ka-
merovych systémov a elektronickej agendy myta.

Také Siroké portfolio si vyZaduje aj rozne Specializacie. Ako
jetimrozdeleny?

Mame mechanikov atroch $pecialistov. Cast timu sa venuje
automatom, d'alsi palubnym potitatom a ¢itackam, servisu-
jeme ajinformacné tabule. KaZzdy ma svoju hlavnii oblast, ale
potrebuje aj Sirsi prehl'ad, najma pri popoludriajsich a viken-
dovych zmenach.

Sucastou oddelenia st aj dvaja referenti udrzby. Jeden riesi
najma reklamacie sivisiace s automatmi a elektronickymi
cestovnymi listkami, druhy kamerové systémy a elektronické

myto.

Jednym z kl'iéovych zariadeni vo vozidle je palubny pocitac.
DPMK pripravuje obstaranie novych. Co sazmeni?
Palubny potitat je hlavny mozog informacnej a odbavovacej
techniky vovozidle. Komunikuje s ¢itackami, riadiinformacné
tabule a posiela data na server.

Vyrazny rozdiel pri novych zariadeniach o¢akavame v rych-
losti. Su€asnym trva spustenie tri az Styri minuty, niekedy
aj viac ako pat. Pri novych by sme sa mali dostat priblizne na
pol minaty.

Rychlejsia bude aj komunikacia so serverom. Aktualnejsie
Udaje sa tak dostanu do aplikacii a na zastavkové informacné
tabule, €o moze priniest presnejSie zobrazovanie predpo-
kladaného €asu odchodu. Nova technolégia zaroveri vytvara
priestor na zavedenie platobnych terminalov a platieb ban-
kovou kartou vo vozidlach.

Technolégie vsak obcas zlyhaju. Ako sa porucha dostane
lcvam a ¢o dokazete opravit sami?

Poruchyvovozidlach sa Standardne hlasia cez dispecing, ktory
ich zaznamena do interného servisného portalu. Technik po-
Ziadavku vidi améze ju zacat riesit. Pri automatoch mame
aj pravidelné kontroly a Gdrzbu, podnet méZze prist tiez od
zamestnanca alebo cestujtceho.

Snazime sa zvySovat podiel oprav, ktoré zvladneme interne.
Zakladny hardvérovy servis a niektoré opravy robime sami. Pri
Specializovanych zasahoch spolupracujeme s dodavatelmi.
Problém navySe nemusi byt priamo v zariadeni - méze ist
o datovd komunikaciu, pripojenie alebo kabelaz.

S kym v ramci DPMK spolupracujete najintenzivnejsie?
Jednoznatne s dispecingom a vodi¢mi. Sme v pravidelnom
kontakte pri prevadzkovych zaleZitostiach a spolupracujeme
aj pri zmenach cestovnych poriadkov.

Skusenosti si vymiefiame aj s inymi dopravnymi podnikmi.
Pri automatoch komunikujeme napriklad s kolegami v Pre-
Sove, kontakty mame aj v Bratislave a sledujeme rieSenia
v zahraniei.

Kam sa podla vas budu technolégie v MHD postivat?
Jednoznacéne smerom k informaénym systémom a praci
sdatami. O¢akavame, Ze informacnych tabdl’ bude pribudat
a navybranych miestach méze byt priestor aj na modernejsie
rieSenia.

Automaty eSte urcity €as zostanu sucastou systému, z dlho-
dobého pohl'adu sa vSak mézu stat skér doplnkom elektro-
nickych foriem odbavenia.

S datami stvisi aj automatické pocitanie cestujticich. Co
moze APC priniest?

APC povazujeme za ddleZity nastroj modernej verejnej do-
pravy. Ak chceme dopravu planovat efektivne, potrebujeme
kvalitné adaje. Automatické pocitanie cestujicich umozni
vytvarat Statistiky a poskytne realnejsi obraz o vyuZivani do-
pravy. Bez relevantnych dat sa moderny dopravny systém
planuje vel'mitazko.

Znamena digitalizacia koniec papierovych informacii na
zastavkach?

V kratkom €ase urtite nie. Pri operativnych zmenach je papier
stale jednoduchym a spol'ahlivym rieSenim - funguje bez
elektriny aj datového pripojenia.

Trend je v3ak elektronicky. S modernizaciou budu digitalne in-
formacie dostavat vacsi priestor a cestujucemu prinest najma
rychlejSie a aktualnejsie informacie.

A kam by ste chceli posunit samotny RIKOS?

Zakladom zostava spol‘ahliva prevadzka a udrzba systémov.
Nechceme v3ak zostat iba pri udrziavani su€asného stavu.
Verejna doprava je ¢oraz viac zavisla od elektroniky, dat ain-
formacnych systémov. Modernizovat preto musime nielen
technoldgie, ale aj spdsob, akym ich servisujeme.



Kazdé rano musia vyjst

Ludia z Hornadskej drzia autobusy v pohybe

Na stredisku tidrzby autobusov na Hornadskej sa staraju
0 213 autobusov a dalsie vozidla DPMK. Pravidelny servis
sa tu strieda s opravami motorov, naprav, elektroniky ¢i
klimatizacii a pribudaju technolégie spojené s elektromo-
bilitou. O praci mechanikov, starnticom vozidlovom parku
aj budicnosti idrzby sme sarozpravali s Michalom LeSkom,
veducim strediska, jeho zastupcom Frantiskom Heverim
a Radovanom Filéakom, vedicim technického oddelenia.

Covietko sa skryva pod tidrzbou autobusov na Hornadskej?
Nasou hlavnou ulohou je komplexna starostlivost o autobu-
sovy park DPMK. V evidencii mame 213 dieselovych, plynovych
aj elektrickych autobusov. Okrem nich sa starame aj o techno-
logické vozidla a v obmedzenej miere o trolejbusy.

Je za tym priblizne stovka zamestnancov - automechanici,
elektromechanici, karosari, gumari, technici pripravy vozidiel,
lakovaci ¢i calunici.

€o vietko sa musi urobit, aby mohol autobus kazdy deii
vyjst do premavky?

Kazdy autobus ma stanovené intervaly pravidelnej tdrzby.
Kontroluju a menia sa prevadzkové naplne, filtre, brzdy a d'al-
Sie komponenty. K tomu prichadzaju neplanované poruchy
motorov, prevodoviek, naprav ¢i elektroniky a opravy po ne-
hodach.

Mestsky autobus je pritom mimoriadne namahany. Cely den
sa rozbieha a brzdi, otvara dvere, prechadza krizovatkami

anerovnostami. Niektoré vozidla su v prevadzke aj 20 hodin
denne.

Ako sa s vekom autobusu meni jeho udrzba?

Zasadne. Pri novom vozidle riesite najma pravidelny servis
amensie poruchy. S pribadajicimi rokmi prichadzaji naroc-
nejsie opravy prevodoviek, diferencialov, naprav ¢i motorov.
Mame autobusy, ktoré prekrocili milion najazdenych kilomet-
rov. A milién kilometrov v mestskej doprave nie je to isté ako
milién kilometrov na dial'nici. Aj preto nam pomaha priebezné
omladzovanie vozidlového parku.

Kazdé leto sa velkou témou stavaju klimatizacie. Preco su
pri starSich autobusoch také problematické?
Celovozidlové klimatizacie pouzivame od roku 2013 a prvé
systémy nemozno porovnavat s tymi dneSnymi. Navyse uz
maju svoj vek.

Klimatizacia v autobuse je technicky naroéna. Chladivo pre-
chadza mnohymi metrami vedenia, pri kibovom vozidle aj
cez jeho pohyblivu €ast, a jednotka na streche cely deri znasa
otrasy. Pri trinastrotnom systéme sii preto poruchy ¢astejsie.
Pred sezénou klimatizacie kontrolujeme, ale kazdu poruchu
predvidat nedokazeme. Aj preto ¢ast oprav zabezpecujeme
dodavatel'sky, pretoZe pocas letnej Spicky by sme vsetko
vlastnymi kapacitami nestihli.

Moderné autobusy prinasaju ¢oraz viac elektroniky a pri-
chadzaju dalSie elektrobusy. Co to znamena pre tdrzbu?



Jednou z najvacsich vyziev sa kvalitni elektromechanici. Mo-
derny autobus uZ nie je iba motor, prevodovka a napravy. Ma
riadiace jednotky, datové zbernice, diagnostiku, senzory a sof-
tvér. Pri elektrobusoch pribiidaju trakéné zariadenia, vykonova
elektronika, batérie a vysokonapdtové systémy.

Na nové elektrobusy sa pripravujeme aj Skoleniami, ale naj-
vacsia Skola pride s realnou prevadzkou. Potrebujeme, aby sa
nasi ludia utili priamo pri diagnostike a odstrariovani portch,
idealne aj v spolupraci so servisnymi technikmi vyrobcu.

Nové vozidla viak prichidzaju do arealu zo 60. rokov. Co
potrebuje samotna Hornadska?

Nestaci kipit moderny autobus. Modernizovat sa musi aj za-
zemie, v ktorom ho servisujeme. Priestorové moZnosti arealu
st dnes obmedzené, vozidla st vacsie a servisné pozZiadavky
sa menia. Potrebujeme vhodnejSie pracoviska, moderné zd-
vihacie zariadenia aj priestor na dlhsie opravy.

Moderné depo nie je iba otazkou komfortu. Ide o efektivitu,
bezpetnost atiez schopnost ziskat novych ludi. Mlady me-
chanik dnes pri vybere zamestnania nepozera iba na mzdu,
ale aj na prostredie a vybavenie.

Pan Lesko, naHornadskej pracujete uz 39 rokov. Cosazaten
¢as zmenilo najviac?

Jednoznatne autobusy a technolégie v nich. Ked’som zacinal,
vozidlo bolo z technologického pohl'adu tplne inde. Dnes rie-
sime elektroniku, datovi komunikaciu, klimatizacie, emisné
systémy a elektromobilitu. Naroky na mechanikov a najma
elektromechanikov st neporovnatelné.

Bol by som rad, keby rovnakym tempom napredovalo aj pro-
stredie, v ktorom tito l'udia pracuju.

Ako by ste chceli, aby Hornadska vyzerala o pit ¢i desat
rokov?

Ako moderna tdrzbova zakladra s vhodnymi servisnymi pra-
coviskami, technolégiami a podmienkami atraktivnymi aj pre
novu generaciu mechanikov a elektromechanikov.

Mé6zZete kapit najmodernejsi autobus, ale stale potrebuje-
te ¢loveka, ktory sa ofi dokaze postarat. Bojujeme s tym, o
mame, a nevzdavame sa. Nasou tlohou je urobit maximum,
aby autobusy mohli kazdy deri opat vyjst do ulic.



Ked' sa bezi maraton,
MHD meni trasy

Luboslav Mikula: Maratén sa vyvija a doprava s nim

DPMK je o €osi starSim bratom koSického maraténu. Doprav-
ny podnik si tento rok pripomina 135 rokov, Medzinarodny
maratén mieru prekro€il pre €asom storocnicu. Ich cesty sa
pravidelne stretavaji najma potas maratonskeho vikendu,
ked' trat pretne mesto a MHD musi fungovat vdo¢asnom
rezime. Luboslav Mikula pozna tato spolupracu z oboch stran
- je dispeterom DPMK a zaroven ¢lenom organizacného vy-
boru MMM.

Lubo, Ty stoji$ jednou nohou v dopravnom podniku a dru-
hou v organizaénom vybore kosického maraténu. Ak dlohu
ma DPMK pri organizacii a priebehu maraténu?
Jeamusi byt jeho sucastou, pretoZe bez dopravného podniku
by to neslo. Ak ma byt trat uzavreta pre maratén, musime
zastavit dopravu, presmerovat a zorganizovat ju inak. Su to
vel'ké zasahy do prevadzky MHD.

Anezatinasatov prva oktébrovi nedel'u. Uz v sobotu obme-
dzujeme dopravu cez Namestie osloboditel'ov pre minimara-
tén a d'alsi program. Maratén je Zivy organizmus. Kazdy rok sa
nie¢o meni a doprava sa tomu musi prispdsobit.

Kedy sa vlastne zacina priprava na MMM v DPMK?

Prvé veci sarieSia uz v juni. V polovici augusta uz prichadzaju
konkrétnejsie informacie a zadania, potom sa vSetko postup-
ne spresnuje. Tesne pred maraténom zaciname uzZ pracu v te-
réne. Po meste rozmiestnime priblizne 400 az 450 vyvesiek.
Trebaich pripravit, rozviezt, umiestnit a po skongeni podujatia
zase stiahnut.

A potom pride nedel’a. Kol'ko dispecerov je vtedy nasade-
nych?

Kedysi u nas platilo heslo: ,,Kto nezomrel, kto nerodi, kazdy je
na maraténe. (smiech)

V zasade nasadzujeme maximum l'udi, priblizne osem dispe-
Cerov. Mame stanovistia napriklad pri Krajskom sude, amfi-
teatri &i na Palackého. Kazdy musi presne poznat uzavery,
zmenené trasy a cestovné poriadky. Koordinujeme autobu-
sy, otacanie vozidiel, prejazdy a vel'mi tizko spolupracujeme
s policiou.

Zmenilo sa za tie roky riadenie maratonskej dopravy?
Vel'mi. Kedysi sme ako dispeceri vel'a veci riadili operativne
priamo pocas dfa. Dnes su zmeny pripravené v cestovnych
poriadkoch a vodici ich maju v systémoch. PresnejSie mame
nastavené odklony aj postupny navrat dopravy na pravidelné
trasy.

Kazdy rok sa snazime nieco zlepsit. Niekde zmenime vedenie
autobusov, inde sa s policiou dohodne prejazd, ktory nam
pomdZe zachovat obsluhu Gzemia. Cielom je, aby sme ces-
tujuceho obmedzili €0 najmenej. Uplne bez obmedzeni sa
maraton urobit neda, ale daju sa zmiernit.

DPMK vsak nie je iba dopravcom, ktorému maratén meni
trasy. Co dalSie pre podujatie zabezpecujeme?

Maraténsky klub si podl'a potreby objednava nase autobusy.
V minulosti sme napriklad zabezpe€ovali prepravu z letiska,



dnes vozime hosti na vybrané aktivity a autobus zabezpecu-
jeme aj pri sprievodnom podujati v Lodine.

Tento rok budd mat navySe v3etci registrovani G€astnici za-
bezpetent tri dni bezplatna dopravu na vietkych linkach
MHD. Musia byt zaregistrovani a mat Startoveé ¢islo. Aj to je
sucast nasej spoluprace.

Tyvsak maratén nezazivas iba ako dispecer. Pocas pretekov
sa dostanes priamo na trat, medzi bezcov a l'udi, ktori cely
maraton zabezpecuju. Ked'si o tarte hovoril, bolo citit, ze
je to pre teba kazdy rok nie¢o vynimoéné. Co vtedy zazivas?
Sialenstvo. Je to euféria. Najsilnejsi je pre mria asi samot-
ny Start. ESte chvil'u predtym je vade ruch, mnozstvo l'udi,
vSetko sa pripravuje - a potom to zrazu stichne. Tesne pred
vystrelom je tam dplné ticho. Ked'stojis priamo pri tom, je to
neskutocny pocit.

A potomuzides. Priminimaratone som so sluzobnym vozid-
lom vpredu, pri hlavnom maraténe som zase priamov koléne.
Sprevadzam prvi Zenu, vo vozidle mame Sportového lekara
a sledujeme jejtempo, beh, ob&erstvovanie, kazdy kilometer.
Ci zrychluje, spomaluje, ako sa preteky vyvijaju.

V organiza¢nom time ma kazdy svoju ulohu. Je nas tam pri-
blizne dvadsat a v tej chvili kazdy presne vie, €o ma robit. Ale
ten okamih pred startom - to je pre mia vzdy euforia.

Maratoén je siicastou zivota DPMK aj z druhej strany, vieme,
Ze aj nasi kolegovia sami bezia. Kto z dopravného podniku
sa tento rok postavi na start?

Jeich priblizne desat a st medzi nimi kolegovia z roznych €asti
podniku. Spomeniem Erika Repaka, Luba Fedorka, Viktora
Lorentika, Petra Kohana, Ladislava Ignaca, Karola Rénaya,
Fera Timka, Ondreja Turisa i Jozefa Forisa. BeZia maraton aj
polmaratén alebo Stafetu.

Velmi dobrym maraténcom je Erik Repak. Maratén dokaze
zabehnut okolo 2 hodin a 40 minut a chcel by sa dostat pod
2:35. Pritom chodi normalne do prace, robi na zmeny, ma ro-

dinu a popri tom trénuje. Ja hovorim, Ze to je fenomenalne.
Ty poznas potreby maraténu aj dopravy. Co je podl'a teba
zalkladom toho, aby v jeden deri fungovalo oboje?
Spolupraca. DPMK, maraténsky vybor, policia, mestska policia
a d'alSi musia byt dohodnuti. Organizator potrebuje trat, my
potrebujeme udrzat dopravu.

KKazdy rok preto hl'adame, €o sa da urobit lepSie. Napriklad
uz druhy rok mame okruznu linku medzi oblastou Palackého
a Krajského sidu, aby najma starsi cestujici nemuseli tento
usek prechadzat peSo. Maratén sa vyvija a my sa snazime
spolu s nim zlepSovat aj organizaciu dopravy.

V kone¢nom ddsledku je to vzdy o tom istom: maratén musi
dostat priestor, ktory potrebuje, a my sa zarover snazime
obmedzit cestujiceho o najmenej.

Bez podpory DPMK by maratonci mestom neprebehli

Medzinarodny maratén mieru na niekol'ko
hodin zasadne zmeni fungovanie Kosic. Ti-
sice bezcov dostanu k dispozicii ulice mesta,
po ktorych sa kazdy iny deri pohybujd auta
averejna doprava. Aby to bolo mozné, ne-
stati postavit zabrany a uzavriet trat. Za to-
uto zmenou je mnozstvo prace l'udi, ktorych
beZec ¢i fanisik maraténu €asto ani nevidi.

Dopravny podnik mesta KoSice patri preto
dihodobo medzi nasich najdélezitejSich
partnerov. Oceriujeme pritom nielen profe-
sionalne zvladnutie mimoriadne naroéného

maratoénskeho vikendu, ale najma schop-
nost spolocne hl'adat rieSenia. Na jednej
strane potrebujeme vytvorit bezpegny
priestor pre tisice beZcov a fanisikov, na
druhej strane si uvedomujeme, Ze mesto
musi aj po¢as maraténu d'alej fungovat.
Vel'mi si vazime aj d'alsi konkrétny prispe-
vok DPMK k pohodliu nasich a¢astnikov
- od piatka do nedele méZzu vsetci regis-
trovani bezci vyuzivat mestskd hromadna
dopravu v Kosiciach bezplatne.

Zadesatrociami spoluprace MMM a DPMK

preto nevidime iba autobusy, elektricky,
odklony ¢i cestovné poriadky. Vidime pre-
dovdetkym l'udi, ktori poznaju mesto, rozu-
meju potrebam maraténu a kazdy rok spolu
s nami hl'adaju spdsob, ako tito vynimoénu
nedel'u zvladnut €o najlepsie.

Aj vd'aka nim mozu byt Kosice jeden den
mestom maraténu - a fungujiicou metro-
polou vychodu zaroven.

Kristina VVajdova
Clenka OV MMM




Psychologicka radi

Ked' sa za volantom nedari,

alebo rehabilitacény program v praxi

0d 1. septembra 2026 prinasa novela zakona o cestnej pre-
mavke aj novy rehabilitacny program pre vodicov. Co to
znamena pre nasich vodicov? Predovsetkym to, Ze chyba
neznamena koniec a Ze Vam chceme podat pomocni ruku.

Vodi¢ autobusu nema prave povolanie, pri ktorom sa da po-
vedat: ,,Dnes ni¢ nerobim, dnes sa mi neméze nic stat'* Nao-
pak. Kazdy pracovny deri prinasa desiatky kilometrov, stovky
cestujucich, husta premavku, stres, €asovy tlak, nestabilné
pocasie aj komplikované situacie. Nevieme si naprogramovat
pohodu. A plati staré zname, Ze iba ten, kto ni¢ nerobi, ni¢
nepokazi. Kto viak kazdy den zodpovedne sada zavolant, ten
samoZe niekedy dostat aj do situacie, ktoru by radSej nezazil.
MéZe urobit chybu.

Co sa meni od septembra?

Novela zakona¢.131/2026 Z. z. zavadzarehabilitacny program
pre vodi€ov ako jedno z opatreni pri opakovanom zavaznom
poruseni pravidiel cestnej premavky. Ak vodi€ zavaznym sp6-
sobom porusi pravidla uZ tretikrat v prislusnom obdobi, policia
mu mdZze uloZit povinnost absolvovat rehabilitacny program,
doskol'ovacikurz a preskasanie odbornej spdsobilosti. Nie je to
teda program za kazdu beznd dopravnu chybu. Ide o situaciu,
ked' sa zavazné porusenia pravidiel opakuju. Rehabilitacny
program bude vykonavat posudzujlici psycholég. Vodicov to
bude nieco stat financne a oberie ich to o ¢as. To najcennejsie,
€o sa kipit neda. Pdjde o Styri skupinové sedenia s presne
stanovenym programom. A teraz to podstatné, nemusite na
to byt sami. Dopravny podnik si uvedomuje, Ze za volantom
nesedia stroje, ale l'udia. Ludia, ktori denne nesu velkd zod-
povednost za bezpecnost cestuijlcich, ostatnych Géastnikov
premavky aj za samotné vozidlo. Preto nechceme, aby sa
pripadna povinnost absolvovat rehabilitacny program vnimala

ako hanba, trest navyse alebo dévod schovavat problém.

Ak sa vam takato situacia stane,
ponukame vam pomoc.

Rehabilitactny program mdozZete absolvovat v nasej psycho-
logickej ambulancii, kde sa na vas nebudeme pozerat ako na
,»vodica, ktory nie€o pokazil‘, ale ako na ¢loveka, ktory potrebu-
je situaciu zvladnut, poutit sa z nej a pokracovat dalej. Ciel'om
je pomdct mu pochopit, €o k opakovanym problémom viedlo,
aznizit riziko, Ze sa podobna situacia zopakuje. Lebo dobry
vodic nie je ten, kto nikdy neurobi chybu. Dobry vodi¢ je ten,
kto dokaze svoju chybu priznat, poutit sa z nej a urobit vietko
pre to, aby ju nezopakoval. A ak k tomu budete potrebovat
pomoc, sme tu pre vas.

Nové pravidla prinasaju novi povinnost. My k nej chceme
pridat este nieco - I'udsky pristup a pomoc.

Anna Kuchtova
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Letna fotograficka sutaz

MHD v uliciach mesta o¢ami fotografov
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Dominika Mirgova & Adiss
prehliadky najmodernejSieho elektrickového depa
na Slovensku Vystava vozového parku DPMK vratane
nového elektrobusu ukazka zasahu zachrannych
zloziek muzeum v elektricke vystava 135 rokov MHD
v KoSiciach Ujo Lubo kuzelna fyzika Divadlo Babadlo
| celodenné tvorivé aktivity, atrakcie a zabava pre celd
rodinu




