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Pouzité skratky

(Bike & Ride) je forma kombinovanej prepravy s nadvdznost'ou individualnej dopravy na

B+R verejni hromadnt dopravu. Umozituje budovanie miest pre bezpe¢né odlozenie bicyklov v
blizkosti stanic a termindlov verejnej dopravy.

BCK Bezkontaktné ¢ipové karty
Specialny typ zelezobetéonového panelu so Zliabkami, do nich sa upeviuju elektrickové

BKYV panel kolajnice. Nazvany podl'a budapestianskeho dopravného podniku Budapesti Kozlekedési
Vallalat.
Cost - Benefit Analysis — Analyza nakladov a vynosov je metodicky postup hodnotenia

CBA investicie, pri ktorom su posudzované vsetky naklady a prinosy, vo vztahu k réznym
subjektom, ktorych sa G¢inky investicie dotykaju.

CD Cestna doprava

CL Cestovny listok

CP Cestovny poriadok

DPMK Dopravny podnik mesta Kosice, akciova spolo¢nost’

ERDF European Regional Development Fund — Eurdpsky fond regionlneho rozvoja

EU Eurdpska Unia

IAD Individualna automobilova doprava

IDS Integrovany systém osobnej dopravy

IKD Integrovana kolajova doprava

IN Investi¢né naklady

KE Kosice

KD Kombinovana doprava
(Kiss & Ride) je forma kombinovanej prepravy s nadvaznost'ou individualnej automobilove;j

K+R dopravy na verejnii hromadnt dopravu. Umoziuje zriad'ovanie miest pre kratke zastavenie
alebo vyckavanie osobnych vozidiel.

KORID Kosicka regionalna integrovana doprava

KSK Kosicky samospravny kraj

MCA Multikriteridlna analyza

MC Mestska Cast’

MDVaRR SR | Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

MET Modernizacia elektriCkovych trati

MHD Mestska hromadna doprava

OPD Operacny program Doprava

oskm Osobovy kilometer - jednotka prepravného vykonu

OVP Obnova vozového parku

PSK PreSovsky samospravny kraj
(Park & Ride) je forma kombinovanej prepravy s nadviznost'ou individualnej automobilove;j

P+R dopravy na verejni hromadnu dopravu. Umoziluje budovanie parkovisk v blizkosti stanic
a terminalov verejnej dopravy.
Vozidlovy kilometer je jednotka prepravného vykonu vypocitand z intenzity pradov

vozkm automobilov na cestnych usekoch vhodna pre stanovenie tych vplyvov cestnej dopravy,
ktoré zavisia skor od poctu vozidiel, ako mnozstva prevezeného tovaru.

vikm Vlakovy kilometer je Zelezni¢na obdoba vozidlového kilometra v cestnej doprave.

VN Vysoké napitie

VD Verejna doprava

vUC Vy&si izemny celok

ZSSK Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a.s.

/P Zivotné prostredie

7SR Zeleznice Slovenskej Republiky



http://cs.wikipedia.org/wiki/Panel

Uvod

Stiidia uskutoénitelnosti analyzuje investi¢né projekty, ktoré su su¢astou tvorby moderného integrovaného dopravného
systému mesta KoSice, kde v kombindcii s inymi dopravnymi projektmi vytvori predpoklad pre dlhodoby rozvoj
mestskej hromadnej dopravy, vratane zapojenia do integrovanych dopravnych systémov.

Zamerom $tudie je zhodnotit’ technicku a ekonomick(l uskutoénitel'nost’ modernizacie elektrickovych trati, obnovy
kolajovych vozidiel a depa v meste Kosice. Stiidia ma za ulohu poskytnut’ informacie o su¢asnom stave infrastruktary,
o prevadzke a ekonomike verejnej dopravy v Kosiciach a budiicom jej rozvoji.

Hlavnym cielom S$tadie realizovatelnosti projektov ,,Obnova vozového parku elektri¢iek Kosice” a ,,Modernizacia
elektrickovych trati v meste KoSice™ je poskytnut’ vSetky podklady pre investi¢né rozhodnutie mesta KoSice a DPMK
pre investiciu do modernizacie kol'ajového vozového parku, stvisiacich elektrickovych trati a podpornej infrastruktary.

Dalsie ciele studie si:

- zmapovat' a analyzovat’ aktudlne problémy poskytovania verejnych dopravnych sluzieb v meste Kosice, a to
jednak na rovni infrastruktary, na Grovni vozového parku, ale aj celkovej prevadzky MHD v Kosiciach,

- identifikovat’ moznosti vyrazného zlepSenia a skvalitnenia poskytovanych sluzieb mestskej hromadnej dopravy
v meste Kosice s ciel'om obnovit’ doveru u pasazierov a zabezpecit  ich navrat k vyuzivaniu MHD,

- identifikovat moznosti a faktory na zlepSenie dopravnej obsluhy pre cestujucu verejnost, ktora bude
vykonavana modernymi vozidlami po bezpeénej, bezbariérovej a ekologickej dopravnej sieti,

- vyhodnotit’ moZné scenare rieSenia modernizacie MHD v KoSiciach a zlepSenia ekonomickej efektivnosti
prevadzky MHD, vratane posudenia finanénych a ekonomickych vplyvov modernizacie jednak na mesto
Kosice (vlastnik infrastruktiry), DPMK (prevadzkovatel) a tiez moznych prinosov pre celi spolocnost’,

- navrhnit spésob modernizacie verejnej mestskej hromadnej dopravy v KoSiciach v sulade s dopravnymi
politikami EU, Slovenskej republiky, Kosického samospravneho kraja a mesta Kosice,

- navrhnit moznosti prefinancovania navrhnutého modernizacného konceptu dopravy v Kosiciach z vlastnych
i externych zdrojov, vratane Opera¢ného programu Doprava 2007-2013 (OPD).

Nadviznost’ na d’alSie aktivity

Stadia je spracovana s ohladom na stvisiace a nadvizujiice projekty a aktivity v oblasti modernizacie dopravnych
systémov na uzemi mesta KogSice a KoSického kraja. PredovSetkym reaguje na prebiehajtci projekt Kosickej regionalne;j
integrovanej dopravy. V ramci integrovaného systému bude kol'ajova infrastruktira zakladom dopravnej sustavy, na
ktor budu nadvézovat ostatné druhy verejnej hromadnej dopravy a individualna automobilova doprava.

Vychodiska Stadie

Pri spracovani Studie realizovatelnosti sa vychadza zo zaviznych strategickych, riadiacich a pravnych dokumentov
pojednévajucich o rieSeni dopravnej situacie na uzemi Slovenskej republiky, konkrétne mesta Kogice. Studia
realizovatel'nosti projektu ,,Obnova vozového parku elektri¢iek KoSice™ a ,,Modernizacia elektriCkovych trati v meste
Kosice®, nadvizuje na ,,Plan dopravnej obsluznosti verejnou osobnou dopravou uzemia mesta Kosice* (2008), ,,Studiu
realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kol'ajovej dopravy v regione Kosic™ (2009), ,,Dopravni politiku SR
do roku 2015, ,,Koncepciu osobnej autobusovej a Zelezniénej dopravy®, ,,Stratégiu Zelezniénej spolo¢nosti Slovensko,
a.s.”“ (ZSSK), a ,,Operaény program Doprava 2007-2013“ (OPD), ktory predstavuje suhrnny nastroj SR pre Cerpanie
pomoci z fondov EU. Spracovanie §tudie prebicha v su¢innosti s cielmi, prioritami, aktivitami a vystupmi, ktoré suvisia
s plneni OPD 2007-2013.



1.  Opis sucasného stavu

1.1 Kapacita a kvalita infrastruktary

1.1.1 Kolajové trate
Celkova dizka kolajovych trati pre elektrickovii dopravu v sprave DPMK predstavuje 80,74 km, z toho:

- priama kol’aj (trate)...... 62,98 km
- kolaj v krizovatkach ..... 2,28 km
- kol'aj v obratiskach ...... 3,47 km
- kol'aj v ramci spojok .... 0,57 km
- kol'aj v ramci vozovne .. 5,24 km
- dizka vyhybicek a krizeni. 6,20 km
- elektri¢kova rychlodraha - trat’ do Zeleziarni U.S. Steel 21,05 km

Mapa ¢.1 Elektrickové trate v KoSiciach — siicasny stav
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Zdroj: DPMK, 2013



Vsetky useky trati st dvojkolajné. Kol'ajové trate su spravidla dimenzované na maximalne zat'azenie na napravu 11 ton
na vsetkych tsekoch, ¢o je kapacitne postaCujuce pre aktudlny elektrickovy vozovy park dopravného podniku
(najvécsie zat'azenie — vozidlo Vario LF pri 8,293 ton/naprava).

Kolajovy zvrsok (superstructure)

Pouzité typy kolaji: NP4, NT3, Ph37, B1, B3, S49
Korlajnice st ulozené na: BKV paneloch — 25,79 km
betonovych podvaloch — 33,00 km, z toho v meste 13,96 km a mimo mesta 21,04 km

Kryt zvr§ku: panelova trat’ — 25,79km
asfaltovy koberec - 6,22 km
dlazobné kocky — 0,56 km
bez krytu (otvoreny zvr$ok) — 27,22 km

Takmer vSade absentuju elektrické mazniky a antivibraéné prvky. Na vybranych usekoch trate je kol'ajisko
elektrickovej trate spojené s ostatnymi komunikacnymi plochami v meste. Vo vécsine pripadov sa jedna o spoloc¢ny
styk cestnych komunikacii s elektriCkovou tratou. Kol'ajovy zvrsok je zapusteny a sklada sa zo zliabkovych kol'ajnic
uloZenych na betonovych podvaloch alebo priamo na paneloch typu BKV. Vsetky trate z panelov BKV maji nadmerna
hlu¢nost’. Rozchod kol’aje je zhodny s rozchodom Zeleznic a to 1 435 mm. Medzi rokmi 1893 az 1960 boli obe trakcie
prepojené a existoval vol'ny prechod medzi Zeleznicou a siet'ou elektriciek.

Povrch kolajiska je uzavrety zadlazbou alebo asfaltovym krytom spolu s krizujicou vozovkou. Plochy kol'ajiska su
prevazne odvodnené len povrchovo do uli¢nych vpusti. Kons$trukéné usporiadanie kolaje je povodné bez prvkov na
zamedzenie vibracii a hluku. Vyskovo a boéne ojazdené kol'ajnice majt vSetky nevyhovujice tiseky.

Kolajovy spodok (substructure)

Zlozenie kol'ajového spodku: pod BKYV panelmi — zemna plati, $trk, asfaltobeton — 25,79 km
zvy$na trat’ — zemna plan, strk a Strkopiesok — 33,00 km

Korlajovy spodok je jednoduchy bez vyspadovanej plane a bez odvodnenia. Narusené podlozie maju Gseky v starom
meste a trate stavané v 80-tych rokoch. Vyznacené nevyhovujice tseky trati na mape ¢.2 maji nefunkény systém
odvodnenia. Prehl'ad o jednotlivych tsekoch poskytuje nasledujuca tabul’ka.

Technicky stav koPajovych trati

Aktualny technicky stav kolajovych trati je nevyhovujici, trate si vySkovo asmerovo deformované. Z dévodu
nedostatocnej modernizacie doslo k znacnému mechanickému opotrebovaniu kolajnic, vyhybiek a krizeni.
Nevyhovujice s tiez spitné a napajacie vedenia, zemna kabeldz a prislusné meniarne. To nésledne sposobuje problémy
pri vykone udrzby. Prejazdy elektric¢iek cez trate, kde je kolajovy zvrSok tvoreny betonovymi panelmi BKV (typ
zvrsku bez pruznych prepojeni) spdsobuje nadmerny hluk a znaéné vibracie. Celkova dizka priamej kolajovej trate je
60,78 km, z toho na izemi mesta je to 40,74 km a mimo mesta 20,04 km. Na izemi mesta je vo vyhovujucom stave
21,63 km (53,09 %) aVnevyhovujlicom stave 19,11 km (46,91%). Trate leziace mimo {zemia mesta s vo
vyhovujicom stave. Stav jednotlivych usekov ilustruje nasledujuca tabul’ka a mapa.



Tabulka ¢.1: Detailny stav elektrickovych trati

’ b Kolajovy
. - - . Rok poslednej Charakter Kolajovy
Cislo | Usek elektrickovej trate rekonstrukcie | rekonatrukcie Povrch trate Rl - S spod9_k resp.
podlozie - stav
1. Krizovatka VSS - Socha Jana Pavla II. 1984 asfalt vyhovuje vyhovuje
Kruhovy objazd Moldavska — Vstupny volné Strkové . .
2. areal USS 1992 163ko vyhovuje vyhovuje
Krizovatka VSS - Namestie volné Strkové . .
3. | osloboditefov 2004 lozko, asfalt | \Ynovuie | vyhowuje
. . . volné Strkové - .
4. Staniéné namestie - Senny trh 2007 1bko, asfalt vyhovuje vyhovuje
5. Krizovatka VSS - Levo¢ska 2009 Kazda volngzslirrove vyhovuje vyhovuje
rekonstrukcia
6. Radnica Starého mesta - Amfiteater 1972 zahfriala: asfalt, kocky | nevyhovuje nevyhovuje
vymenu
6. Namestie osloboditelov - Krajsky sud 1978 Zelezniéného | kocky, asfalt | nevyhovuje nevyhovuje
spodku aj - ;
7. Senny trh - Namestie osloboditelov 1981 zvrsku, t.j. paneéc:g/\il trat nevyhovuje nevyhovuje
—— A A vymenu - ;
8. 52{2 ovy objazd Moldavska - Alejova 1984 zemnej plane paneéc}ag/\? trat nevyhovuje nevyhovuje
a Strkopiesku anelova trat
9. Levocska - Vazecka 1984 , vymenu P BKV nevyhovuje vyhovuje
- - - podvalov, —
10. Raqnlqa §tareho mesta - Kuzmanyho - 1087 korajnic panelova trat nevyhovuje vyhovuje
Krajsky sud a krytu - BKV
1 Krajsky sud - Kruhovy objazd 1991 zadlazby panelova trat newvhovuie hovuie
" | Moldavska BKV vynovuj Vyhovuj
12. HavliCkova - Namestie Maraténu mieru 1992 paneéc}ag/\? trat nevyhovuje vyhovuje
13. | Amfiteater - Kruhovy objazd Moldavska 1992 pa”eé‘:g’\f rat | evyhovuie |  vyhovuje
14. OC Tip - Top - Zimna - Botanicka 1993 paneé(:(v\i trat nevyhovuje vyhovuje
Namestie Maraténu mieru - Radnica panelova trat . .
15. Starého mesta 1994 BKY nevyhovuje vyhovuje

Zdroj:

DPMK, Statistika Useku techniky a tdrzby, 2012




Mapa ¢&.2 — Siet’ elektrickovej dopravy v KoSiciach — technicky stav
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Obratiska

V sieti elektrickovych trati v KoSiciach sa nachadza 17 obratisk troch typov:

a) slucka (otacanie v tvare "U") — vyhradny sposobom otacania elektriciek na Kosickych tratiach. Na trati je 9 velkych
slu¢iek a jedna je priamo vozovni. Celkovo je ich 10. Detailné informacie o ich stave popisuje nasledujtica tabul’ka.

b) triangel (otacanie v tvare "T") - takéto otadanie sa praktizuje iba vo vozovni. Ide 0 tzv. malé otoCenie. Vynimocéne
sa takto otaca v beznych krizovatkach napr. pri vylukach, ¢i pri nehodovej udalosti. DPMK ma iba 1 triangel a to
v depe.

c) spojka (otacanie v tvare "N") — mbzu sluzit’ na otaCanie iba obojsmerného vozidla. Celkovo je ich v sieti DPMK 6.

Celkovy pocet obratisk resp. slu¢iek na trati mimo vozovne je 9, z ¢oho je 6 nevyhovujiicom stave. Kol'ajnice
a krizenia v obratiskdch st vyskovo aj bocne opotrebované, takze prejazdom vozidla hrozi vykol'ajenie, resp. iné
mimoriadne udalosti. Vyhybky a krizenia s technologicky prekonané a nevyrdbaju sa na nich uz nahradné diely,
z tohto dovodu je potrebna ich celkova vymena. Okrem toho si na mnohych miestach ,,preliaéiny“. Jedno obratisko sa
nachadza aj vo vozovni na Bardejovskej ulici. Vietky koneéné stanice maju obratisko resp. slu¢ku. Celkova dizka
kol'aje v obratiskach je 3,47 kma dizka vyhybiek a krizeni je 1,35 km.

Vsetky kol'ajové spojky st na tseku trate kruhovy objazd Moldavska — U.S. Steel KoSice. Dve spojky sa nachadzaja pri

zadnom nadzovom vyjazde z vozovne DPMK. Dalsia spojka je pri OC Optima a tato je aj najviac vyuzivani na
otacanie vozidiel KT8DS5. Potom sa eSte nachadzaju na Peresi, pri Ludvikovom Dvore a pri Valcovni U. S. Steel,
Kosice. Stav vSetkych kol'ajovych spojok je po poslednej rekonstrukcii v roku 1992 vyhovujuci. Obratiskd a kol'ajové
spojky na trati ilustruje nasledujuca mapa.

TabuPka ¢.2: Stav elektri¢kovych kolajovych trati v jednotlivych slu¢kach

Oznagenie | Obratisko Rok poslednej Charakter Stav kolaje a
rekonstrukcie rekonstrukcie vyhybiek
1. Socha Jana Pavla Il. 1984 vyhovujuci
2. Ryba 2003 vyhovujuci
Kazda rekonstrukcia
3. Vstupny areal U.S. Steel KoSice 2005 zahffiala: vymenu vyhovujuci
Zelezni€ného spodku
4, Botanicka zahrada 1965 aj zvrsku, t.j. vymenu nevyhovujuci
zemnej plane
5. Havlickova 1972 a Strkopiesku, nevyhovujuci
vymenu podvalov,
6. Amfiteater 1972 kofajnic, kolajovych nevyhovujuci
konstrukcii vratane
7. Namestie Maraténu mieru 1974 vyhybiek, krytu — nevyhovujtci
zadlazby
8. Stani¢né namestie 1974 nevyhovujuci
9. Vazecka 1984 nevyhovujuci

Zdroj: DPMK, Statistika Useku techniky a udrzby za rok, 2012
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Mapa ¢€.3 — Siet’
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Krizovatky

Celkovo je v sieti 7 kol'ajovych krizovatiek s dizkou kol'aje 2,28 km a s dizkou vyhybiek a krizeni 2,30 km. Z toho 5
Z nich je v nevyhovujicom stave. Geometria kol'ajovych kriZzovatiek postavenych v priebehu 80-tych rokoch je smerovo
a najméd vySkovo zdeformovana dlhoro¢nou prevadzkou. Kolajové konstrukcie sii moralne (ndhradné diely sa uz
nevyrabaju) a fyzicky (boéné a vysSkové opotrebovanie) opotrebované, ¢im je ohrozena bezpecnost prevadzky.
Povrchovy kryt je poskodeny nielen prevadzkou a prejazdom cestnych vozidiel, ale aj vonkaj§imi poveternostnymi
vplyvmi. Krizovatky su nedostatoéne odvodnené, ¢im dochadza k naruSeniu stability. Tym, Ze nie st inStalované
dilatatné zariadenia, na mnohych miestach dochadza vplyvom vysokych vonkajsich teplot k vySkovej deformacii
kolaji. Prevadzkou elektri¢iek na krizovatkach vznika v sucasnosti nadmerny hluk a vibracie.

Tabul’ka ¢€.3: Stav elektri¢kovych kol'ajovych trati v kriZovatkach

Oznacenie | Krizovatka I::&o?‘gf:sggiij Sts;’,’hﬁ)riaejlf a
1. Trieda SNP - Bardejovska 2001 vyhovujuci
2. Ceskoslovenskej armady - Kuzmanyho (Radnica starého mesta) 2010 vyhovujuci
3. Ceskoslovenskej armady - Zimna 1984 nevyhovujuci
4. Krizovatka VSS 1984 nevyhovujuci
5. Namestie osloboditelov 1985 nevyhovujuci
6. Sturova - Kuzmanyho 1987 nevyhovujuci
7 Kruhovy objazd Moldavska 1991 nevyhovujuci

Zdroj: DPMK, Statistika Useku techniky a Gdrzby, 2012

Krizovatka na kruhovom objazde Moldavska je naro¢na aj na udrzbu kolaji, vyhybiek, krizeni a trolejového trakéného
vedenia. Celu krizovatku tvori 890 metrov kol'aji, v oblikoch s polomermi R 30-35, 116 vyhybiek a 12 kriZzeni, naviac
stred kol'ajovej krizovatky sa nachadza v ,,prelia¢ine®, ¢o robi problém pri rozjazde za dazd’a a snehu.

Okrem spomenutych krizovatiek s na kolajovej trati este dve ,,kol'ajové krizenia“, ktoré vsak nespinaju parametre

krizovatiek. Jedna sa o nidzovy vychod z vozovne na Moldavsku cestu a odbocenie ku obratisku na Namesti Maraténu
Mieru. Krizovatky na kolajovej trati ilustruje nasledujuca mapa.
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Mapa ¢.4 — Siet’ elektrickovej dopravy v Kosiciach — kriZovatky
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Osobité miesta

Celkovo je v elektrickovej sieti 8 mostov, ktoré st v zadsade vo vyhovujucom stave. Najviac mostov je na tseku
kruhovy objazd Moldavska — U. S. Steel, Kosice. Celkovo je ich 5. Dva sa nachadzaju na tseku smerom na obratisko
VazZecka a jeden pri Stani¢énom namesti. Styri mosty idu ponad potok, tri ponad cestu a jeden ponad Zelezni¢né kolaje.

Normy predpisuju maximalne sklon pre elektrickové trate 70 promile. Sklony sa na trati pohybuju miestami do 62
promile a takéto stapanie/klesanie nespdsobuju Ziadne problémy pri prevadzke elektrickovych vozidiel. Celkovo je na
trati 9 stapani/klesani, pricom do 40 promile je ich 5, do 50 promile st 2, do 60 promile je jedno a takisto jedno do 70
promile. Ziadne kritické polomery v zatackach sa na trati nevyskytuju.

V ramci elektri¢kovej siete je 77 cestno-kol'ajovych prejazdov. Z toho je 5 v havarijnom stave ato na kruhovom
objazde na Moldavskej ceste, pri Amfiteatri, pri Dome umenia, na krizovatke VSS a na krizovatke Kuzmanyho —
Starova — Zizkova. Kryt je znaéne opotrebovany z dovodu narudenia zvriku a spodku kol’aje, ked’ze neboli stavané na
aktualne zatazenie. Ostatné prejazdy st vo vyhovujicom stave. Lokalizaciu jednotlivych osobitych miest ilustruje
nasledujiica mapa.
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Mapa €.5 — Siet’ elektrickovej dopravy v KoSiciach — osobité miesta
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Vyhybky a vyhrievanie vyhybiek

Aktualny pocet vyhybiek v elektrickovej sieti je v sucasnosti 186. Pocet typov vyhybiek je 8. Z celkového poctu 186
vyhybiek je len 25 magnetickych. Ide o klasické vyhybky, ktoré sa prehadzuji zo zariadenim pracujucim na
elektromagnetickom principe. Vozidlo prichadzajuce k vyhybke si pouzitim elektromagnetu, ktory je sucastou vozidla
navoli zmenu polohy vyhybky. Zvy$né vyhybky su stacionarne ruéne ovladané.

Z celkového poctu 186 vyhybiek je len 28 ohrievanych. Elektricky ohrev vyhybiek sluzi k odstraneniu snehu a
namrazy, hlavne z pohyblivych ¢asti vyhybiek.

Sucasny systém riadenia vyhybiek vyuziva komunikaciu GPRS, nie je prepojeny s riadiacim pocitacom elektricky.
Systém monitorovania vyhybiek poskytuje zakladnu informéciu o pokusu o narusenie a tiez vyuziva komunikéciu
GPRS.

Z celkového poctu 186 vyhybiek je iba 31 (16,67 %) vo vyhovujucom stave. Zvy$nych 155 vyhybiek (83,33 %) je
nevyhovujucich. Tieto vyhybky st po svojej zivotnosti a nahradné diely v sii¢asnosti na ne uz nevyrabaju.

Konstrukéna a prevadzkova rychlost’

Trat' je konStruovana vécSinou tak, aby mohli byt vyuzivané maximalne dovolené rychlosti stanovené pravidlami
cestnej premavky v zavislosti od obmedzeni stanovenymi pravidlami technickej prevadzky a obmedzeniami zavislymi
na polomeroch oblikov a prejazdom cez hroty vyhybiek. Konstrukéna rychlost’ zavisi od pouzitych komponentov
zabudovanych do kol'ajovej konstrukcie a je stanovena vyrobcami jednotlivych prvkov. Vzhl'adom na stav kolajovej
siete, horizontalne i vertikalne zvlnenie kol'ajnic, vzhladom na hygienické normy (hlavne hluk a vibracie) ako aj
vzhl'adom na polomery oblukov a vyhybky je konstruk¢éna rychlost’ v sucasnosti bezpredmetna.

Krlacovou je prevadzkova rychlost, ktora je obmedzena zakonom o cestnej premavke a internym predpisom DPMK.
Maximalna predpisana prevadzkova rychlost’ je v meste Kosice je 50 km/h, mimo mesta 60 km/h, v slu¢kach 15 km/h
a Vv odbockach 10 km/h. Internym predpisom DPMK st uréené useky, kde je znizena rychlost’ kvoli polomerom
oblikov a prejazdom cez vyhybky. VSeobecne plati zakladné pravidlo, Ze maximalna rychlost do odbocky je
limitovana na 10 km/hod. a do rovného useku 15 km/hod. Celkovo je z 80,74 km trati obmedzena prevadzkova rychlost
sposobena zlym technickym stavom na tiseku 36,43 km, t. j. 45,12 % zo siete.

Z dévodu zlého technického stavu kolaji, vyhybiek a obratisk je rychlost’ kolajovych vozidiel na Specifickych miestach
niz§ia ako povolena rychlost. V zavislosti od technického stavu a lokality kolaji je rozsah tratovych rychlosti
v rozmedzi od 5 do 60 km/h. NizSie uvedend mapa podrobne popisuje prevadzkovi rychlost’ v jednotlivych tisekoch.
Maximalna kons$trukéna rychlost’ vSetkych elektriciek, ktoré vlastni v si¢asnosti DPMK je 65 km/h.
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Mapa ¢.6: Maximalna prevadzkova rychlost’ v sieti kol’ajovej dopravy
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1.1.2 Zastavky

V sieti MHD Kosice je 49 elektrickovych, 30 trolejbusovych a 222 autobusovych zastavok. Celkovo DPMK ma svojej
sieti 301 zastavok a 613 nastupist’. Kazda zastdvka moZe mat jedno a viac nastupist’, pricom elektrickovych nastupist’ je
114. FElektrickové zastavky st prevazne umiestnené v strednom pase Stvorprudovych komunikécii, Co znizuje
bezpecnost’ cestujucich pri ¢akani. Zastavky pre trolejbusy a autobusy su tie isté. ElektriCkové nastupista st vsetky
jednosmerné. Kazdé nastupiste okrem Styroch ma ozna¢nik a vyvySent nastupnu plochu. Elektrickové zastavky su
dominantne osvetlené verejnym osvetlenim, kedZe iba jedno nastupiste ma zavedeny elektricky prid. Ozna¢nik sa
sklada zo znacky zastavky, z nazvu zastavky, z ¢isiel liniek a z tabul’ky cestovného poriadku. Ozna¢niky st jednotné
pre kazdu trakciu.

Pristup pre ob¢anov z0 znizenou pohyblivostou ma iba 85 % nastupist’ a 49 % ich ma aj ochranné zabradlie. Povrch
u 60 % nastupist’ je asfaltovy a 40 % je z dlazby. PristreSok a automat na predaj cestovnych listkov ma len niekol’ko
nastupist. Na niektorych kone¢nych zastavkach s vybudované zariadenia pre osobnil hygienu zamestnancov DPMK.
Vsetky zastavky DPMK su v sulade platnou normu STN 73 6425. V sieti elektriCkovych trati v sti€asnosti uplne
absentuju zariadenia typu P+R, B+R a K+R.

Mapa ¢.7: Elektri¢kové zastaivky DPMK

Zdroj: DPMK, Usek techniky a Gidrzby, 2013
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1.1.3 Trakéné vedenia

Celkova dizka trakéného vedenia je 80,74 km, z Goho st priame tseky 62,97 km, pri¢om najdlhsi usek je z Namestia
osloboditel'ov po sochu Jana Pavla II. v Barci v dizke 8,19 km. Dizka vedeni vo vozovni je 6,9 km, v krizovatkach 4,58
km, v obratiskach 4,82 km a v kol'ajovych spojkach 1,47 km. Vé&sina trakénych vedeni bola postavena v priebehu 50-
tych az 60-tych rokov. Existujice trolejové vedenie je postavené z trolejového vodi¢a Cu 150 mm? Ide 0 z Casti pruzné
vedenie a z Casti o pevné vedenie, ktoré je umiestnené na priecnych prevesoch uchytenych na kombinovanych
trakénych ocelovych stoziaroch. Trakéné stoziare z vicSej Casti slizia zaroven ako osvetlovacie stoziare verejné¢ho
osvetlenia komunikécii. StoZiare maju nevyhovujicu kon$trukciu, sa poskodené kor6ziu a opotrebovanim
v prevadzke. VacSina z nich je spravidla tvarovo deformovanych bud’ ako celok alebo v pétke. Pitka je aj najcastejsie
poskodena kordziou. To zasadne oslabuje ich stabilitu a pevnost.

Samotné trolejové vedenie je takisto poskodené kordziou a opotrebovanim v prevadzke, o ma za nasledok ich Casté
trhanie. Podobne st opotrebované izolatory, ktoré stracaju elektricki pevnost. Napinaci systém je rieSeny pomocou
zavazi a kladiek. Systém je takisto po zivotnosti a a opotrebovany prevadzkou. Koréziou st poskodené najmé napinacie
zavazia a ochranné koSe. Vek uvedenia jednotlivych usekov a rok poslednej rekonstrukcie trolejového vedenia ilustruje
nasledujuca tabul’ka.

Tabul’ka ¢€.4: Trolejové vedenie elektric¢iek

P.& Usek troleiového vedenia Rok uvedenia | Rok poslednej Charakter
o 1 do prevadzky | rekonstrukcie | rekonstrukcie
1. | Namestie osloboditelov - Senny trh 1938 -
. vymena
2. | Namestie osloboditelov —Starova 1951 1987 trolejového
vedenia
. vymena
3. | Radnica starého mesta - Stefanikova 1951 1987 trolejového
vedenia
4. | Krizovatka a obluky na Namesti Maratonu Mieru 1954 -
vymena
5. | Obratisko Havlickova - Namestie Maraténu mieru 1954 1972 trolejového
vedenia
6. | Zimna — Botanicka zahrada 1959 -
7. | Vozoviia Bardejovska ul. 1964 -
8. | Kruhovy objazd Moldavska - U. S. Steel, KoSice 1964 -
9. | Krizovatka Namestie osloboditelov 1965 -
vymena
10. | Obratisko Ryba 1968 1982 trolejového
vedenia
vymena
11. | Obratisko Namestie Maraténu mieru 1969 1985 trolejového
vedenia
12. | Starova - Moldavska cesta 1972 -
13. | Obratisko Amfiteater 1972 -
14. | Obratisko Havlickova 1972 -
15. | Namestie osloboditelov - Holubyho 1982 -
16. | Krizovatka VSS - Vazecka 1983 -
17. | Krizovatka VSS 1983 -
18. | Alejova 1984 -
19. | Krizovatka VSS - Vazecka 1985 -
20. | Starova - odbod&enie na Kuzmanyho 1987 -
21. | Ceskoslovenskej armady - odbo&enie na Kuzmanyho 1987 -
22. | Kuzmanyho 1987 -

Zdroj: DPMK, Statistika Useku techniky a tidrzby, 2012
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Najmlads$ie tseky trakéného vedenia maju 26 rokov, najstarSie 75 rokov. Prakticky 100 % trakéného vedenia je
Vv nevyhovujucom stave a vyzaduje kompletni obnovu. Trolejové vedenie v stvislych celkoch nikdy nebolo
modernizované (mimo drobnych oprav pri réznych vyvolanych investiciach). Prikladom je vedenie v useku Namestie
osloboditel'ov — Senny trh z roku 1938, ktoré stale funguje a bude vymenené az pocas stavby IDS.

1.1.4 Napajacie zdroje

Pre potreby napajania elektrickovych trati elektrickou energiu sluzi v Kosiciach celkom 8 meniarni. Ich technicky stav
je v prevaznej miere zodpovedajuci dobe, v ktorej vznikli. Najstar§ie meniarne si A, B, C z patdesiatych rokov 20.
storo¢ia. V nasledujicej dekade (60-te roky) to boli meniarne D, E, F a G a v 80-tych rokoch k nim pribudla meniareii
K na Sidlisku Krasna.

Tabul’ka €.5: Prehl’ad meniarni DPMK a ich zakladné charakteristiky

In§talovany

Oznacenie . . Pocet Pocet Pocet
. Lokalita vykon = . N -
meniarne (MW) usmernovacov napajacov transformatorov
A. Havli¢kova 3,3 3 7 1
B. Holubyho 2,2 2 4 1
C. Stani¢né namestie 3,3 3 12 1
D. Popradska 3,3 3 7 1
E Moldavska cest_a (ar'eal 44 4 14 2
vozovne Bardejovska ul.)
F. Polov 3,3 3 5 2
G. Saca 33 3 6 2
K. Sidlisko Krasna 4,48 2 10 1
Spolu 27,58 23 65 11

Zdroj: DPMK, Usek techniky a udrzby, 2012

Celkovy instalovany vykon meniarni je 27,58 MW. Pocet usmerfiovacov je 23 ks a pocet napajacich vyvodov je 65.
Napitie je jednosmerné 600 V. Kazda meniareni je napojena na elektrickt distribu¢nt stistavu dvoma privodmi 22 kV,
¢o predstavuje II. stupen dolezitosti zasobovania elektrickou energiou. Okrem tohto privodu sit meniarne napojené aj na
d’al$i privod z rozvodnej siete 22 kV, ktory slazi na napajanie vlastnej spotreby.

Ovladacie napétie v meniariiach je 24 V alebo 220 V. Ovladacie napdtie je napojené cez transformator, usmernovac a
batériu. Batéria sluzi aj na napojenie niidzového osvetlenia. Meniarne su bezobsluzné. V poslednych 15 rokoch boli v
meniariach nainstalované riadiace systémy s moznostou dial’kového ovladania z dispecingu. Kazd4d meniaren je
dvojpodlazny objekt s pédorysom do 30 x 30 m s oplotenim. Budovy s temperované elektrickym vykurovacimi
telesami. V budove je nainstalovany systém ochrany EZS a protipoziarny systém EPS. Z jednotlivych meniarni su
napojené tratové rozvadzace kablami roznych typov s hlinikovym jadrom. Jednotlivé tratové rozvadzace su navzajom
prepojené kablami toho istého typu. Z tratovych rozvadzacov st napajané priamo Useky trolejového vedenia cez
odpojovace.

Takmer vSetky meniarne boli postupne modernizované v priebehu 80-tych az 90-tych rokov. Presny prehl'ad rokov
jednotlivych modernizacii uvadza doleuvedena tabulka. VSetky meniarne funguji na napétie 600 V a st technologicky
nevhodné. Najvacsim problémom je ich spitny vplyv rozvodnu siet’ 22 kV. Deformuje sa tak priebeh napétia a tym
vznikaju vyrazné deformacné straty tzn., Ze vznika deformacia sinusového priebehu vstupného napétia. Technologicky
prezité su najma trojfazové 22 kV vykonové vypinace, jednosmerné rychlovypinace s azbestovymi komorami a niektoré
Casti elektro vyzbroje, na ktoré sa uz nevyrabaji nahradné diely. V meniarni K su nainstalované este povodné olejové
transformatory.
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Tabulka ¢.6: PrehlPad rokov ¢iastkovych modernizacii meniarni

Rekonétr’ukcia
womarh | povedns | Poowediont | Caia, | Wmemm | Daniers
jednosmernych
rozvadzacov

A 1963 1983 1997 2003 1997
B 1964 1983 1997 2002 1998
C 1957 1983 1996 2002 1996
D 1964 1983 1996 2003 1996
E 1964 1983 1998 2002 1998
F 1964 1983 1994 2003 1996
G 1964 1983 1995 2003 1996
K 1984 - - - 1996

Zdroj: DPMK, Usek techniky a udrzby, 2012

Obrazok: Meniareii s ozna¢enim C z roku 1957 a jej interiér po poslednej rekonstrukeii z roku 2002

V sucasnej dobe je komunikdcia medzi riadiacim systémom a meniarfiami rieSend cez radiovu siet’ s lokalnymi
vystavbovymi prvkami zn. RACOM a monitorovacim a ovladacim systémom SAT. Obnova dat v tomto systéme
predstavuje cca 7 sekiind. Vek tohto systému je minimalne 15 rokov. Na niektoré komponenty uz v stiCasnosti
neexistuju nové nahradné diely. Systém je po hardware i software stranke uz prekonany a nie je ho mozné rozsirovat
alebo doplnovat’. Absentuje moznost’ rekuperacie a tym je zniZena energeticka efektivnost’ systému.

1.1.5 Kabelaz

Celkové dizka napajacich a spétnych kéblovych vedeni je 197 km. Z toho je plus pol 133 km a minus p6l 64 km. Této
kabelaz bola instalovana v priebehu 60-tych rokov a v 80-tych bola ¢iastoéne modernizovand spolu s meniarfiami.
Jednotlivé tratové rozvadzace st navzajom prepojené kablami toho istého typu. Z tratovych rozvadzacov sl napajané
priamo useky trolejového vedenia cez odpojovace. Tratové rozvadzace, ktoré sluzia prepojenie usekov trolejového
vedenia s meniarfiami su napajané dvojicou kablov 6 - AYKCY 1 x 500 mm? Na odsavanie bludnych prudov
z kolajnice st pouZité spitné skrine. Prepoj medzi skrifiou a kol’ajou je rieseny kablom CHBU 1 x 150 mm?®.

Najvacsim problémom kabeldze je postupné znizovanie izolacnej pevnosti a tym dochadza aj k CastejSim porucham.
Porusenim izolacie vznikd nebezpecné krokové napitie, pri ktorom do vodivej zeme preteka poruchovy prad. To
bezprostredne ohrozuje bezpe¢nost’ obcanov. Samotné tratové rozvadzace su Skorodované a teda v nevyhovujucom
stave. Na verejnych miestach moze dojst’ k odhaleniu zivej Casti a sposobit’ pri dotyku s fiou uraz. Napajacie a spitné
kablové vedenia su jednak na konci svojej zivotnosti a jednak si prevadzkovo opotrebované. Pri modernizacii
napéjacich a spatnych vedeni je potrebné doplnit’ odsavacie body spitnych vedeni z dévodu minimalizacie bludnych
pradov, &o znamena va&siu dizku spitnych vedeni.
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Tabul’ka ¢€.7: Zakladné charakteristiky napajacich oblasti meniarni

PETEIEEE Dizka kablov Dizka kablov Uvedenie do prevadzky /
I Minus pél (m) Plus pal (m) posledna rekonstrukcia
menlarne
A 12 128 680 1054/1972
B 10 054 5 550 1968/1985
c 26 281 830 1965/1985
D 21 440 16 510 1064/1987
E 28 658 6720 1964/1985
F 1100 320 1964
G 4106 8100 1064
K 29 229 25 690 1983/1985
Spolu 132 996 64 400

Zdroj: DPMK, Statistika Useku techniky a tdrzby, 2012

Tratové rozvadzace napéjacich a spéatnych kablovych vedeni elektri¢iek st rovnako na konci svojej zivotnosti. Ich
celkovy pocet je 108, iba 9 z nich st nové plastové (skrinky meniarni). Zostavajtcich 99 bolo instalovanych v priebehu
60-tych resp. v 80-tych rokov. Staré skrine meniarni su kovové a skorodované. Nové plastové skrine ma 9 tratovych

rozvadzacov.

Tabul’ka €.8: Zakladné charakteristiky trat'ovych rozvadzacov

. Pocet tratovych

Napajacia G A Uvedenie Z toh’o Z toho

obl_ast’ do prevédzky noveé na
meniarne Napajacie Spiitné plastové vymenu

A 8 2 1963 0 10

B 6 4 1964 0 10

C 15 2 1957 3 14

D 9 6 1964 0 15

E 18 4 1964 2 20

F 0 1 1964 0 1

G 4 3 1964 0 7

K 16 10 1983 4 22

Spolu 76 32 9 99

Zdroj: DPMK, Statistika Useku techniky a Gdrzby, 2012

Celkova dizka vonkajsieho dvojitého vedenia vysokého napitia 22 kV je 14 km. Vedenie pozostiva z holych
elektrovodnych 1an umiestnenych na drevenych stipoch typu A resp. priehradkovych kovovych stoZiaroch vo volnom
i zastavanom teréne. Celkovo stoji na 135 stoziaroch, z ¢oho je 107 drevenych, 25 ocelovych a 3 st betonové. Celé
vedenie je takisto vacSinou z roku 1964. Vonkajsie dvojité vedenie vysokého napétia je na hranici Zivotnosti, najméi
drevené stoziare si V nevyhovujiicom stave a niekol’ko sa ich uz zlomilo. Rovnako samotné lano vedenia je poskodené,
skorodované a nosné konzoly ¢i elektrovodiée st z podobného dévodu oslabené.

Tabulka ¢€.9: Zakladna charakteristika vonkajSieho VN napitia 22 kV

L Stoziare
Usek Dlzkakur:eku v
Drevené Ocelové Betonové
Cerveny rak - meniarefi G 7,9 8 3
Ludvikov dvor - Rozvodna Haniska 6,1 17 3
Spolu podla druhu : 107 25 6

Zdroj: DPMK, Statistika Useku techniky a tdrzby, 2012
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Celkova dizka kéblového vedenia vysokého napitia 22 kV je 7,06 km. Celé vedenie bolo postavené od polovice 60-tych
do konca 90-tych rokov. Kablové vedenie vysokého napétia 22kV pozostiva z kablového vedenia ulozeného v zemi. V
niektorych tusekoch tychto vedeni su povodné olejové trojzilové kable prepojené z dovodu castych prekladok
plastovymi bezolejovymi kablami. To spoésobuje zlyhania povodnych tsekov vedenia v dosledku vysychania olejovej
néaplne. Ide najmi o tisek dvojitého kablového vedenia Cerveny rak - meniaren E.

Tabulka ¢€.10: Zakladna charakteristika kablového VN napitia 22 kV

Usek Dizka tiseku v km Uvedenie do prevadzky
Cerveny rak - meniarefi E 3 1964
Meniaren D - meniarefl E 3,8 1986
Meniarer D — Rozvodnfa Zapad 0,26 1999

Zdroj: DPMK, Statistika Useku techniky a tdrzby, 2012
1.1.6 Signaliza¢ny systém

Na tuzemi mesta KoSice prechadzaju elektricky cez 31 svetelne riadenych uzlov - 1 elektrickovy prejazd, 3 prechody pre
pesich, 27 krizovatiek!. Na §tyroch z nich je zriadena a funk&na preferencia elektrikovej dopravy. Na ostatnych
krizovatkach a priechodoch pre pesich je riadenie funkéné v pevnych cykloch, t.j. elektricky stoja a ¢akaju na svoj
signal ,,volno* s dizkou prestoja az 75 sektind. Najkritickejsia je situacia na useku trate Trieda SNP medzi okruznou
cestnou krizovatkou Moldavska — Alejova — Trieda SNP a cestnou krizovatkou Trieda SNP — Ipel'ska — Ondavska, kde
na useku necelych 2 km prechadzaji cez 7 svetelne riadenych uzlov bez akejkol'vek preferencie. Jazdny ¢as elektri¢iek
prechadzajucich tymto usekom je pri piatich zastavkach podla cestovného poriadku 11 minut, v dobe dopravnej $picky
vSak 15-17 minat. Po zriadeni preferencie elektriciek je mozné tento Cas skratit’ aj pri dopravnej $picke na 8 mint.
Podobna situacia je v tseku trate Namestie osloboditelov v smeroch na Juznu triedu a na Komenského pri Krajskom
sude.

Kritickym miestom z hl'adiska zdrzania elektri¢kovej dopravy a bezpecnosti je cestna okruzna krizovatka Moldavska
cesta, kde tiez nie je preferencia elektri¢iek a to hned’ dvakrat za sebou — pri vjazde do kruhovej krizovatky a pri
vyjazde z nej. V Case dopravnych $piiek, ako aj v Case zlej viditelnosti (hmla, dazd’, sneZenie) je prejazd elektriciek
krizovatkou problematicky a vyvolava Casté kolizie s motorovymi vozidlami. Zdrzanie niekedy predstavuje 3-4 minuty.

Signalizaény systém

Na krizovatkach sa pouzivaji navestidla pre elektrickovi dopravu typu S 14 ktoré davaju signal ,,vol'no* do uréitého
smeru alebo signal ,,stoj!“. Pri vyhybkach ovladanych elektricky sa nachadzaji navestidla, ktoré indikuju postavenie
jazykov vyhybky a blokéciu proti jej podhodeniu.

1.1.7 Komunikacny systém a dispecing
Vozidlo - dispeding

Spojenie s vodiémi, vozidlami, udrzbou, verejnostou je zabezpelené pomocou mobilnych telefonov, vnatornych
a vonkajsich liniek. Kazdé vozidlo MHD vybavené radiostanicou, (vyuzitie v beznej operativnej prevadzke), na ich
spojenie ma podnik pridelené 4 frekvencie, ktoré su rozne pre kazdu trakciu a meniarne. Vysielacky st vyuzivané aj
V beznej operativnej prevadzke.

Vozidlo — centralny server

Palubné pocitae slizia na komunikaciu s centralnym serverom. Funguji v off line rezime, kde palubny pocita¢ vo
vozidle po prichode do gardZe komunikuje so serverom pomocou WiFi siete. Komunikéacia je dvojcestna ato do
palubnych pocitacov sa nahravaju potrebné data (napr. cestovné poriadky, blokované karty a pod.) a z palubného
pocitaca sa na server ukladaju data vybranych prevadzkovych veli¢in (napr. prichod na zastavku, odchod zo zastavky,
otvorenie dveri, prepravna kontrola, pocet ozna¢enych listkov prilozenych kariet a pod.). V sucasnosti prebieha upgrade
systému do rezimu on-line, pomocou SIM karty a GPRS, ktoré umoznia sledovat’ vsetky veli¢iny on-line a zaroven aj
monitorovat’ aktualnu polohu vozidla a jeho stav k cestovnym poriadkom.

! Na jednej z nich je zariadenie svetelnej signalizicie dlhodobo vypnuté.
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Elektricky su d’alej vybavené tachografom, ktory zaznamenava okamzitd rychlost’ vozidla, ¢as a kilometre, pradovi
brzdu, kol'ajnicovt brzdu, zvonec, smerové svetla, jazdu vozidla, reverz vpred, reverz vzad, vyhybky, zachrannt brzdu,
otvorenie dveri, temperovanie. Autobusy a trolejbusy nemaju zakonnu instalacie tachografov.

V sudasnosti prebicha vybavenie vozidiel GPRS prenosom dat o polohe a je realizovany projekt ,,ATTAC*, ktory na
DPMK instaluje softvér pre spracovanie informacii o polohe za ticelom védzby na informacné tabule na prestupnych
uzloch. Vzhladom k nespolahlivosti siete GSM pri kritickych situdciach sa do budicnosti uvazuje, aby systém
smeroval k postupnému prevedeniu na komunikaciu na datovu radiovu siet DPMK.

Dispecing

Vsetky informacie tykajuce sa dopravy sa sustreduju na dispecingu. Su to informacie od vodiov vsetkych trakcii,
oblastnych dispecerov, vypravcov, majstrov a informacie 0od cestujlcej verejnosti, zachrannych zloziek, nadriadenych
organizacii a spolupracujticich organizacii (Slovenska sprava ciest, Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, Sprava ciest KSK a
i). Dopravny dispecer a operator filtrujii a postivaji informacie d’alej podl'a potrieb ostatnych zloziek. Robia opatrenia
na eliminaciu nezhodnych stavov. lde o evidenciu porach a nahradzovanie vzniknutych vypadkov zalohovymi
sluzbami, rie$ia sa dopravné nehody, $kodové udalosti, dopravné zapchy, obchadzky, zabezpeGuje sa mimoriadna
dopravu pocas kultirnych a Sportovych udalosti.

Oblastni dispeceri na celom tizemi vykonavaji kontrolnu ¢innost’ a preventivnu ¢innost, riadia dopravu na obratiskach
kol'ajovej dopravy. V pripade nehdd a Skodovych udalosti rieSia obchadzkové/nahradné trasy a v ramci zdkona aj tieto
udalosti rieSia. V stcasnosti sa priestor dispeingu nachadza v budove DPMK, v areali na Bardejovskej ulici. Na
oddeleni centralneho dispecingu pracuje 18 pracovnikov v ¢leneni na veduci oddelenia Centralneho dispecingu (1
pracovnik), dopravny dispeceri (5), operatori dispecingu (2) a oblastni dispeceri (10). Dopravny dispecer a operator
dispecingu pracuju priamo na centralnom dispecingu. Oblastni dispeceri (s dispecerskymi vozidlami) pracuju v terénne.

1.1.8 Informacny systém pre cestujucich

Informaény systém pre cestujucich pozostava z vozidlového informaéného systému a z informaénych tabul
umiestnenych na zastavkach

Vozidlovy informacny systém sa skladd z oznaCenia linky a zakladnej trasy linky. Pri elektronickych paneloch a/alebo
moznosti akustického hlasenia aj d’alSie (napr. aktualny Cas, dana a nasledujuca zastavka, Specialny charakter danej
a nasledujtcej zastavky, tarifné pasmo, mimoriadna situdcia, vykon prepravnej kontroly a podobne). Oznamy su
vyhlasované v slovenskom jazyku, pri¢om niektoré dolezité zastavky su hlasené aj v anglickom jazyku. Informaéné
panely st vo vozidle $tandardne vpredu, naboku a vzadu. Asi 30 % vsetkych elektri¢iek ma vnttorny informaény panel
prepojeny s palubnym pocitacom, ktory signalizuje aktualnu polohu vozidla podsvietenim.

Informacné tabule na zastavkach obsahuju: cestovny poriadok, oznamenie o zmenach, schéma dopravne;j siete, schéma
okolia zastavky, tarifa, prepravny poriadok. Zastavky, ktoré nie st vybavené informa¢nou tabulou obsahuju minimalne
cestovny poriadok a oznamenia o zmenach.

Inteligentné oznacniky resp. elektronické informacné tabule na zastavkach absentuju.

Zariadenia a infrastruktira pre hendikepovanych

Vo vozidlach nie s Specidlne znaCky pre zrakovo postihnutych, takisto nie st ani Specialne vizualne informacie pre
sluchovo postihnutych. Pre slabozrakych boli instalované zvyraznené tlacidla na signalizovanie otvarania dveri a
zastavenia v pripade nebezpecenstva. Na niektorych krizovatkach (hlavne v centre mesta) boli inStalované signaliza¢né

zariadenia na prechodoch pre slabozrakych chodcov. Celkovo je vSak vozovy park a infraStruktira pre hendikepované
0soby absolttne nevyhovujuci.

1.1.9 Dep4a, garaze, podporna infrastruktira

Prevadzka elektri¢iek je v KoSiciach zabezpeCovana z jednej vozovne (areali DPMK na Bardejovskej ulici). DPMK
disponuje okrem vozovne aj troma garaZami pre autobusy a trolejbusy.

Elektri¢kova vozoviia
Vozovna bola postavena v roku 1966. Pozostava z nasledovnej infrastruktiry:

Hala generalnych a mimoriadnych oprav/vypravna hala (oznaéenie 5,6,7) Hala sa sklada z troch Casti:
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- vypravna hala, ktord ma 8 kol'aji (oznacenie 5). Z toho 4 (¢. 1, 2, 3, 4) kolaje sa pouzivaju na denni vypravu
(maximalne sa tam ,,garazuje 58 vozov). Dizka kolaje je 147 metrov. Zostavajuce 4 ( &.5, 6, 7, 8) kol'aje sa
pouzivaju na ,,parkovanie” nefunkénych elektri¢iek, historickych vozov a opravy. Okrem toho je tam 1
zdvihacie zariadenie pozostavujuce z 12 zdvihakov na 30 m elektricky. Dizka zostavajucich kolaji je 92
metrov.

- sklad materialno technického zabezpecenia — nahradné diely pre elektricky vsSetkého druhu a tdrzbu trati
(oznacenie 6)

- hala generalnych oprav (oznacenie 7) - ma 6 kolaji, ztoho si na dvoch kolajach montazne jamy pre
elektricky do 30 m, ale bez zdvihacich zariadeni.

Po pravej strane haly 9 vypravnych kol'aji na pristavovanie vozov. Tu ,,parkuje‘ zostatok dennej vypravy . Dve kolaje
z nich st iba odstavné, kde sa da iba zactvat’.

Hala l'ahkej Gdrzby (oznacéenie 13)
- hala ma 6 kol'aji so 6 montaznymi jamami na elektricky do 30 m. Vsetky st bez zdvihacich zariadeni.

Hala tazkej udrzby (oznacenie 8)
- hala ma 10 kol’aji . Z toho na kol'aji 1,2,3,4,5 s montazne jamy na elektricky do 15 m. Kolaje 1,2 a 5 maju aj
zdvihacie zariadenie na elektricky do 15 m.
- 6. kol'aj je vybavena montaznou jamou pre elektricky do 30 m so zdvihacim zariadenim,
- 7. kolaj je sucastou lakovacej dielne,
- 8. kolaj je vybavena podiroviiovou braskou ,,Betka®
- 9. korlaj je vybavena montaznou jamou pre elektricky do 15 m bez zdvihacieho zariadenia
- 10. kol'aj je umyvarka na elektricky (oznacéenie 9).

V hale sa este nachadzaju vyznamnejSie stroje ako hydraulické noznice na plech, karuser na obrabanie kolies
elektriciek, hrotovy sustruh na naboje do kolies, stojanové vitacky, 2 mensie hrotové sustruhy, zvariace agregaty a 2
mostové Zeriavy. Okrem toho su sucastou haly tazkej tdrzby dielne (oznaéenie 10,12) a vymennik (oznacenie 11).
Zadny vyjazd z depa je pri objekte (oznagenie 14) — Meniareii ,,E“. Celkova dizka kolaje v depe je 5,25 km a dizka
vyhybiek a krizeni je 1,65 km. Kolaje, vyhybky, triangel a krizenia st v nevyhovujicom stave.
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Mapa ¢.8: Detailna schéma elektrickovej vozovne
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V aredli vozovne DPMK sa este nachadza:
Stredisko udrzby pevnych trakénych zariadeni — dielfia na Gdrzbu trakénych zariadeni a meniarni (oznacenie 15).
Stredisko udrzby kol'ajovych trati - Hala Gdrzby kolajovych konstrukeii a dielfia udrzby zastavok (oznacenie 16).
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Nachadzaju sa tu aj Satne pre zamestnancov Umyvacie centrum, skladovacie priestory, tri administrativne budovy
DPMK (oznadenie 1,3,4) a jedaleti (oznacenie 2).

Obrazok: Elektri¢kova vozoviia na Bardejovskej ulici

Hala generalnych a mimoriadnych oprav Vypravna hala

rErETEE iAW

sSErs_NEEe = 8¢ ‘YL
% G

Hala tazkej udrzby Hala tazkej udrzby - interiér

Hala l'ahkej Gdrzby — interiér

Mimo arealu vozovne DPMK sa nachadzaju:
Autobusova garaz

Garaz ¢.1 (Hornadska ulica) — nachadza sa tu Stredisko udrzby autobusov, trolejbusov a technickych vozidiel,
administrativna budova, skladovacie priestory a stredisko udrzby budov a strojov.

Garaz ¢.2 (Pri Pracharni) — umiestnené Stredisko udrzby autobusov, trolejbusov a technickych vozidiel, v ramci ktorého
sa tu nachadza Hala l'ahkej udrzby a budova vypravy.

26



Garaz &.3 (areal Saca) — umiestnené Stredisko Gdrzby autobusov, trolejbusov a technickych vozidiel, v ramei ktorého sa
tu nachddza Hala 'ahkej a tazkej udrzby a parkovacie priestory pre autobusy.

DPMK este vlastni objekt na Rooseveltovej ulici, kde sidli centralny predpredaj cestovnych listkov a prepravna
kontrola. Najvyznamnej$im problémom v oblasti podpornej infrastruktiry (budova a zariadenia na opravy a udrzbu) je
nevyhovujuci technicky stav. Objekty st situované v réznych ¢astiach mesta, ¢o sposobuje problémy a zvysené naklady
z hl'adiska logistiky. VécSina objektov bola postavena v 60-tych az 80-tych rokoch. Niektoré objekty nevyhovuju
modernym potrebam Udrzby (v objektoch je zima, opadava omietka, v objektoch a v ich okoli je zvySena prasnost,
v mnohych objektoch su zlé svetelné podmienky a nedostatocna hygiena). Technologicky je depo vybavené
jednoduchymi strojmi zo 60-tych rokov aje schopné robit’ lahk( a stredne tazku tdrzbu a opravy iba sucasnému
vozovému parku. Akékol'vek moderné technologické a diagnostické stroje resp. zariadenia absentuju.

1.2 Vozovy park

1.2.1 Kolajovy vozovy park

K 31.12.2012 mal DPMK Kk dispozicii 117 elektri¢iek (10 je v nepojazdnom stave). Stav vozidlového parku je
nevyhovujuci, nezodpoveda suasnym potrebam prepravy verejnosti. Vozidla nezabezpeCuji plnenie modernych
technickych parametrov a dostatoéného komfortu pre cestujucich a Vv zasade nezabezpe€uju pristup pre zdravotne
postihnutych l'udi. Z pohladu prevadzky je stiCasny vozovy park velmi nakladny. Poslednd modernizicia vozového
parku bola roku 1992, ked” bolo zaktpenych 30 kusov T6A5. Podiel nizkej podlahy na celkovej podlahovej ploche
elektriciek je v stcasnosti 4,06 %.

Tabul’ka €. 11 : Zakladné charakteristiky prevadzkovanych elektri¢iek

. ﬁg:firt\?i Hmotnost' T Max. Nizka

Tvp elektrick Pocet Dizka sedenie) Pocet T maximalne Pocet zat'azenie T

yp y kusov (m) dveri pvoza (kg) obsadeného naprav | na napravu P %

(pocet l'udi) vezel () (k)

VARIO LF 1 15,1 193 (22) 3 21200 33170 4 8 293 33
T3 67 14,0 118 (34) 3 16 000 27 400 4 6 850 0
T3 MOD 1 14,0 111 (21) 3 17 500 31500 4 7 875 0
T6A5 29 14,7 165 (30) 3 38 000 61 550 8 7694 0
KT8D5 11 30,3 337 (54) 10 18 700 30 300 4 7575 0
KT8D5.RN2 8 30,3 332 (58) 10 38 000 60 620 8 7578 33

Zdroj: DPMK, Usek Techniky a udrzby, 2012

Maximalna vypoctova hodnota zat'aZenia na 1 napravu u pouzivanych kolajovych vozidiel sa v stiCasnosti pohybuje od
6,8 do 8,3 tony na napravu. Maximalna kon$trukéna zataz trati na 1 napravu je dimenzovana na 11 ton. Celkova
obsaditel'nost/kapacita vychadza zo zastaranej normy 8 cestujticich na m2.

Priemerny vek vSetkych elektriciek je 24,5 rokov, priCom pri zohl'adneni rozsiahlych rekonstrukcii jednotlivych vozov
dosahuje priemerny vek 22,46 rokov. Vid’ nasledujuce tabul’ky.

Tabulka ¢€.12: PrehPad elektriciek s vekom od zaradenia do prevadzky, stav k 31.12.2012

DovrSeny vek Celkom Do Nad Do Nad SI_(utoény'
. 15 rokov 15 rokov 15 rokov 15 rokov priemerny
Typ elektricky () (kus) (kus) (%) (%) vek (rok)
T3 67 0 67 0,00 100,00 26,67
T6A5 29 0 29 0,00 100,00 20,27
T3 MOD 1 0 1 0,00 100,00 28,95
Vario LF 1 0 1 0,00 100,00 28,90
KT8D5 11 0 11 0,00 100,00 22,99
KT8D5.RN2 8 0 8 0,00 100,00 22,55
Spolu 117 0 117 0,00 100,00 24,50

Zdroj: DPMK, Usek techniky a udrzby, 2012
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Tabulka ¢.13: PrehPad elektriciek s vekom od rozsiahlej rekonstrukcie, stav k 31.12.2012

origovany Calkom | 15 okov | 15vokov | 15rokov | 15rokov | priememy
Typ elektricky (kus) (kus) (%) (%) vek (rok)
T3 67 3 64 4,48 95,52 25,74
T6AS 29 0 29 0,00 100,00 20,27
T3 MOD 1 1 0 100,00 0,00 10,19
Vario LF 1 1 0 100,00 0,00 1,01
KT8D5 11 0 11 0,00 100,00 22,99
KT8D5.RN2 8 8 0 100,00 0,00 6,39
Spolu 117 13 104 11,11 88,89 22,46

Zdroj: DPMK, Usek techniky a udrby za rok 2012

Obrazok: Kolajovy vozovy park DPMK

T6AS KT8D5 KT8DS5.RN2

1.2.2 Vozovy park pre cestnu dopravu
Autobusy

Autobusy tvoria najvyznamnejsiu ¢ast’ vozového parku v ramci DPMK (prevadzka od roku 1961). DPMK prevadzkuje
na linkach MHD spolu 196 autobusov, z ktorych je 64 na palivo CNG. Okrem toho este vlastni 5 autobusov, ktoré
nevyuziva na MHD (2 na zdjazdova dopravu, 1 historicky autobus, 1 autoskola, 1 autobus s 16zkami). Najviac
prevazuju 11 az 12 metrové autobusy prepravnou kapacitou do 102 osob a kibové autobusy s dizkou do 18 m
a prepravnou kapacitou do 204 osdb. Autobusova doprava presla zo vsetkych trakcii najvyraznejSou modernizaciou,
jednalo sa o plynofikaciu 64 autobusov. Napriek vyraznej$ej modernizacii autobusov je zna¢na ast’ vozového parku
Vv zlom technickom stave. Vozidla su mechanicky a technicky opotrebované. Vyraznym nedostatkom pri autobusoch je
technicka roznorodost’ a zna¢na typova roznorodost’ vozidiel (18 typov) (vid’ Prilohu 3), ¢o spdsobuje vysoké naklady
na Gdrzbu. Priemerny vek vsetkych autobusov je 11,8 rokov, pri¢om pri zohl'adneni ich renovacii dosahuje priemerny
vek 10,4 rokov.
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Trolejbusy

DPMK ma k dispozicii 27 trolejbusov. Vsetky st za hranicou svojej zivotnosti, pri¢om ich priemerny vek dosiahol
koncom roka 2012 hodnotu 16,74 rokov. Ich prepravna rychlost’ bola v roku 2012 14,83 km/h a boli 0 nieco rychlejsie
ako elektricky. V sticasnosti prebieha diskusia o buducnosti trolejousovej dopravy v meste. V pripade zachovania
trolejbusovej dopravy bude nevyhnutna kompletna obnova vozového parku.

1.2.3 SpoPahlivost’ resp. poruchovost’ vozového parku

Pocetnost’ portich u jednotlivych trakcii bola vzhl'adom na nemennost’ vozidlového parku v poslednych rokoch ustalena.
Vyraznejsie odchylky st zaznamendvané v suvislosti s pocasim. ZvySend poruchovost’ elektri¢iek byva v diioch so
snezenim (zanaSanie elektrickych casti) a autobusov zaiatkom leta v diioch s vysokymi teplotami (prehrievanie
motora).

Tabul’ka €. 14: Ubehnuté vozkm na 1 poruchu a pocet poruch v autobusovej, trolejbusovej a elektri¢kovej
doprave

— Autobusy Trolejbusy Elektricky

trakcia | poget porich Vgé';lrjnc?‘ﬁ ! Poéet porich Vgé‘;[‘ncﬂi ! Poéet porich VEEI:TCEEI L
2012 24 723 447,09 2238 541,9 3525 1083,8
2011 24 051 439,02 2 408 538,3 3281 1170,1

Zdroj: DPMK, Usek techniky a tidrzby, 2012

Elektric¢ky

V roku 2012 v systéme udrzba zaznamenal DPMK 3 525 poruch, z toho priamo z prevadzky (z linky) bolo
zaznamenanych 976 poruch a ostatné boli nahlasené vodi¢mi po ukonéeni sluzby resp. zistené pracovnikmi udrzby pri
dennom oSetreni. Pocetnost’ poruch postupne narasta i napriek udrziavaniu stabilného poctu odjazdenych kilometrov

ro¢ne, Co je jednoznaénym dokazom zhorSujiceho sa technického stavu vozového parku.

TabuPka ¢. 15: Ubehnuté vozkm na 1 poruchu a pocet porich v elektri¢kovej doprave za roky 2007-2012

Elektricky vozkm/rok Pocet poruch vozkm/ 1 porucha
2007 3891 434 2 500 1 556,57
2008 4009 901 2302 1741,92
2009 3862 797 2632 1 467,62
2010 3832153 3123 1 227,07
2011 3841131 3281 1170,71
2012 3820526 3525 1083,84

Zdroj: DPMK, Usek techniky a tidrzby, 2012

V priemere su za tyzden z dovodu elektrickych portuch (najéastejsi typ poruchy) opravované 2-3 elektricky. Dizka
opravy zavisi od rozsahu a typu zavady ¢i Skody.

Tabul’ka ¢. 16: Ubehnuté vozkm na 1 poruchu u jednotlivych typov elektri¢iek v rokoch 2007 — 2012

- Ubehnuté vozkm / 1 poruchu
Typ elektricky

2007 2008 2009 2010 2011 2012
T3 1749 1947 1604 1335 1216 1196
T6 2002 2259 1787 1563 1119 1348
KT8D5 902 1014 927 807 676 713
VARIO LF1 0 0 0 0 1669 1812
priemer vozkm / 1556 1741 1472 1227 1170 1084
na 1 poruchu

Zdroj: DPMK, Statistika Useku techniky a udrzby, 2012

Z celkového prehladu portch je zrejmé, Ze najviac poruch vykazuju elektricky typu KT8DS, T3, T6AS5 a najmenej
elektricka typu Vario LF 01 s elektrickou vyzbrojou s pouzitim IGBT tranzistorov. Sucasne je zrejmé, Ze vyrazne
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narasta pocet portuch k priemeru prejazdenych vozovych kilometrov, ¢o suvisi so stavom vozového parku. Medzi
najCastejSie typy poruch pri elektrickdch T3 patria poruchova funkcia zrychlovaca, poruchova funkcia stykacov,
rozjazdovych rozporov, motora - generatora a regulacné relé. Pri elektrickach T6AS je najCastejSou poruchou chyba
regulatora, striedaca, statického menica, ventilatora a pulznych menicov.

Dal§imi ¢astymi pri¢inami portch vozidiel kol'ajovej dopravy si:

- poruchy interiéru (elektrické poruchy - vysielacka, kabina a pult vodica, poistka, mechanické poruchy - kabina vodica,
stoli¢ka vodica/cestujiceho),

- poruchy dveri (elektrické poruchy - dverny motorcek, nastavenie, relé, mechanické poruchy - kridlo dveri,
nastavenie),

- poruchy karosérie (elektrické poruchy - svetla, reflektor, akumuldtor; mechanické poruchy - pieskovac, zrkadlo),

- elektrické poruchy stykacovych ramov (preskok), elektrické poruchy zrychlovaca,

- poruchy brzdovej jednotky (elektrické poruchy - cievka, brzdi¢; mechanické poruchy - brzdic),

- elektrické poruchy trakéného motora (preskok, uhliky) a elektrické poruchy kaloriféra (uhliky motorceka, vymena
motorceka).

Medzi najcastejSie poruchy autobusov patria elektrické poruchy, poruchy chladenia/kiirenia, poruchy tlakovej
instalacie, poruchy komunika¢ného systému, uniky zmesi (nafta, olej, chladiaca kvapalina), d’alej poruchy mazania,
udrzby, STK a dokladov, dveri, dobijania, vzduchovej ststavy. Z vaznejSich poriich sa najviac vyskytuju poruchy
prevodoviek, riadenia naprav a brzd.

NajcastejSimi pri¢inami poruch v trolejbusovej doprave st poruchy oznacené ostatné elektrické poruchy, ostatné
mechanické poruchy, poruchy zberaca pradu, bodky a navijaka, vzduchovej ststavy, pérovania, automatiky jazdy,
poruchy zberacov.

Casové sivislosti porich kolajovej dopravy

Pocet odpracovanych hodin pripadajtcich na 1 poruchu sa v roku 2012 predstavoval 61,4 hodiny. V porovnani s rokom
2011 sa znizil, ¢im medziroéne doslo k znizeniu spolahlivosti vozidiel kol'ajovej dopravy. Celkovy ¢as nevykonanych
spojov, t.j. strata sluzby predstavoval v roku 2012 viac ako 301 hodin, ¢o je narast o 50 hodin oproti roku 2011.

V priemere na 1 poruchu predstavoval ¢as vypadku 5,14 minat.

Tabul’ka €. 17: Po€et odpracovanych hodin / 1 porucha a priemerny ¢as trvania poruchy

Rok odEr:;:\?atnYCh Pocet poruch /rok od;')ra?:::;nych g:zjgsv\ylfg;?:zgs po(r:szr:,aysan'::(:ult;ch
odin / rok hodin / 1 porucha
2007 269 024 2 500 107,6 201:41 4,84
2008 276 137 2 302 119,95 232:08 6,05
2009 283 602 2623 108,12 238:41 5,44
2010 243 374 3123 77,92 291:09 5,60
2011 210 315 3281 64,1 250:03 4,60
2012 215812 3525 61,2 301:47 5,14

Zdroj: DPMK, Statistika Useku techniky a udrzby, 2012

Celkovo predstavoval ¢as trvania porauch v kolajovej doprave viac ako 1 843 hodin. Strata casu spdsobena poruchami
a naslednymi opravami na celkom odpracovanom case kol'ajovych vozidiel dosahuje 2%.

Tabul’ka ¢.18: Percentualne vyjadrenie straty ¢asu opravami

Rok Cas trvania portich Odpracovany ¢as / rok B éa's]g;g':’ralfovawch
2007 1499,11 269 024 1,794
2008 1 503,53 276 137 1,836
2009 1570,32 283 602 1,806
2010 1862,16 243 374 1,306
2011 1579:33 210 315 1,992
2012 1843:10 215812 1,991

Zdroj: DPMK, Statistika Useku techniky a udrzby, 2012

30



1.3 Doprava a prevadzka

1.3.1 Organizicia prevadzky

Mestska hromadnu dopravu vo verejnom zaujme V KoSiciach v sicasnosti prevadzkuje jediny dopravca DPMK, ktorej
100 % akcionarom je mesto KoSice. Vykonom prislusnych prdvomoci mesta z titulu vlastnickych prav je povereny
primator mesta.

Rozsah dopravnych vykonov je stanoveny v ,,Zmluve o vykonoch vo verejnom zaujme v mestskej hromadnej doprave
v Kosiciach na roky 2009 — 2018“ medzi mestom a DPMK. Kazdoro¢ne sa schval'uju doplnky ku zmluve upravujuce
rozsah dopravnych vykonov a vysku tihrady za ne pre konkrétny rok. Predmetom zmluvy st nasledovné zavizky:
- vykonavat dopravné sluzby v MHD vo verejnom zaujme na Uzemi mesta pre mesto KoSice, ktoré by
z hladiska svojich zaujmov DPMK nevykonal vobec alebo nevykonal v pozadovanom rozsahu pre ich
ekonomicku nevyhodnost’,
- plnit’ zo strany dopravcu pocas platnosti tejto zmluvy prepravny, prevadzkovy a tarifny zavizok, ktory je
sucast'ou zmluvy,
- uhradzat’ zo strany mesta preukazanu stratu DPMK, ktora vznika pri skuto¢nom plneni zmluvného rozsahu
dopravnych vykonov vo verejnom zaujme.

Predmetom zmluvy st nielen vykony spojov MHD a inych spojov nariadenych zo strany mesta, ale vSetky vykony
hromadnych dopravnych prostriedkov DPMK okrem vyhradenej dopravy pre cudzie subjekty za uplatu. Podl'a zmluvy
je jednotkou kvantifikujiicou predmet zmluvy vozkm (v dodatkoch sa uvadzaja aj Gdaje vo vlkm a miestkm). Zmluva
ma dvanast’ ¢lankov, ktoré definuji okrem iného rozsah plnenia, prava a povinnosti oboch zmluvnych stran, vypocet
preddavkovych platieb, Ghrady straty, systém kontroly, postavenie subdodavatel'ov, sankény mechanizmus, dotacie na
kapitalové vydavky a zanik zmluvy. Okrem toho ma zmluva sedem priloh a to zoznam platnych dopravnych licencii,
prepravny poriadok vSetkych trakeii, zoznam platnych cestovnych poriadkov, kolektivnu zmluvu prepravcu, alokaény
kIa¢ a odhad kIiCovych finanénych vysledkov.

Na vykon ¢innosti dopraveu MHD dohliadaja v zmysle platnych zakonov:

e Kosicky samospravny kraj, ako $pecialny drahovy urad ktory vydava licenciu a povolenie na prevadzku
elektrickovej a trolejbusovej dopravy a na vykonavanie pravidelnej vyhradenej autobusovej dopravy za
uplatu mimo uzemia mesta KoSsice.

e Krajsky urad pre cestnti dopravu a pozemné komunikacie v KoSiciach, ktory vydava povolenie na vykon
prevadzkovatel'a cestnej osobnej dopravy v Kosiciach.

e Mesto Kosice, ktoré vydava licencie na vykonavanie autobusovej dopravy na uzemi mesta. Okrem toho
schvaluje cestovné poriadky vsetkych druhov hromadnej dopravy vykonavanych DPMK.

Licencia pravidelnej vyhradenej autobusovej dopravy za uplatu za hranice mesta plati pre konkrétnu linku. Licencia
a povolenie na nepravidelni autobusovi dopravu za tUplatu za hranice SR st vystavené nezavislé od tras. Ostatné
licencie st vSeobecné pre dany typ a druh dopravy. Licencia na pravidelni vyhradenu autobusovu dopravu na tizemi
mesta je koncipovana vSeobecne. Ostatné licencie obsahuji zoznam tras liniek, pre ktoré platia.

Snahou DPMK je stabilizovat’ celkovy objem vykonov a zastavit' pokles poctu prepravenych osdb vhodny nastavenim
koncepcie prevadzky prepravy. Zriadenie, zrusenie, zmena trasy linky a zasadné ¢asové rozsirenie alebo obmedzenie jej
prevadzky si vyzaduju zmeny licencie, ktoré posudzuje a schval'uje na navrh DPMK referat dopravy Magistratu mesta
Kosic Ostatné zmeny ako st zriadenie alebo zruSenie zastavky na linke, zmena intervalov, ¢asovych poléh spojov st
povazované len za zmeny cestovného poriadku a posudzuje ich tzv. zastivkova komisia pri referate dopravy Magistratu
mesta Kogic. Komisia je tvorena zastupcami DPMK, Utvaru hlavného architekta a referatu dopravy ako aj zastupcami
Policajného zboru SR. Odporucanie tejto komisie je pre DPMK zavézné.

Podnety na zmeny vychadzaji najcastejSie z podnetov alebo staznosti od samosprav, firiem, ob&anov, alebo vyplyvaji
z Uloh vedenia DPMK (napr. obmedzovanie z ekonomickych dovodov), z trvalych/docasnych zmien dopravnej siete
(uzavierky, vyluky) a zo Sportovych ¢i kultarnych akcii.

Pri kazdom z podnetov sa vykona analyza dopadu na dopravné vykony a posudia sa:

- technické moZnosti (vybudovanie zastavky, prejazd dopravného prostriedku, otocka),

- pozadovana kapacita na prepravu cestujucich (kapacita vozidla verzus interval na linke),

- ekonomické aspekty (najmé v neverejnej a objednavkovej doprave),

- dopravno-technologické moznosti (pesia dostupnost’, siibeh s inym druhom dopravy alebo linkami, taktova doprava).

Detailny interny postup DPMK v danej veci je dany organizacnou smernicou OS-44-QES zo dia 6.9.2012.
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Struktiira organizicie DPMK

Obrazok: Organiza¢na Struktira DPMK
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ekonomiky riadenia dopravy techniky a udrzby logistiky a nakupu

Zdroj: www.dpmk.sk, 2013

DPMK sa deli na pét’ zékladnych usekov s nasledujucimi oddeleniami a referatmi:
e Useku generalneho riaditela (28 zamestnancov):
- zmocnenec pre IMS (Integrovany manazérsky systém),
- sekretariat,
- referat marketingu, reklamy a PR,
- oddelenie pravne,
- oddelenie kontroly a ochrany prace,
- oddelenie informacnych a komunikaénych technologii,
- referat krizového riadenia,
- oddelenie l'udskych zdrojov.

e Useku ekonomiky (65 zamestnancov):

- sekretariat,

- oddelenie predpredaja a prepravnej kontroly,

- oddelenie kontrolingu,

- oddelenie uctovnictva,

- oddelenie dani, fakturacie a pokladni¢nych sluzieb,
- referat ochrany majetku a osob.

e Usek riadenia dopravy (582 zamestnancov):

- sekretariat,

- oddelenie centralneho dispecingu,

- oddelenie vypravy,

- oddelenie dopravnej technolégie a komunikécie,

- oddelenie udrzby RIKOS (Riadiaci, informaény a kontrolny a odbavovaci systém).

e Usek techniky a udrzby (355 zamestnancov):

- sekretariat,

- stredisko udrzby kol'ajovych vozidiel,

- stredisko udrzby autobusov, trolejbusov a technickych vozidiel,
- stredisko udrzby kol'ajovych trati,

- stredisko udrzby pevnych trakénych zariadeni,

- stredisko udrzby budov a strojov,

- oddelenie technickej kontroly, revizie a investicie,

- stredisko umyvacieho centra.


http://www.dpmk.sk/

e Usek logistiky a ndkupu (27 zamestnancov):
- oddelenie nakupu,
- stredisko stravovania.

1.3.2 Objem dopravy

Mestska hromadna doprava v KoSiciach je prevadzkovana subsystémami elektriiek, trolejbusov a mestskych
autobusov. Okrem toho na uzemi mesta funguje osobna doprava po Zelezni¢nych tratiach a v systéme primestskej a
dial’kovej autobusovej dopravy. Vyuzitie Zelezninej alebo primestskej autobusovej dopravy pre cesty vnutri mesta je
zatial’ minimalne.

Graf ¢.1: Vyvoj dopravnych vykonov pocas uplynulych rokoch za jednotlivé trakcie
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Od roku 2000 dopravné vykony vsetkych trakcii klesli z 15,270 mil. vozkm na 15,118 mil. vozkm, ¢o predstavuje
pokles iba o0 1%.

TabuPka ¢. 19: Dopravné a prepravné vykony podla trakcii za rok 2011 a 2012

2011 2012
el (ML) Elektricky Autobusy Trolejbusy Elektricky Autobusy Trolejbusy
Vozové km (tis.) 3841 10590 1296 3821 10 051 1246
Miestové km (tis.) 471 415 962 430 151 887 475 864 971 819 146 011

Zdroj: Vyro¢na sprava DPMK za rok 2011 a 2012

Rozhodujuci podiel na preprave cestujicich ma autobusova doprava, ktord sa na celkovom objeme prepravy v roku
2012 podielala cca 61 %, elektrickova 30% a trolejbusova trakcia 9 %. Tymto podielom zodpovedaju aj najazdené
miestové kilometre.
2012
2010

& 56,85

9,16
7,24

m Elektricky M Troleje ™ Autobusy M Elektricky MTroleje m Autobusy

Zdroj: DPMK, 2013
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Graf €.2: Vyvoj poétu prepravenych osdb v autobusoch, trolejbusoch a elektri¢kach v tisicoch osob
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Za uplynulych 14 rokov je zjavny pokles prepravenych osob. Najvyraznejsie pri elektrickach, kde pocet cestujucich
klesol za spomenuté obdobie o 8,587 mil. 0s6b ro¢ne, ¢o je pokles 0 26 % od roku 1998. Miernejsi pokles zaznamenali
autobusy a u trolejbusov napriek poklesu je pocet cestujucich vy$si ako v roku 2000. Celkovo prisiel DPMK vo
vSetkych trakciach pravidelnej dopravy oproti roku 2000 o 10,94 mil. cestujtcich, ¢o tvori 11,80 % pokles za sledované
obdobie, zatial’ ¢o dopravné vykony vsetkych trakcii klesli iba 0 1%. Pri rovnakej ponuke vozkm prepravuje DPMK
vyrazne menej cestujucich.

1.3.3 Trasy liniek

Elektri¢kova doprava

DPMK prevadzkuje 7 nosnych elektrickovych liniek a8 udelovych liniek, ktoré vedd do oceliarni U.S. Steel
a frekvencia spojov je naviazand na zmenovu prevadzku tejto spolo¢nosti.

Celkova dl’zlga liniek: 178,1 km.
Priemerna dlzka linky: 7,83 km (mimo rychlodrahy do U.S. Steel)

Medzi vyznamné trate patri usek k hlavnej Zelezni¢nej stanici Kogice, tisek pozdiz Triedy SNP na sidlisku Zapad, trasa
na sidlisku Nad Jazerom a rychlodriha spajajiica U.S. Steel s mestskou ¢astou Saca. Siet elektrickovej dopravy
nezahriiuje zatial' vyznamné sidliska Dargovskych hrdinov a Tahanovce na vychode a severe mesta a zapadné sidlisko
Kosického vladneho programu.
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Mapa &.9: Siet’ elektri¢kovych liniek
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Zdroj: DPMK, 2013
Trolejbusova doprava
Trolejbusova doprava v meste Kosice je realizovana tromi linkami (z toho jedna je no¢na linka).

Celkova dizka liniek: 25,30 km.
Priemerné dizka liniek: 10,62 km

Trolejbusové linky v meste KoSice spajajucimi predovsetkym sidlisko Dargovskych hrdinov so stredom mesta a
sidliska Zapad a Kosického vladneho programu. Trolejbusova doprava zle nadvézuje na Zelezni¢nli dopravu (Ciastocne
nadvdzuje len v zastavke Staré mesto/Jakabov paldc, ktord lezi v dochadzkovej vzdialenosti od Zelezni¢nej stanice
Kosice).

Mapa ¢.10: Siet’ trolejbusovych liniek
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Zdroj: DPMK, 2013
Autobusova doprava
DPMK prevadzkuje 45 autobusovych liniek v ramci MHD (z toho 3 z nich st no¢né linky)

Celkova dizka liniek: 701,4 km
Priemerna dizka liniek: 13,15 km

Okrem prirodzeného dopliiovania nadradenych systémov verejnej dopravy plni v meste Casto i funkciu hlavného
systému dopravnej obsluznosti — predovsetkym pre husto osidlené sidliska Tahanovce a Kosického vladneho programu.
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Mapa ¢.11: Siet’ liniek vSetkych trakcii DPMK
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1.3.4  Prevadzka liniek (koncepcia, frekvencia, meSkania)
Koncepcia

Z hladiska prevadzky jestvuju tri zakladné druhy prevadzkovych dni:
- deni $kolského vyucovania (oznacenie ,,c*),

- pracovny deii bez skolského vyucovania (oznaéenie ,,w*),

alebo pracovny den vSeobecne (oznacenie ,,x)

- vol'ny den (oznacenie ,,a“).

V ramci nich striedaji r6zne intervalové rezimy, pricom pocas vol'ného diia neexistuje ranna a popoludiajsia Spicka.

Existujt zakladné 5 intervalové rezimy:

IA - ranna Spicka (cca 6 - 8 hodinou)

IB - popoludnajsia Spicka (cca 13-17 hodinou)

1 - zakladny rezim (cca 5-23 hodinou, vSetko okrem IA, IB a III)

11 - okrajovy rezim (denne cca 20-23 hodinou a volI'né dni aj cca 5-8 hodinou)
IV - noény rezim (netyka sa elektri¢kovej trakcie)

Charakteristiku zakladnych parametrov liniek a celkovej vypravy vid' v Prilohe.

Dopravné vykony st v priebehu 24 hodin rozlozené nerovnomerne na rano, sedlo, popoludnie, veCer a noc a st
prisposobené dopytu cestujucich po doprave pri zachovani zakladnej obsluznosti tizemia mesta.

RozloZenie vykonov pocas diia

Rozlozenie vykonov v pracovné dni a v diioch Skolského vyucovania
Interval dennych spojov v rannej $pi¢ke od 6.00 do 8.00 hod a v poobednajsej Spicke od 13.00 hodiny do 17.00
hodiny dosahuje na nosnych linkach 10 az 12 minat. 15 minttovy interval na nosnych linkach je v ase od 5.00
hodiny do 6.00 hodiny a od 17.00 hodiny 18.00 hodiny. V ostatnych ¢asoch sa interval pohybuje od 20 do 30 minut.
Najvytazenejsie autobusové linky su 10, 15, 16, 18, 19, 27, 34, (interval 10 minat). Najvytazenejsie elektriCkové
linky st 6, 9 (10 interval minat), a trolejbusové linky 71, 72 (interval 12 minat). Interval v no¢nych spojoch je 60
minitovy a zabezpe€uju tri linky autobusovej dopravy N1, N2, N3 a jedna linka trolejbusovej dopravy N71, ktora je
totozna s dennou linkou 71.

Rozlozenie vykonov vo vol'né dni
Pocas volnych dni premavaji vietky elektricky nosnych linkdch v jednotnom intervale 20 mintt od 5.00 do 20.00
hodiny, a v 30 minitovom intervale od 20.00 do 23.00 hodiny, okrem elektricky R1 do Zeleziarni, ktora ma 60
minttovy interval. Dalsie elektricky do Zeleziarni st pocas volnych dni vysielané tidelovo, t.j. podla zmien
Vv zeleziarfach.

Graf ¢.3: RozloZenie vykonov na nosnych linkach v pracovnom dni.
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Zdroj: DPMK, 2013
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Obeh a obojsmernost’ stiprav

Kolajova infrastruktura je prispdsobend na jednosmernu prevadzku a zavedenie obojstrannej prevadzky by vyvolalo
d’alsie dodato¢né investiéné naklady, ktorymi v stéasnej dobe DPMK nedisponuje. V sucasnosti zabezpecuju
prevadzku jednosmerné elektricky T3 a T6 a obojsmerné elektricky KT8DS5. Jednosmerné elektricky st na
vytazenejsich linkach spajané do stprav. Vikendova prevadzka je zabezpecena s vynimkou linky ¢. 9 vyhradne
jednovoznovymi supravami. Obojsmerné elektricky su kapacitny eckvivalent dvojvoziovej supravy a su teda
nasadzované na linky, kde jazdia tieto spojené supravy. Obojsmernost’ sa vyuziva u liniek ¢. 5 a R4, kde je otocenie pri
OC Optima zabezpecené kol'ajovou spojkou. Vo vicsej miere sa vyuzivaju pri vylukach na trati, kde DPMK vyuziva
docasné kolajové spojky resp. krizovatky typu Californien, ktoré su volne ulozitelné na uz existujucu trat. To
zabezpecuje ¢o najvacsiu moznu obsluhu tizemia elektrickami v ¢ase vyluky.

Frekvencia liniek

Koordinaénym nedostatkom je neexistencia celosietového intervalu, ¢o v8ak vzhl'adom na existujuci objem vykonov
nie je mozné v sucasnosti zmenit. U autobusovej a trolejbusovej dopravy sa od zmien v linkovom vedeni v roku 2008
rozlisuju linky nosné a doplnkové. Vsetky linky elektri¢iek, ktoré premavaji v ramci mesta si nosné. Naopak linky,
ktoré smerujui do oceliarni su G¢elové a vychadzajii z ¢asov striedania pracovnych zmien v spolo¢nosti U. S. Steel.

Meskanie

a) z dovodu porach
Pocetnost’ poruch a s nimi spojené meskania u jednotlivych trakcii je ustilend. VyraznejSie odchylky st zaznamenavané
v suvislosti s pocasim. ZvySend poruchovost’ elektri¢iek byva v ditoch so snezenim (zanasanie elektrickych Casti) a
autobusov zaciatkom leta v dioch s vysokymi teplotami (prehrievanie motora). Vd’aka centralizovanému pristupu k
nahradzovaniu vypadkov (pracovisko operatora dispecingu) je ¢as nenahradenych vypadkov minimalny.

b) z doévodu kongescie dopravy
Medzi menej pocetné pri¢iny meskania patria aj dopravné zapchy pri autobusovej a elektrickovej doprave. Problémom
u elektrickovej dopravy je to, ze nie je na krizovatkach davand zasadna preferencia a tak napr. na niektorych
krizovatkach musia elektri¢ky davat’ prednost’ vozidlam, ¢o niekedy méze trvat’ aj 5-7 mint.

Medzi d’alsie pri¢iny moze patrit’ meskanie vodic¢a vozidla MHD do prace alebo nahla praceneschopnost’ vodica, ked’
trva urCity ¢as na zabezpecenie jeho nahrady.

Dopravny podnik v stiCasnosti nevie monitorovat’ meskanie na jednotlivych spojov pocas prevadzky. Meskanie sa da
zistit’” az nasledujuci den po analyze dat z jednotlivych vozidiel — elektri¢iek. V sucasnosti DPMK obstarava systém
monitoringu pohybu vozidiel na baze GPS, ktory po jeho zavedeni od roku 2014 bude sledovat’ aj meskanie
jednotlivych spojov.

Z pohl'adu hodnotenia kvality dopravy cestujicimi patria staZnosti na meskanie spojov za najCastejSie. V roku 2011
cestujuci spolu podali 495 staznosti, z toho 190 bolo uznanych za opodstatnené. Z opodstatnenych bolo 44 (23,16 %
z opravnenych staznosti) staznosti za nedodrzanie cestovného poriadku, t.j. meSkanie a 16 (8,42%) za vynechanie
spoja. V roku 2010 bolo st’aznosti za meskanie spoja e$te viac a to 52 a z toho az 31 za vynechanie spoja.

V niz8ie uvedenej tabul’ke su podrobne uvedené udaje tykajtice sa celkového ¢asu meskani za jednotlivé trakcie v roku
2011 a 2012.

Tabul’ka ¢.20: MeSkanie spojov resp. nevykonané spoje

- Celkovy ¢as Cas Meskanie na Cas
Rok Trakcia Pocet poruch c - nenahradenych ) nevykonanych
poruch (hodiny) - . linku ;
portch (hodiny) spojov
Autobusy 24 051 6 905:04 627:30 16:57 644:27
2011 Elektricky 3281 1579:33 247:19 2:44 250:03
Trolejbusy 2 408 1263:54 156:16 11:13 167:29
Autobusy 24723 6 958:38 894:10 68:01 962:11
2012 Elektricky 3525 1843:10 300:19 1:28 301:47
Trolejbusy 2238 1 499:07 257:33 4:34 262:07

Zdroj: DPMK, Usek riadenia dopravy za rok, 2012
Poznamka: Meskanie znamena vypadok z dévodu toho, Ze vozidlo ide neskoro z garazi a spoj na linke nevykona z

konec¢nej, kde by to uz nestihol, ale zapoji sa napr. v strede linky. Tym vyneché napr. 5 zastavok a to je ¢as vypadku z
dévodu meskania.
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Z vyssie uvedenej tabulky je evidentny narast poctu portch, ¢asu trvania poruch, ¢as nenahradenych portach a tym i ¢as
nevykonanych spojov na elektrickovej trakcii. Prave poruchy su hlavnou pri¢inou meskania spojov.

Tabul’ka ¢.21: MeSkanie spojov v elektrickovej trakcii za roky 2007-2012

Rok Podet portich Ct’elkovy éa_s nenah?:(?enych Meékanie_na linku |Cas n'evykona_n)'/ch
poruch (hodiny) porich (hodiny) (hodiny) spojov (hodiny)
2007 2500 1499:11 201:07 0:34 201:41
2008 2 302 1503:53 232:08 0 232:08
2009 2623 1570:32 238:41 0 238:41
2010 3123 1862:16 291:09 0 291:09
2011 3281 1579:33 247:19 2:44 250:03
2012 3525 1843:10 300:19 1:28 301:47

Zdroj: DPMK, Usek riadenia dopravy, 2012

1.3.5 Kapacita dopravy

Ponukana kapacita prepravy sa za poslednych niekol’ko rokov vyrazne nemenila. Celkovy objem vykonov sice mierne
klesol, no podarilo sa ho stabilizovat. DPMK sa snazi nerusit’ jednotlivé linky, ale na zaklade prieskumu a pozorovani
optimalizovat’ poéty spojov a kapacitu prepravy. V ramci autobusovej dopravy boli v obdobi ostatnych 3 rokov
vykonavané logistické upravy v grafikonoch liniek ako aj vo vzajomnych linkovych koordinaciach, ¢im sa dosialo
zvySenie efektivity jednotlivych prepravnych pridov. MenSie zmeny spdsobil rozvoj mesta a s nim spojené upravy
liniek.

Celkova ponukana denna kapacita elektrickovej dopravy pocas dia Skolského vyucovania je 208 500 osdb, pocas
vol'ného dia 119 550 os6b a mesacne je to v oboch smeroch 5 359 025 miest. Celkova ro¢na ponuka je 64 308 300

0s0b.

Tabul’ka ¢.22: Poniikana hodinova kapacita na elektri¢kovej trakeii k 31.12.2012

Kapacita v profile (miest) Max. obsadenie Vyprava za den
Linka Za hodinu (jednosmerne) Za den (obojsmerne) P:Leerzizr:e Zarok (lossr?]lzlrt;dina v Jednotlksovmé) vozne
(] Cia Wy a [ w a (obojsmerne) | (obojsmerne) | 1A © w a
2 750 600 450 450 | 17 250 15 750 14 400 488 313 5859 750 209 199 8 3 3
3] 1200 900 450 450 | 21 600 18 150 14 850 572 975 6 875 700 942 674 9 7 3
4 750 600 450 450 | 17 850 15 450 14 250 494 750 5937 000 427 308 5 5 4
6 1800 1500 1200 600 | 43500 40 800 19 050 1071 463 12 857 550 594 422 12 12 5
7 1500 1200 900 600 | 35 100 31 800 17 550 879 738 10 556 850 950 747 13 10 5
9 1800 1500 1200 900 | 41 400 39 300 29 850 1134438 13 613 250 961 721 18 16 10
5 - - - - - - - 0 0 - - - - 2
R1 900 750 150 150 | 11 400 10 950 7 500 306 138 3673 650 197 276
R2 1200 900 - - 5850 6 000 1050 132 213 1586 550 303 223
R3 900 1050 - - 5400 5 550 1050 122 875 1474 500 233 339
R4 1200 300 - - 3000 1800 - 56 150 673 800 855 67
R5 150 - - - 150 150 - 3113 37 350 54 - 20 v !
R6 300 - - - 300 300 - 6225 74 700 53 -
R7 300 300 150 - 2550 3300 - 56 725 680 700 55 73
R8 150 - - - 150 150 - 3113 37 350 38 -
R4a 300 300 - - 2700 - - 26 100 313 200 211 151 2
82 - 300 - - 300 - - 4700 56 400 - - - - -
z 13200 | 10200 | 4950| 3600 208500 | 189450 | 119 550 5359 025 64 308 300 82 70 39

Zdroj: DPMK, Usek riadenia dopravy, 2013
Poznamka: Specifikd premavky niektorych liniek (niektoré spoje linky R4 a cela linka R4a premavaji len cez semester

Technickej univerzity Kosice, linka ¢. 5 premava len cez posledny deni vikendu alebo dlhSich prazdnin pred diiom
Skolského vyucovania strednych alebo vysokych §kol) st v tabul’ke zanedbavané.
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Vysvetlivky: ¢ - dni §kolského vyuc¢ovania, w — pracovné dni, a — voI'né dni, | —rannd $picka, IA — popoludiajsia
Spicka, Il — zakladny rezim.

Najvyssia pontkana hodinova Kapacita Vv elektri¢kovej trakeii v rannej $picke pocas $kolského vyucovania je podla
Statistik DPMK v centre mesta medzi zastdvkami Radnica Starého mesta a Namestie Maratonu mieru (5 400 osob).
Dal3ou vyznamnou prepravnou trasou v rAmci centra mesta je trasa medzi zastavkami Krajsky std a Stani¢né ndmestie
(5 250 osdb). Okrem centra st kapacitne dblezitymi trasami Useky medzi zastavkami Namestie osloboditel'ov a VSS
krizovatka s kapacitou 3 450 os6b, usek VSS kriZzovatka — Vazecka (Sidlisko nad Jazerom) s kapacitou 4 800 os6b, usek
medzi zastavkami Amfiteater az Spologensky pavilon (Sidlisko Terasa) s kapacitou 5 400 os6b. Na trase medzi
zastavkami Namestie Maratonu mieru az Havlickova je ponukana kapacita 3 600 osob, na trase Krajsky sud az SOU
dopravné je ponukana kapacita 2 250 os6b a na trase SOU dopravné az areal U.S. Steel je hodinova kapacita 4 200
0s0b. Detailne to ilustruje mapa ¢.12.

Na zabezpecenie dennej prepravnej kapacity sluZi celkova denna vyprava. V deit $kolského vyu€ovania je pocas $picky
nasadenych az 86 elektri¢iek (vozov). V sedle je ich 45. V pracovny deni bez $kolského vyucovania je nasadzovanych

74 elektriciek (vozov) v $picke a 43 v sedle. Pocas vol'ného dna je nasadenych 43 elektri¢iek.

Tabul’ka ¢.23 : Celkova denna vyprava k 31.12.2012 preratana na jednotkové vozne (15 m)

2 2 . = . Pracovny den bez Skolského e 2
Trakcia Den skolského vyuc€ovania (c) vyu&ovania (w) Volny den (a)
| 1 | 1
Elektricky 82 39 70 39 39
Trolejbusy 21,3 18,0 19,4 15,6 13,4
Autobusy 138,4 73,3 125,9 73,3 64,9

Zdroj: DPMK, Usek riadenia dopravy, 2013

Poznamka: Prepocet na jednotkové vozne bol realizovany nasledovne:

D — velka elektricka alebo dvoji¢ka malych elektri¢iek (cca30m,=2 jednotkové vozidla)
V — velky trolejbus alebo autobus (cca 18 m, = 1,2 jednotkového vozidla)
S — mala elektricka alebo stredny autobus (ccal5m,=1 jednotkové vozidlo)
M — maly trolejbus alebo autobus (cca 12 m, = 0,7 jednotkového vozidla)
N — midi autobus (cca 9 m, = 0,5 jednotkového vozidla)
Obsadenost’ liniek

DPMK nerealizuje Ziadne nezavislé prieskumy obsadenosti spojov a sledovania tokov cestujucich. Absencia dat
znemozhuje detailnejSiu analyzu a popis aktualneho stavu. V ramci neoficialneho, interného prieskumu, ktori si robia
zamestnanci Useku riadenia dopravy DPMK v nepravidelnych intervaloch s cielom optimalizovat’ intervaly na
jednotlivych linkach, je vSak mozné nacrtnit zakladné charakteristiky obsadenosti spojov v jednotlivych smeroch.
Upozoriiujeme, ze metodika je vyvinutd zamestnancami DPMK, nie je Standardizovana a zaroven su jednotlivé merania
realizované v r6znych obdobiach roku a len v rannej $pi¢kovej hodine, t.j. nie je prieskum realizovany pocas inych ¢asti
dna.

V autobusovej doprave je obsadenost’ spojov na véacsine liniek na Grovni 45-55 % z pontkanej kapacity. V stcasnosti st
vsak aj linky, ktorych obsadenost’ v rannej $pi¢ke nedosahuje ani 30 % a to v smere Nad Jazerom do centra mesta (linka
¢. 19) a tiez zo sidliska Tahanovce smerom na sidlisko Dargovskych hrdinov (linka &. 54). V ramci mapovanych liniek
st v8ak aj také, kde dosahuje obsadenost’ viac ako 70 %. NajvytazenejSou linkou v autobusovej doprave v rannej $picke
sa javi linka ¢.23 na letisko (aZ 79 % obsadenost’), ¢o v8ak mozZe byt spdsobené charakterom linky a Specifickost'ou
destinacie. Paradoxne v tom istom smere maji elektritky velmi nizku obsadenost’ a to len na trovni 24 %. Dalimi
vytazenymi spojmi v autobusovej doprave je spojenie sidliska Dargovskych hrdinov zo severom centra mesta (linka €.
15) a Sidliska KVP so severom mesta (linka ¢.55), obe linky maji obsadenost’ v rannej $picke 71 % (vid’ graf €. 4).

Trolejbusova doprava ma v rannej Spicke vysokt obsadenost, ktord v smere zo sidliska KVP na juh centra dosahuje
skoro 60 % a v opa¢nom smere zo sidliska Dargovskych hrdinov smerom na sever mesta dosahuje 43 % (vid’ tabulku &.
23). Celkovo je v rannej trolejbusovej $picke pontkana kapacita 4 000 miest, pricom obsadenost’ bola 2 018 0s6b spolu
na oboch linkach, ¢o je 50 %.

V elektrickovej doprave je obsadenost’ v rannej Spicke voé¢i ponukanej kapacite na nizkej Grovni a v priemere dosahuje
iba 35,86 %. Celkovo je pontikana kapacita v meranych tsekoch v rannej §picke 15 900 miest a podl'a merani dosiahla
obsadenost’ iba 5 702 0sdb. Obsadenost’ v smere zo sidliska Nad jazerom presahuje na vSetkych troch linkach (linky
¢.3,7,9) viac ako 40 %. Specifickost’ tigelovych liniek (pozn.: linky oznagené R su prispdsobované striedaniu zmien
v zeleziariiach) smerujucich do Zeleziarni spOsobuje, Ze v meranom case bola obsadenost’ iba 24,3%. ESte nizSiu
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obsadenost’ vSak paradoxne ma v rannej $picke linka ¢.6 v smere z Triedy SNP na juh centra a to iba na urovni necelych
22%. V ostatnych smeroch z Triedy SNP dosahuje obsadenost’ viac ako 40%. Celkova ro¢na pontikana kapacita bola
vroku 2012 64 308 300 miest a podnik v skuto¢nosti prepravil 24 541 000 os6b, tzn., Zze priemernd obsadenost
elektrickového spoja bola 38,16 %, najnizsia zo vsetkych trakcii.

Tabul’ka ¢. 24: Obsadenost’ spojov v elektri¢kovej a trolejbusovej doprave (interny prieskum DPMK)

Merané v zat'azovom

Oblast’ — smer Linky profile Datumy merani Osob/h | Miest/h @ - obsadenie

Elektricky

Nad jazerom juh, — centrum | 3,7 Xiseﬁakggg"atka —duzna | ook 27.9.2012 | 1092 | 2700 40,4

Nad jazerom juh, — Trieda 9 VSS kriiox_/atka — Utorok 27.9.2012 912 1800 507

SNP Autokemping

Sidliska — U.S. Steel R1-R8 | OC Optima — Pere§ska |Utorok 25.9.2012 | 1019 | 4200 24,3

elektricky

Trieda SNP, — sever centra | 6,9 Kino Druzba — Nova Streda 3.10.2012 | 1555 | 3600 43,2
nemochnica

Trieda SNP, — juh centra 6 Idanska — Zimny Stadion Utorok 9. 10. 2012 393 1800 21,8

Trieda SNP, — juh mesta 9 zelezniky, krizovatka — | &4 o1 4.10.2012 | 731 | 1800 40,6
Alejova, Skoly

Trolejbusy

Sidlisko KVP, — juh centra 71,72 Ruzova — Dom umenia Utorok 2.10.2012 | 1166 2000 58,3

Dargovskych hrdinov, — 71,72 Kalinovska — Tesco Streda 7. 11. 2012 852 2000 426

sever centra cez Mier

Extra

Zdroj: DPMK, Usek riadenia dopravy, 2013

Graf ¢.4: VyuZivanie ponikanej kapacity v hlavnych prepravnych t’ahoch (interny prieskum DPMK)

Vyuzitie ponukanej kapacity v hlavnych prepravnych vztahoch MHD KosSice v rannej
Spickovej hodine
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Mapa ¢.12: Poniikana hodinova kapacita na sieti elektrifiek v rannej $picke pocas Skolského vyucovania
v jednom smere
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1.3.6 Mimoriadne udalosti

Jednym z rozhodujtcich ukazovatelov bezpecnosti MHD je dopravna nehodovost’, ktora je hlavaym hodnotiacim
faktorom na posudzovanie kvality dopravnych sluzieb poskytovanych cestujiicej verejnosti a urovne kazdého
prevadzkovatel'a MHD.

V ramci trolejbusovej dopravy sa stalo v roku 2012 spolu 32 dopravnych udalosti, ¢o je oproti roku 2011 pokles o 5
pripadov. Pocet udalosti zavinenych vodicmi DPMK poklesol z 13 na 11, ¢o je pokles o 15 %. V ramci autobusovej
trakcie sa udialo za rok 2012 spolu 227 dopravnych udalosti, ¢o je oproti roku 2011 pokles o 117 pripadov. Pocet
udalosti zavinenych vodi¢émi DPMK poklesol o viac ako 20 %. V pripade kol'ajovej vypravy sa udialo za rok 2012
spolu 124 dopravnych udalosti, ¢o je oproti roku 2011 narast o 11 udalosti. Celkovo rok 2012 predstavoval vyrazné
znizenie mimoriadnych udalosti oproti minulosti.

Tabul’ka €.25: Mimoriadne udalosti v rokoch 2010 az 2012

Rok 2010 2011 2012

Druh trakcie Autobusy | Elektricky | Trolejbusy | Autobusy | Elektricky | Trolejbusy | Autobusy | Elektricky | Trolejbusy
TS 29 10 3 12 3 3 11 5 5
udalost’ - ina

Dopravna

ahaek 24 12 0 21 17 5 7 6 2
Technicka

udalost 1 14 3 2 12 2 4 13 2
Skodova

udalost’ 365 83 25 309 81 27 205 100 23
Celkom 419 119 31 344 113 37 227 124 32
Pocet zraneni 24 11 2 22 8 4 15 5 5

Zdroj: DPMK, Statistiky Useku riadenia dopravy za roky 2010-2012

Mimoriadna udalost’ — ina je udalost’, ked’ nie je privolana policia a riesi ju samotny vodi¢. Za mimoriadnu udalost’ sa
povazuje preto, lebo vozidlo stoji. Mdze to byt napr. nevol'nost’ cestujiceho a zastavenie mimo zastavky.

Dopravna nehoda je zraZzka s inym dopravnym prostriedkom, chodcom, ¢i cyklistom, ked’ je privolana policia a stane sa
to za chodu vozidla, pri¢om déjde k zraneniu a vyska Skody presahuje 10 nasobok priemernej mzdy.

Technicka udalost’ predstavuje technicky zavinenu poruchu na vozidle, ¢i infrastrukture (zhoreny ¢i vypadnuty motor,
pokazena vyhybka a pod.).

Graf ¢.5: Vyvoj poctu vykol'ajeni elektriciek
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Zdroj: DPMK, Statistiky Useku riadenia dopravy za roky 2007-2012

Skodova udalost’ nie je dopravna nehoda, t.j. nie je pri nej nikto zraneny a vyska Skody nepredstavuje 10-nasobok
priemernej mzdy.

Pocet dopravnych nehdd a skodovych udalosti klesd, ¢o je vysledok politiky bezpecnosti prace, Skoleni a preskusavani
vodi¢ov Vv suvislosti s nariadeniami EU. Vo vseobecnosti viak ro¢ne kvoli nevyhovujicemu stavu infrastruktiry
a vozoveho parku dochadza k velkému poctu mimoriadnych udalosti. Problémom je aj absencia bezpecnostnych kamier
vo vozidlach, ¢im dochadza k ¢astému vandalizmu.
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1.3.7

Vekové skupiny a znevyhodnené osoby

Takmer 241 tisic obyvatel'ov mesta KoSice Zije v 22 mestskych Castiach, ktoré administrativne spadaji pod 4 okresy.
Pocet obyvatel'ov Kosic v sti€asnosti predstavuje celkom 4,45 % podiel obyvatelov Slovenska. Tymto podielom je
mesto Kosice po Bratislave druhym najva¢$im mestom na Slovensku. Na pocte obanov Kosického kraja sa mesto

Kosice podiel’a takmer jednou tretinou.

Mapa ¢.13: Mestské casti mesta KoSice

Zdroj: Mesto Kogice, 2013

Napriek uréitym negativnym tendenciam ako napr. proces ,suburbanizacie* a tiez odlivom pracovnej sily do
ekonomicky vyspelejsich ¢asti Slovenska a EU, pocet obyvatel'ov Kosic ako celku mierne stupa. Od roku 2001 sa pocet
obyvatel'ov zvysil o 4 000. V ramci jednotlivych mestskych casti vSak st rozne trendy vyvoja poctu obyvatelstva. K
najviac rasticim mestskym ¢astiam patria Kavecany, Peres§, Lorin¢ik a Dzungla. V désledku ,,suburbanizacie rasti aj
gasti Myslava a Saca. Najviacsi pokles podtu obyvatelov ma mestska &ast Staré Mesto, klesajiice su (okrem

najmladsieho Sidliska Tahanovce) aj velké panelové sidliska — KVP a Dargovskych hrdinov.

Tabul’ka ¢.26: Obyvatel’stvo mestskych ¢asti KoSic

Okres Mestska cast’ 2002 2003 2006 2011 index 2011/2002
DZungla 448 474 523 671 1,50
Kavec€any 1026 1071 1145 1180 1,15

E Sever 20 184 20138 19 773 20 368 1,01 100
é Sidlisko Tahanovce 22983 23160 23751 23250 1,01 '
Staré mesto 21 846 21719 20 809 20 592 0,94
Tahanovce 1808 1829 1746 2 406 1,33
Lorinéik 355 365 393 441 1,24
= Lunik IX. 4 682 4942 5572 6 032 1,29
;g Myslava 1688 1729 1865 1997 1,18 1,04
§ Peres 1095 1109 1227 1553 1,42
Polov 1084 1088 1099 1107 1,02
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Sidlisko KVP 25619 25484 25381 25335 0,99
Saca 4 853 4921 5204 5612 1,16
Zapad 40 335 39 986 39 691 40 599 1,01
Kodice IlL. Dargovskych hrdinov 28 197 28 041 27 667 27 477 0,97 0.08
KoSicka Nova Ves 2 346 2384 2485 2571 1,10
Barca 3080 3113 3275 3361 1,09
i Juh 23 406 23 220 22 494 23 467 1,00
E Krasna 3470 3552 3696 4420 1,27 104
it Nad Jazerom 24 875 24 798 24 654 25702 1,03
* Sebastovce 606 612 615 663 1,09
Vysné Opatske 1523 1546 1583 1629 1,07
Kosice celkom 235509 235281 234 648 240 688 1,02

Zdroj: Statisticky tirad SR, Séitanie obyvatel'ov, domov a bytov v roku 2011

Doélezitd z hladiska Struktiry prijmov z cestovného mestskej hromadnej dopravy je vekova Struktira obyvatel'stva,
ktora ma vdzbu na zlavnené cestovné listky a bezplatnu tarifu. Mesto KoSice ma za posledné roky vyrazne sa
zhorsujicu vekovu Struktiru obyvatel'stva (starnutie obyvatel'stva) , ktora je vSak podobna vekovej Struktare SR a ma
negativny trend podobne ako v celej EU. Pocet deti v $kolskom veku do 14 rokov sa za poslednych 10 rokov zniZil
0 7 000 a naopak, pocet obyvatel'ov nad 65 rokov sa zvysil o 8 000. Sti¢asne priemerny vek obyvatel'ov mesta je vyssi
ako priemerny vek obyvatel'ov SR a zvySuje sa rychlejsie.

TabuPka ¢€.27: Vekova $truktiira obyvatePov Kosic v roku 2001 a 2011

Kosice | Kosice Il Kosice Il Kosice IV Spolu Kosice

Vek 2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011
Spolu 68276| 68477| 79958| 82831| 30680| 30004| 57122| 59376| 236036| 240 688
0-14 13 855 9648| 15313| 12687 4608 4263 8 499 8747 42 275 35 345
0-14 (%) 20,29 14,09 19,15 15,32 15,02 14,21 14,88 14,73 17,91 14,68
15-64 45800| 49298| 58472 59806| 24898| 23893| 42229| 41841| 171399| 174838
15-64 (%) 67,08 71,99 73,13 72,20 81,15 79,63 73,93 70,47 72,62 72,64
65 a viac 8621 9531 6173| 10338 1174 1848 6 394 8788 22 362 30 505
65 a viac ( %) 12,63 13,92 7,72 12,48 3,83 6,16 11,19 14,80 9,47 12,67
Séfvmfgzgch 37,77 36,37 35,55 39,68 37,33

Zdroj: Statisticky trad SR, Séitanie obyvatel'ov, domov a bytov v roku 2011
Absencia relevantnych dat

V analyze vekovych skupin vyraznym spdsobom absentuji udaje a data o preprave jednotlivych vekovych skupin
obyvatel'stva v ramci jednotlivych dopravnych systémoch — neexistuju ziadne Statistiky ani prieskumy. DPMK takymto
prieskumom nedisponuje, pretoze je ¢asovo a finan¢ne narocné takéto prieskumy realizovat’. Z dostupnych zdrojov nie
je mozné analyzovat’ presntl percentualnu vekovu struktiru cestujucich. Je mozné len na zéklade viacerych premennych
C¢iastocne predikovat’ podiel vekovych skupin na preprave. Hromadnu mestsktl dopravu vyuzivaju hlavne vyssie vekové
skupiny obyvatel'stva a to konkrétne nad 60 rokov. Okrem nich vyuzivaji MHD aj mlad$ie vekové skupiny a to hlavne
ziaci a Studenti zakladnych, strednych a vysokych §kdl. Na vyuzivanie MHD ostatnymi vekovymi skupinami vplyva
viacero faktorov, z ktorych asi najdéleZitejSie su celkova socialna situacia obyvatel'stva, dostupnost’ dopravy, komfort
prepravy, bezpeénost’, infrastruktira, frekvencia a kapacita liniek, systém zliav vo verejnej doprave a i.

Zo statistickych udajov DPMK pri dlhodobejsich ¢asovych listkoch vyplyva, Ze najcastejSimi pravidelnymi cestujicimi
su obyvatelia v produktivnom veku (83 500 osdb), ziaci a Studenti (48 000 0s6b), pouZivatelia osobitného zl'avneného
cestovného (36 800 osob), dochodcovia do 70 rokov (15 800 osdb) a dochodcovia nad 70 rokov (960 osdb). Absentuju
vsak data z kratkodobych listkov.
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Bezbariérovy pristup

DPMK uz od roku 2000 realizuje investicie do bezbariérovej dopravy, hlavne kvoli ulahéeniu prepravy osobam s
obmedzenou schopnost'ou pohybu. Od vtedy zakuapil uz 70 nizko podlaznych autobusov s vyklopnou nastupnou
plosinou. Tieto autobusy st rozdelené na linky tak, aby pokryvali obsluhou va¢sinu mesta. Nastup do tychto autobusov
je pomerne jednoduchy, nakolko takmer vSetky autobusové zastavky su zriadené na ostrovéekoch a autobusy maju
moznost sa naklonit’ k nastupnej hrane, pripadne je mozné jednoducho vyklopit’ nastupnil plosinu na ostrovéek. Vsetky
nizko podlazné autobusy st pod ¢elnym sklom oznacené piktogramom vozickara. Celkovo je 34 % vsetkych autobusov
bezbariérovych.

Spolo¢nost’ vlastni 9 &iastoéne (33 %) nizko podlaznych elektri¢iek, ktoré boli rekonstruované zo starSich typov
s vynimkou elektricky Vario LF dosadenim stredného nizko podlazného c¢lanku. Ten zabezpecuje takmer
bezproblémové nastupovanie kocikov, vozickarov a oséb s obmedzenou schopnostou pohybu. Nastupnad plocha je
vacSinou v Urovni novovybudovanych ostrovéekov a v ostatnych pripadoch je mozné pouzit' nastupnu plosinu.
Garantované nizko podlazné spoje su oznacené piktogramom a su vykonavané na vybranych elektrickovych linkach,
avsak niekedy premavaju aj na negarantovanych spojoch v radmci celého mesta.

Podnik cenovo zvyhodfiuje osoby s obmedzenou schopnostou pohybu. Bezplatne sa moézu prepravovat drzitelia
preukazu ZTP (osoba zdravotne tazko postihnuta) a jej sprievodca, maximalne tri deti do veku 6 rokov, seniori nad 70
rokov, diet'a v detskom koc¢iku a ob¢ania na invalidnych vozikoch.

1.3.8  Vplyv prevadzky na Zivotné prostredie

Hromadna doprava je vSeobecne ekologickym spoésobom dopravy, avsak aj v pripade hromadnej dopravy dochadza
k vytvaraniu negativnych vplyvov na Zivotné prostredie. Za hlavné faktory negativne ovplyviujuce Zivotné prostredie
mozno pri prevadzke vozidiel hromadnej dopravy oznacit’:

e Hluk
e Vibracie
e  Emisie vyfukovych plynov (CO2, sadze, a pod.)

Pri emisiach vyfukovych plynov sa podla vacsiny predvedenych §tadii pohybuje podiel hromadnej dopravy na celkovej
produkcii emisii vyfukovych plynov z dopravy cca 25%. Toto sa vak tyka len prevadzky autobusov, u ktorych DPMK
v poslednych rokoch negativne vplyvy obmedzuje prechodom na CNG. Na zaklade realizacie projektu
spolufinancovaného z fondov EU dochadza k rekonstrukeii na tento bez emisny pohon celkom pri 64 autobusov (33 %
z celkového poctu autobusov DPMK).

ZasadnejSim problémom, ktory sa navysSe dotyka aj rieSenej problematiky prevadzky elektriiek, su hluk a vibracie.
V stcasnosti je podla studie WHO cca 60 % z celkovej hlukovej zataze obyvatelov spdsobenej hlukom z
mimopracovného prostredia a z toho 75 — 85 % tvori hluk z dopravy. Vplyv hluku na populaciu je vSeobecne znamy
(Gnava, zniZenie pracovnej aktivity, znizenie produktivity, atd’.). Ako hlavné zdroje hluku pri prevadzke elektric¢iek
mozno oznacit’ nasledujuce faktory:

e  zastarana a nevyhovujlca infrastruktira (najma otazka technoldgie kol'ajového zvrsku a spodku),
e zastarané a nevyhovujice vozidla,
e nizka plynulost’ prevadzky (Casté zastavovanie a opdtovné rozbiehanie).

DPMK dlhodobo nesleduje tieto negativne dopady v kvantifikovatelnom rozsahu a nie s uskuto¢fiované ani ziadne
pravidelné merania. Preto je nutné sa pri popise pdsobenia tychto faktorov spolahniit’ na vSeobecné skusenosti.
Poslednym systematickym uskutoénenym meranim hlukovej zataze je Strojnickej fakulty Technickej univerzity v
Kosiciach zroku 2008. Vramci tejto S$tadie doslo k meraniu hladiny hluku na jednej z najfrekventovanejsich
elektrickovych trati vulici Komenského. Podl'a zaverov tychto merani boli pripustné hodnoty hluku vo vsetkych
pripadoch merania (niekol’ko stanovist’, rozdielna denna doba), a to v priemere az o 11,5 dB. Najvyssie prekrocenie
hlukovych limitov bolo zaznamenané v noci, kedy pri jazde elektricky rychlostou 50 km/h (teda optimalna tratova
rychlost’) doslo k prekroceni stanovenych limitov o viac nez 25 dB.

Sucasné vysoké hlukové zatazenie obyvatel'ov zijicich v okoli elektrickovych trati mozno dolozit’ i zvySenym poctom
st'aznosti tychto obyvatel'ov na hluk, ktoré v st¢asnej dobe uZ riesia spravne organy. V minulom roku ulozil Regionalny
urad verejného zdravotnictva DPMK pokutu za prekrocenie hlukovych limitov na Triede SNP. Dévodom pre udelenie
tejto pokuty bola skutoc¢nost, ze DPMK nezabranil prekroceniu pripustnej hodnoty expozicie obyvatelov hlukom.
Uskutoénené merania potvrdzuju zavery vysSie spominanej $tudie, lebo doslo k prekro¢eniu dennych limitov o 13,5 dB
a no¢nych limitov 0 22,6 dB.
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Z vyssie uvedenych poznatkov a merania je zjavné, ze hlukové zat'azenie z prevadzky elektriCiek vyrazne prekracuje
povolené limity a ma negativny vplyv na zivotné prostredie v okoli elektrickovych trati. DPMK vSak s ohl'adom na
nevyhovujucu infrastruktiru a vozidla tuto situdciu méze bez vyraznych investicii riesit’ len Ciastkovym sposobom
(znizenim prevadzkovej rychlosti), ¢o vSak povedie ku znizeniu atraktivity a konkurencieschopnosti elektrickovej
dopravy oproti IAD i ostatnym druhom verejnej dopravy, predizenych jazdnych déb elektrickovych spojov.

1.4 Udriba

1.4.1 Naklady na udrzbu

DPMK je v poslednych piatich rokoch v strate vo vSetkych trakciach. Jedinou trakciou, ktora bola ziskova do roku 2010
je autobusova doprava. Elektrickova aj trolejbusova trakcia dosahuju nepretrzite vyrazné straty. V roku 2012 sa
podarilo znizit' stratu na elektrickovej trakcii vd’aka vysSej dotacii z mestského rozpoctu a to na sumu 97 560 EUR.
Spoloénym menovatel'om dosahovania straty je ubytok cestujucich spésobovany diskomfortom cestovania a aktualnym
stavom vozového parku i infrastruktiry. Druhym faktorom su rastiice naklady, hlavne suvisiace s udrzbou a opravami.

V roku 2011 vykazal DPMK stratu z elektrickovej trakcie 411 647 EUR, z trolejbusovej trakcie 242 859 EUR
a z autobusovej trakcie 261 010 EUR. Z pohl'adu nakladov na vozovy km je najnakladnejSou dopravou elektrickova
doprava, pricom v roku 2011 predstavoval naklad na vozkm 2,62 EUR. V pripade trolejbusov to bolo 2,40 EUR/vozkm
a autobusov 1,87 EUR/ vozkm. St¢asny stav vozového parku a kolajovych trati sposobuje, Ze elektrickova doprava je
V porovnani s inymi trakciami relativne najnakladnej$ia. Zaroven naklady elektrickovej trakcie kaZdoroéne rastu a len
za poslednych 5 rokov vzrastli o 50 eurocentov na vozovy kilometer. Vyznamnym faktorom ovplyviiujucim tento
negativny trend su naklady na udrzbu a opravy.

Prehlad nakladov na udrzbu podla jednotlivych trakcii

Na elektri¢kovej trakcii v roku 2012 predstavovala najvicsi podiel na celkovych nakladoch polozka oprav a udrzby a to
21,64 %. Druhou najnéakladnejSou polozkou bola vySke 20,15% prevadzkova rézia a tretou s 18,17% trakcéna energia.
Priame mzdy predstavovali na elektrickovej trakcii 12,79% podiel na celkovych nakladoch.

Pri autobusovej trakcii predstavuju najvacsi podiel na celkovych nakladoch naklady na PHM a to vo vyske 24,08%.
Druhou najvyznamnejSou polozkou pri autobusoch s naklady na priame mzdy a to v podiele 19,88%. Prevadzkova
rézia sa podiela na celovych nakladoch vo vyske 16,95%. Pri autobusoch, a to aj sohladom na uréitt obnovu
autobusového parku v poslednych rokoch, predstavuju naklady na opravy a udrzbu ,,iba“ 8,14% podielu na celkovych
nakladoch.

Na trolejbusovej trakcii predstavuje najvacsi podiel na nakladoch prevadzkova rézia v podiely 26,67%. Priame mzdy
predstavuju 18,79%, opravy a udrzba 17,40% a trakéna energia 15,91% z celovych nakladov trolejbusovej trakcie.

Tabulka & 28: Struktira vybranych nikladov a vynosov elektri¢kovej trakcie za roky 2006 — 2012 v EUR

Polozka 2006 2009 2012

Trakéna energia 1613 656 2075741 1891874
Priamy material 480 117 634 617 715515
Priame mzdy vodicov 955 753 1200 830 1274981
rl?\r;&jlé?keuodpisy drobného hmotného 687 877 782 620 667 537
Opravy a udrziavanie 2 064 496 1993 153 2125069
Ostatné priame naklady 361 282 463 303 484 977
Spolu priame naklady 6 163 181 7 150 264 7 159 953
Prevadzkova rézia 1773651 2084 329 2034 519
Spravna rézia 774 680 1033599 929 485
Celkové naklady 8711512 10 268 192 10 123 957
Vynosy z dopravnej ¢innosti 3238399 3368 310 3374889
Dotécie (mesto, VUC) 3867 988 4922 791 5 344 000
Ostatné vynosy 1080 163 1488 424 1307 508
Celkové vynosy 8 186 550 9779 525 10 026 397
Strata/zisk -524 962 -488 667 -97 560
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Uplné naklady na vozovy km v EUR 2,1457 2,6588 2,6503

Uplné naklady na miestovy km v EUR 0,0180 0,0221 0,0213

Zdroj: DPMK, Usek marketingu a ekonomiky, 2013

Ocistené priame naklady spojené s udrzbou elektri¢kovej trakcie dosiahli v roku 2012 sumu 2 841 tisic EUR, ¢&o
predstavuje podiel 28,33 % podiel na celkovych nakladoch elektrickovej trakcie. Najvacsi podiel na nich predstavuju
opravy dopravnych prostriedkov (az 50%), ktoré v roku 2012 predstavovali sumu 1 415 tisic EUR. Priame naklady
preratané na vozovy km dosiahli v roku 2012 hodnotu 0,74 EUR, ¢o predstavuje v porovnani s rokom 2009 narast o 6
eurocentov na vozovy km.

Tabul’ka €. 29: Ocistené niaklady na udrzbu a opravy elektrickovej trakcie za roky 2009 — 2012 v EUR

Polozka Elektricky

(ukazovatel) 2009 2010 2011 2012
Priamy material 634 617 602 565 589 606 715515
g‘f}"s'ﬁidewgv”éhrad”é diely na dopravnych 529 198 496 993 552 362 602 987
Ostatny priamy material 3223 10 498 0 3164
gigsgjggi ;‘igﬁd”é diely na dopravnej cesty 102 196 95 074 37 244 109 364
Opravy a udrziavanie 1993 153 2 265 247 2177762 2125 069
Opravy dopravnych prostriedkov 1310 343 1403 630 1456 179 1415 297
Opravy dopravnej cesty elektrickovych trati 359 657 490 385 375053 365 209
Opravy napajacich systémov a meniarni 323 153 371 232 346 530 344 563
Priame naklady udrzby spolu 2627770 2 867 812 2 767 368 2 840 584
Naklady udrzby a oprav na vozovy km v EUR 0,6804 0,7484 0,7205 0,7436
Naklady udrzby a oprav na miestovy km v EUR 0,0057 0,0061 0,0059 0,0060

Zdroj: DPMK, Usek marketingu a ekonomiky, 2013

DPMK realizuje takmer vSetky opravy vo vlastnej rézii a vlastnymi kapacitami. V pripade elektric¢iek predstavuju
Vv poslednych 4 rokoch vlastné vykony urovein 99 %. Pri oprave kol'ajovych trati vyuzil DPMK sluzby externych
dodavatel'ov v poslednych 4 rokov v priemere na 10 % oprav a pri opravach napajacieho systému a meniarni dodali
externi dodavatelia sluzby v rozsahu 5 % z celkovych nakladov na opravy.

Tabul’ka 30: Rozdelenie oprav dopravnych prostriedkov, elektrickovych trati a napajacieho systému podla
vlastnych vykonov a sluZieb dodanych externymi subjektmi (v %)

Kolajova doprava 2009 | 2010 2011 2012
Opravy dopravnych prostriedkov vratane ceny prace

- vlastné vykony 98,85 100,00 98,72 99,86

- z toho dodavatelskym spésobom 1,15 0,00 1,28 0,14
Opravy dopravnej cesty elektrickovej trate vratane ceny prace

- vlastné vykony 87,94 76,23 100,00 96,67
- z toho dodavatel'skym spdsobom 12,06 23,77 0,00 3,33
Opravy napdjacieho systému a meniarni vratane ceny prace

- vlastné vykony 94,58 89,93 97,75 96,91
- z toho dodavatelskym spésobom 5,42 10,07 2,25 3,09

Zdroj: DPMK, Usek marketingu a ekonomiky, 2013

1.4.2 Naklady na udrzbu z pohl’adu spol’ahlivosti jednotlivych typov vozidiel

Z pohladu néakladovosti prevadzky a udrzby jednotlivych typov vozidiel, ktoré prevadzkuje DPMK predstavuje
najnakladnejsi typ trakcie elektrickova doprava a V ramci nej vozidlo KT8DS, kde naklady na 1 km predstavuju 3,156
EUR. Druhym najnakladnej$im vozidlom je elektricka T3 s nakladmi 2,539 EUR/km. Porovnatel'né naklady na 1 km
mé elektricka T6A5 a kibovy trolejbus. Najmenej nékladnymi typmi vozidiel su kratky autobus do 12 m (nafta)
s nakladmi 1,685 EUR/km a autobus s dizkou 18m jazdiaci na zemny plyn (CNG).
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TabuPka ¢.31

: Naklady na vybrané jednotlivé vozidla v EUR na 1 km za rok 2011

Trakcia Autobusy Elektricky Trolejbusy

12 m 15m 18m CNG 12 | CNG 15 T3 T6 KT8D5 Solo Kiboveé
Ubehnuté
vozkm 3713909 | 2082807 | 1003 671 | 1841814 | 1947 277 | 1885060 | 1211 338 744 734 | 192 449 | 1103 834
E:kl'al‘(?%' spolu 16852 | 19803 | 22675| 19215| 1,8435| 25395| 24132 31566 | 22004 | 2,4148
Naklady spolu
nalkm/ 18 1,4 15 2,2 1,3 1.4 15 09 2,8 16
kapacita vozidla
Vv euro centoch
Naklady spolu
nalkm/ 5.4 50 53 6.4 45 75 7.1 58 7.9 55
sedacku v euro
centoch

Zdroj: DPMK, Usek marketingu a ekonomiky, 2012

V ramci oprav a udrzby jednotlivych dopravnych prostriedkov sa ako najlacnejsi typ trakcie javi autobusova doprava,

ktora sa v strednodobom horizonte pohybuje na urovni 8 000,- EUR/vozidlo roéne. Trolejbusova a elektri¢kova doprava

st v oblasti oprav na rovnakej Grovni, ked’ naklady na opravu jednej elektricky v rokoch 2010/2012 boli na Grovni

19 000,- EUR au trolejbusov boli 14 400,- EUR v roku 2012 a 20 000,- vroku 2011. Z uvedeného je zrejmé, ze
elektrickovy a trolejbusovy vozovy park DPMK je vyrazne zastarany, ¢o zvysuje naklady na udrzbu, opravy a samotnu

prevadzku. Zaroven zastaranost’ vozového parku vyzaduje kvoli Castej frekvencii oprav udrziavat’ vysoké percento
zaloh na elektrickovej a trolejbusovej trakcii. Po prepocitani nakladov Gdrzbu vo vztahu ku prepravnej kapacite vozidiel
sa v8ak ukazuje, ze potencialne ndklady na udrzbu sa zo zvySujucou obsadenostou vozidiel minimalne vyrovnaju
ostatnym trakciam.

V stcasnosti je podiel zaloh na pocte vozidiel je pri elektrickach 34 %, pri trolejbusoch 30 % a pri autobusoch 21 %.
V priemere je tak v zalohe drzanych 26 % vozidiel vSetkych trakeii.

Tabulka ¢..32: Naklady na opravy dopravnych prostriedkov a suvisiacej infrastruktiry v tisicoch EUR

Rok

2005

2008

2010

2012

Trakcia

Elektricky

Trolej

busy Autobusy

Elektricky

Trolej
busy

Autobusy

Elektricky

Trolejbus
y

Autobusy | Elektricky

Trolej
busy

Autobusy

Opravy
dopravnych
prostriedkov -
cena prace

1221

197 | 1343

1361

213

1285

1404

230

1570| 1415

231

1512

Opravy
dopravnej cesty
elektrickovych
trati - cena prace

309

318

490

0 365

Opravy
napajacieho
systému

a meniarni -
cena prace

318

140 0

314

135 0

371

159

345

148

Opravy spolu

1848

337 | 1343

1993

348

1285

2 265

389

1570| 2125

379

1512

Pocet vozidiel

128

27 205

128

27

203

117

27

204 117

27

201

Naklad na 1
vozidlo za rok

14,44

12,48 6,55

15,57

12,89

6,33

19,36

14,41

7,70 | 18,16

14,04

7,52

Zdroj: DPMK, Usek marketingu a ekonomiky, 2013

1.4.3 Ostatné Cinnosti v oblasti udrzby

DPMK prevadzkuje okrem iného aj umyvaciu linku, kde okrem tdrzby vlastnych vozidiel vykonava aj komercné
sluzby v oblasti Cistenia vozidiel. Dalej prevadzkuje aj autoservis, v ktorom taktiez poskytuje komercné sluzby.

Podrobny opis ostatnych ¢innosti DPMK je charakterizovany v kapitole 1.6.4. Iné poskytované sluzby a prenajmy.
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1.5 PDudské zdroje

K 31.12.2012 mal DPMK 1 057 zamestnancov, z ¢oho je 524 vodiov. Pocet Zien bol 166, ¢o predstavuje 15,7 %
podiel, av8ak podiel Zien dlhodobo vyrazne klesa. Oproti rokom 2010 a 2009 poéet zamestnancov v rokoch 2011-2012
poklesol, hlavne v oblasti administrativy. V priebehu roku 2012 bolo v ramci DPMK prijatych 51 novych zamestnancov
a zaroven skoncilo pracovny pomer 75 pracovnikov. Najcastejsimi dovodmi boli organizaéné zmeny (15), ukoncenie
dohody (28) a odchod do starobného déchodku (19). Vyvoj poétu zamestnancov za poslednych 12 rokov ilustruje
nasledujtica tabul’ka a graf.

Tabul’ka ¢.33: Vyvoj po¢tu zamestnancov za roky 2000-2012

ROk 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
spolu 1406| 1425| 1418| 1354| 1299 1221| 1169| 1107| 1122| 1125| 1128| 1081 | 1057
Z toho zeny 331| 330| 320 200 273| 250| 232| 197| 187| 186| 157| 168| 166
2 toho adiaci 77| 72| 80| 65| 66| 50| 48| 49| 49| 44| 41

Zdroj: DPMK, Usek generalneho riaditel’a, 2013
Graf ¢.6: Vyvoj poctu zamestnancov
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Zdroj: DPMK, Usek generalneho riaditel’a, 2013

DPMK bol v septembri 2009 udeleny spolo¢nostou EUROCETT SK, s r.o. certifikat pre systém manazérstva
kvality v stlade s poziadavkami STN EN ISO 9001:2009 pre oblast’ Sprava podniku, autobusova, trolejbusova a
elektrickova doprava. Okrem systému manazérstva kvality je zavedeny a udrziavany systém riadenia bezpecnosti
podla STN OHSAS 18001, systém environmentalneho manazérstva podl'a STN EN ISO 14001. V septembri 2011 bol
vys$sie uvedenou certifika¢nou spolo¢nost'ou realizovany druhy dozorovy audit systému manazérstva kvality. Auditori
posudili existujuci manazérsky systém z hl'adiska zhody s poziadavkami normy STN EN ISO 9001. Tento certifikat
potvrdil, Ze DPMK ma dostatok kvalifikovanych pracovnikov k zaisteniu realizicie procesov, ma zdroje pre riadenie a
zabezpecCovanie procesov, v pravidelnych intervaloch monitoruje, preveruje a vyhodnocuje procesy, preskimava v
pravidelnych intervaloch efektivnost’ systému manazérstva kvality a zaistuje zdroje k zlepSovaniu jeho efektivnosti.

Z hladiska profesijnej Struktary predstavuju najvacsi podiel na zamestnancoch vodi¢i MHD, z ktorych je 352 vodic¢ov
autobusov, 118 vodicov elektriciek a 54 vodicov trolejbusov.

Tabul’ka ¢€.34: Profesijny prehl’ad zamestnancov k 31.12. 2012

Zaradenie 2011 2012
Vodi¢i MHD 532 524
Robotnici 399 386
Technicko-hospodarsky pracovnici 150 147
Spolu 1081 1057

Zdroj: DPMK, Usek generalneho riaditel’a, 2013

Tabulka &.35: Specidlne profesie v DPMK k 31.12. 2012
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Profesia 2011 2012

Vodi¢ autobusu 359 352
Vadic trolejbusu 52 54
Vodi¢ elektricky 121 118
Automechanik 82 77
koot coKa: z
Karosar 15 20
Zamocnik 55 53
Sustruznik kovov 8 7

Tratovy robotnik, robotnik v doprave 12 11
Revizor, prepravny kontrol6r 18 19

Zdroj: DPMK, Usek generalneho riaditel’a, 2013

Najvyznamnejsiu ¢ast’ z hl'adiska profesii zamestnancov tvoria vodi¢i autobusov, druhou najpocéetnejSou skupinou su
vodici elektriGiek a tret'ou su elektrikari a elektromechanici.

TabuPka ¢.36: Vzdelanostna Struktidra zamestnancov k 31.12.2012

Vzdelanostna uroven Pocet zamestnancov
Zakladné vzdelanie 37

Stredné odborné 568

Uplné stredné odborné 393
VysokoSkolské vzdelanie 59

Spolu 1057

Zdroj: DPMK, Usek generalneho riaditel’a, 2013

Z celkové poctu 1057 zamestnancov ma zakladné vzdelanie iba 3.5 % pracovnikov. Absolventov strednych odbornych
ucilist’ je 53,74 % vsetkych zamestnancov a stredné odborné vzdelanie s maturitou ma 37,18 % zamestnancov DPMK.
Zostatok 5,58 % pracovnikov ma vysokoskolské vzdelanie.

Tabul’ka ¢.37: Vekova Struktira zamestnancov k 31.12. 2012

Vek 2011 2012
20-25 18 14
25-30 49 42
30-35 76 56
35-40 129 132
40-45 201 179
45-50 204 213
50-55 208 197
55-60 161 175
60-65 35 49
Spolu 1081 1057

Zdroj: DPMK, Usek generalneho riaditela, 2013

Z hladiska vekovej Struktary predstavuju najvacsi podiel tvoria zamestnanci vo veku od 45 do 50 rokov, ktorych je
celkovo 213, ¢o je 20,15 % vSetkych zamestnancov a najmensi podiel mladi 'udia do 25 rokov. Z hladiska dospelosti
pracuje v podniku 14 mladych I'udi vo veku do 25 rokov, ¢o je 1,32 % vSetkych zamestnancov. Zamestnancov vo firme
v mlad$om strednom veku od 25 do 44 rokov pracuje 409. To tvori podiel 38,70 % na vSetkych zamestnancov podniku.
Pracovnici starSom strednom veku od 45 do 65 rokov maju najvacsi podiel na vekovej Struktare. Celkovo je ich 634,
¢o je 59,98 % vsetkych zamestnancov.
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1.6 Trzby

1.6.1 Predaj cestovnych listkov

DPMK uskutociiuje predaj cestovnych listkov troma formami ato predajom papierovych cestovnych listkov
prostrednictvom ,.kamennych® predajni resp. automatov, pomocou aktivovaného elektronického média vo forme
bezkontaktnej &ipovej karty (BCK) a tiez prostrednictvom ,,SMS“. DPMK ako jediny dopravny podnik na Slovensku
umoziiuje erpat’ zaktpeny kredit podl'a skutoéne prejazdenych ciest a nie v ohrani¢enom ¢asovom horizonte. Cestujtci
tak plati iba za dodané sluzby, zarovei ziska najniz$iu moznu tarifu. Forma predaja cestovného listku pomocou BCK je
najvyhodnejsia aj pre DPMK, kedZe tla¢ papierovych listkov je draha. Z tejto pri¢iny ma podnik dlhodoby zaujem na
jeho maximalnom rozsireni z dovodu nakladovosti tlatenych papierovych cestovnych listkov. Forma predaja pomocou
SMS je zatial’ len doplnkova, ale ma rastuci trend.

Formy cestovnych listkov
Papierové cestovné listky

Existuju v dvoch verziach (predtlaeny a automatovy) a Vv tychto variantach:

e jednorazovy papierovy cestovny listok zakladny je neprestupny aje platny pre jedného cestujiceho na
vzdialenost’ maximalne Styroch zastavok. Jednorazovy papierovy cestovny listok je neprestupny a neplati pre
no¢ny spoj.

e Casovy cestovny listok papierovy je prestupny a plati na predplateny cas, ktory je aktualne stanoveny na 30
a 60 minut.

e Casovy cestovny listok papierovy na no¢ny spoj je platny 60 mint.

e Casovy cestovny listok papierovy na 24 hodin a sedem dni.

e cestovny listok predavany u vodica doplnkovy predaj — ako zékladny je 30 minttovy au zlavneného je
predizena platnost’ na 60 minut.

e cestovny listok za prepravu batoziny alebo zivého zvierata plati na dobu 60 minut od jeho oznacenia
V oznacovaci (existuje iba v papierovej verzii).

Bezkontaktna ¢ipova karta

Bezkontaktna ¢ipova karta je aktivované elektronické médium. Ide o predplatné cestovné listky na 24 hodin, 7, 30, 90
a 180 dni. Plati bez obmedzenia poctu ciest ako cestovné pre jednu osobu na vSetkych linkach MHD, vratane no¢nych
spojov, na uvedeny pocet po sebe nasledujucich kalendarnych dni s volitelnym zadiatkom platnosti. Predplatny
cestovny listok vo forme BCK je vydany na meno a je neprenosny.

Predplatny cestovny listok vo forme BCK je mozné zakupit v predajnych miestach DPMK najskor 30 dni pred
pozadovanym diom platnosti alebo elektronicky cez internet. Bezkontaktné cCipové karty vydané jednotlivymi
dopravcami a vysokymi Skolami sa na predajnych miestach DPMK daju dobijat’ podl'a platnej tarify DPMK ako
predplatny Casovy listok a sucasne mozu slazit’ ako elektronicka peniazenka. Doba Zivotnosti je u vSetkych kariet 5
rokov od jej predaja. Minimalny kredit, ktory je povinny cestujiici na predajnom mieste pri aktivovani BCK zlozit' je 1
euro a maximalne 50 euro. Z uvedeného kreditu sa pri nastapeni do vozidla a oznateni BCK v najbliz§om oznadovaci
odpocita vyska cestovného zakladného alebo zl'avneného cestovného listka podl'a typu karty. Cestujucemu je umoznené
na BCK zakiipit’ cestovné aj pre maximalne pit’ nim sprevadzanych osob vo vozidle.

Cestovny listok zakupeny cez mobilného operatora pomocou SMS

Cestovny listok zaktpeny cez mobilného operatora formou kratkej textovej spravy (SMS) je platny 60 mintt, pricom
musi byt’ potvrdeny opravnenym mobilnym operatorom spdtnou textovou spravou. Sluzba SMS listok je pristupna pre
vsetkych zakaznikov v sietach Orange, T-Mobile a Telefénica O2. SMS listok je prestupny a plati na vSetkych linkach
MHD v Kosiciach, vratane no¢nych spojov. SMS listok je mozné pouzit’ aj ako dovozné na prepravu psa. Z jedného
mobilného komunika¢ného zariadenia je mozné prostrednictvom SMS zakupit’ aj viacero SMS listkov.
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Prepravné tarify

Tabul’ka ¢.38: Sadzby cestovnych listkov v EUR vratane DPH s platnost’ou od 01.01.2013

FORMA papierovy ‘ BCK Papierovy | BCK
DRUH ZAKLADNY ZLEAVNENY
CESTOVNY LiISTOK NEPRESTUPNY - neplati pre noény spoj

do 4 -zastavok 0,50 | 0,48 0,25 | 0,23
CESTOVNY LISTOK PRESTUPNY

30 minat 0,60 0,58 0,30 0,28
60 minut 0,70 0,68 0,35 0,33
24 hodin 3,20 3,20 1,60 1,60
7 dni 10,20 10,20 5,10 5,10
30 dni - 20,00 - 10,00
90 dni - 53,00 - 26,50
180 dni - 100,00 - -
CESTOVNY LiISTOK NA NOCNY SPOJ — doplnkovy predaj u vodiéa a noény spoj

60 min. 1,00 1,00 - -
CESTOVNY LiSTOK ZA PREPRAVOVANU BATOZINU alebo ZIVE ZVIERA - platny 60 minut

Batozina s hmotnostou max. do 50 kg, presahujica rozmery tvarov : BCK papierovy pasi;a(;’%vay u
kvadra 30 x 40 x 60 cm max. do 45 x 55 x100 cm

valca 150 cm x 20 cm max. do 200 cm x 30 cm

tabule 5 x 80 x100 cm max. do 10 x 100 x150 cm 058 060 1,00
Zivé zviera

CESTOVNY LiSTOK PREDAVANY CESTOU SMS - potvrdeny spitnou SMS pred nastupom

60 min. 0,80 = =

Zdroj: www.dpmk.sk, 2013

Upravu prepravnej tarify schval'uje na navrh DPMK vyhradne Mestské zastupitel'stvo mesta Kogic. Navrhovana vysku
a opravnenost’ zmeny predtym posudzuju odborné utvary Magistratu mesta. Upravy tarify nastavaji spravidla len pri
vyraznej$ej zmene cien vstupov podniku.

Bezplatna a zPavnena doprava
Bezplatna preprava je umoZnena nasledujicim cestujucim:

e najviac trom detom do veku 6 rokov v sprievode osoby starSej ako 10 rokov.

e  drzitelom $pecialnych osvedéeni (politicki védzni, odbojari).

e drzitelom preukazu ZTP (ob&an s tazkym zdravotnym postihnutim) a drzitePom preukazu ZTP - S (obéan s
tazkym zdravotnym postihnutim s potrebou sprievodcu, osobného asistenta alebo psa so Specialnym
vycvikom) vratane ich sprievodcu s trvalym pobytom v SR.

e obc¢anom nad 70 rokov s trvalym pobytom v SR na zaklade osobitnej BCK.

e poslancom Narodnej rady SR a sudcom Ustavného stdu SR.

e nositelom medaily profesora MUDr. Jana Knazovického.

Zlavnend preprava je umoznena nasledujicim cestujucim:
e detom od 6 do 16 rokov veku.
e ziakom zékladnych $kdl a Studentom strednych §kol a Studentom vysokych §kol do veku 26 rokov.
e doéchodcom.

Trzby z dopravnej ¢innosti

Trzby z dopravnej ¢innosti pochadzaju jednak z pravidelnej mestskej hromadnej dopravy a jednak objednavkovej resp.
fakturacnej dopravy. Trzby z MHD pozostavaju z trzieb z predaja jednorazovych a casovych cestovnych listkov,
z predaja formou SMS, z trzieb elektronickej penazenky a z ostatnych trzieb. Trzby z pravidelnej dopravy dosiahli
vroku 2012 11030 714 EUR, ¢o tvorilo 90,53 % podiel vSetkych trzieb z dopravnej Cinnosti.  Celkové trzby
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z dopravnej Cinnosti vratane nepravidelnej dopravy boli v roku 2012 12 184 469 EUR, ¢o bolo takmer 37,26 %
vSetkych vynosov DPMK. Elektrickova trakcia sa na celkovych trzbach z dopravnej ¢innosti podiel’ala sumou 3 378
320 EUR, ¢o tvorilo 27,73 % trzieb z dopravnej ¢innosti. Trolejbusy sa podiel’ali na trzbach v sume 1 059 388 EUR, ¢o
predstavuje 8,69 % aautobusy sa podielali vsume 6 593 006 EUR, ¢o predstavuje 54,11 % vSetkych trzieb
z dopravnej ¢innosti. Faktura¢na doprava priniesla sumu 1 153 755 EUR, ¢o je 9,47 % vSetkych trzieb z dopravnej
¢innosti.

Vyvoj trzieb ma kolisavy priebeh, avSak aktualna situacia v oblasti trZieb sa dostala na troven roku 2000 a dlhodobo
stagnuje. Celkové trzby za vlastné vykony a trzby z dopravnej ¢innosti maji rovnaky kolisavy priebeh a od roku 2008

klesaju.

Tabul’ka €.39: Vyvoj trzieb DPMK

Rok 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012
Trzby za vlastné

vykony a tovar v 12 563 301 14 102 503 13 035 252 12 572 496 14 720 374 13 329 490 12 731 384
EUR

Trzby z dopravnej

o . 12 125871 13 707 429 12 255 095 11671944 13687 612 12 620 114 12 184 469
Cinnosti v EUR

Zdroj: DPMK, Usek marketingu a ekonomiky, 2012

Z pohladu $truktary trzieb podl'a druhov cestovnych listkov, prevazuje predaj ¢asovych cestovnych listkov (44,35 %),
jednorazovych cestovnych listkov (27,04 %), ale postupne kazdoro¢ne narasta predaj prostrednictvom BCK (13,86 %)
a formou SMS (5,02 %).

Tabul’ka €.40: Trzby z dopravnej ¢innosti podl’a druhu cestovnych listkov v EUR

Rok 2008 2009 2010 2011 2012

Spolu 13 687 612 12 759 374 12 620 114 12579 172 12 184 469
Trzby z jednorazovych cestovnych listkov 3968 731 3592 709 3556 804 3568572 3294 628
Trzby z asovych cestovnych listkov 7 209 587 6 158 202 5809 853 5631 427 5403 549
Trzby z fakturovanej dopravy 1367 523 1213899 1092 665 1132645 1153755
Trzby z predaja cestovnych listkov cez SMS 0 246 707 498 734 577 890 633 871
Trzby ostatné 1560 2647 10 863 2698 10 152
Trzba elektronickej pefiazenky 1140211 1545 210 1651195 1665 940 1688 514

Zdroj: DPMK, Usek marketingu a ekonomiky, 2012

Najviac predavany druh jednorazového cestovného listka v roku 2012 bol 30 minatovy T1 — zakladny a T1 zlavneny,
ktorych sa dokopy predalo takmer 11 milionov kusov. Druhym najpredavanej§im druhom cestovného listku bol
Stvorzastavkovy zakladny a zlavneny, ktorych sa predalo 4,08 miliéna kusov. Tretim najpredavanejSim druhom
cestovného listku bol 60 mintatovy T1 — zakladny a T1 zl'avneny, ktorych sa predalo 687 tisic kusov.

Tabul’ka ¢.41: Prehlad predaja jednorazovych cestovnych listkov v kusoch

Sposob predaja Celkovy pocet v jednotlivych rokoch v kusoch

Druh Cena 2 009 2010 2011 2012

4 zastavkovy - zakladny 0,40 2395741 2534 160 2489 215 2361913
4 zastavkovy.- zlavneny 0,20 1857 969 1953210 1895 610 1711534
30 min. T1 - zakladny 0,55 5392 176 5693 339 5919 976 5873535
30 min. T1 - zfavneny 0,25 5154 761 5370 637 5375722 5116 772
60 min. T1- zakladny 0,65 418 777 368 362 367 216 344 737
60 min. T1 - zfavneny 0,30 420 257 390 994 369 134 342 122
60 min. T2 - zakladny 0,80 10218 10883 5795 0
60 min. T2 - zlavneny 0,40 11 300 16 128 6134 0
30 min. T2 - zakladny 0,65 36 781 33430 15108 0
30 min. T2 - zlavneny 0,30 31513 35 146 20 089 0
nocny - zakladny 1,00 2040 3365 4598 4733
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nocny - zlavneny 0,50 4 305 7235 8 632 7314

Celkom 15 735 838 16 416 889 16 477 229 15 762 660

Zdroj: DPMK, Usek marketingu a ekonomiky, 2012

V pripade viacdiiovych cestovnych listkov bol v roku 2012 najpredavanej$im druhom cestovného listka 30 diovy T1 —
zakladny a T1 zlavneny, ktorych sa dokopy predalo 331 tisic kusov. Druhym najpredavanejsim druhom cestovného
listku bol 90 diovy T1 — zdkladny a T1 zlavneny, ktorych sa dokopy predalo 31 tisic kusov. SMS predaj ma za
posledné 4 roky rastuci trend a oproti roku 2009 sa viac ako 2,5 krat znasobil.

Tabul’ka ¢.42: Prehlad najpredavanejsich viacdiiovych cestovnych listkov v kusoch

Druh 2 009 2010 2011 2012
30 dni T1 - zakladny 213 029 202 728 196 090 194 856
30 dni T1 — zlaveny 178 107 164 750 147 976 136 850
90 dni T1 — zakladny 16 569 15 385 14 984 15 581
90 dni T1 - zlaveny 23748 24 803 24 866 25162
SMS predaj 366 977 741 867 866 835 950 807
Doplnkovy predaj u vodica 187 085 104 988 116 774 97 282

Zdroj: DPMK, Usek marketingu a ekonomiky, 2012

Najviac preferovanou formou nakupu cestovnych listkov je stale osobny predaj na konkrétnych predajnych miestach.
V roku 2012 sa tymto spésobom predalo 8,28 miliona kusov cestovnych listkov. V poradi druhou preferovanou formou
je sposob predaja formou BCK, ktorych sa predalo 6,28 miliéna kusov. Za pomoci automatov sa predalo v roku 2011
1,26 miliona kusov.

1.6.2 Dostupnost’ a predajné miesta cestovnych listkov

DPMK predava cestovné listky na troch vlastnych predajnych miestach v réznych castiach mesta. Jedna sa o
najroz§irenej$i sposob predaja cestovnych listkov. Cestovné listky predavaji aj ini zmluvni partneri, najmi novinové
stanky. Okrem toho ma podnik  na vlastnych zastavkach rozmiestnenych 33 predajnych automatov, z ktorych 25
predava 16 druhov listkov a zostavajucich 8 st multifunkéné automaty. Tieto okrem predaja listkov aj dobijaju BCK.
Doplnkovy predaj jednorazovych cestovnych listkov je mozny len u vodi¢ov vozidiel MHD.

1.6.3 Dotacie

Mesto Kosice sa v platnej ,,Zmluve 0 vykonoch vo verejnom zaujme v mestskej hromadnej doprave v Kosiciach na
roky 2009 - 2018“ zaviazalo uhradzat preukdzanu stratu DPMK, ktora vznika pri skuto¢nom plneni zmluvného
rozsahu dopravnych vykonov vo verejnom zaujme. Tato strata sa uhrddza vo forme raz mesatne vo forme
preddavkovych platieb, najneskdr 25. dna kalendarneho mesiaca na predbezné krytie predpokladanej straty vo vyske
1/12 7z celkovej vysky bezného transferu schvaleného Mestskym zastupitel'stvom v KoSiciach. V pripade, Zze skuto¢na
preukdzana strata bola vyssia ako poskytnuté preddavky, uhradi mesto DPMK nedoplatok avsak maximalne do vysky
sumy schvalenej v rozpocte mesta. Naopak, ak DPMK neposkytne preddavkami uhradené sluzby, musi podnik vratit
mestu alikvétnu Cast’ poskytnutej prevadzkovej dotacie ako preplatok. Prevadzkova dotéacia z mestského rozpoctu bola
roku v roku 2012 jedinou dotaciou, ktorat DPMK dostal. Pri celkovych vynosoch podniku v roku 2012 vo vyske
32 696 882 EUR, tvorila dotacia vo vyske 16 700 000 EUR 51,07 % celkovych prijmov podniku. Okrem toho mesto
poskytuje Vv niektorych rokoch podniku investiéni dotaciu na kapitdlové vydavky, avSak v roku 2012 ju podnik
nedostal, podobne ako dotaciu zo $tatneho rozpocétu SR. Kosicky samospravny prestal dotovat’ DPMK este v roku 2004.
Prehl’ad poskytnutych dotacii ilustruje nasledujuca tabul’ka.

Tabulka ¢.43: PrehPad ziskanych prevadzkovych a investi¢nych dotacii

Rok 2000 2002 2004 2006 2008 2009 2010 2011 2012

Prevadzkova dotacia z

1166899 | 1327 757 | 1925247 | 13101 640 | 13892 651 | 15269 203 | 16 139 230 | 15 500 000 | 16 700 000
mesta v EUR

Prevadzkova dotacia zo
Statneho rozpoctu v 5676 160 | 6 558 454 | 7 036 779 0 0 0 0 0 0
EUR

Prevadzkova dotéacia zo

N 0 0 0 58 454 49 791 53 110 72 910 30 982 0
rozpoCtu KSK

Celkom v EUR 6843059 | 7886 211 | 8962 026 | 13 160 094 | 13 942 442 | 15 322 313 | 16 212 140 | 15530 982 | 16 700 000
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Investiéna dotacia
v EUR zo Statne
rozpoctu SR

a z mestského
rozpoctu Kosic

5028 580

6 140 875

5973 644 1251278 111000 | 6140181

o

10 837

Zdroj: DPMK, Usek marketingu a ekonomiky, 2012

Vyska prevadzkovej dotacie pokial’ bola vdc¢Sinovo poskytovana zo Statneho rozpoétu mierne rastla, zlom nastal po
fiskalnej reforme verejné spravy, kedy v rokoch 2004 a 2006 vyrazne zrastla. Po tomto obdobi opit’ zacala rast’ a oproti
roku 2006 vzrastla o 17 %.

Graf ¢&.7: Vyvoj celkovej prevadzkovej dotacie z rozpoctu mesta KoSic a Statne rozpoétu SR v EUR
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Zdroj: Vlastné vypocty na zaklade podkladov DPMK, 2013

Investicna dotacia podniku do roku 2004 bola rovnako ako prevadzkova dotacia poskytovana zo Statneho rozpoctu SR.
Dovtedy bola priblizne vo vyske 70 % z celkovej prevadzkovej dotacie. Po fiskalnej decentralizacii doslo k prudkému
zvySeniu prevadzkovej dotacie, ale zaroven S vynimkou roku 2009 prestalo mesto poskytovat’ DPMK investi¢nii

dotaciu.

Graf ¢.8: Porovnanie vyvoja celkovej prevadzkovej dotacie a investi¢nej dotacie v EUR
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1.6.4 Outsourcing

DPMK v sucasnosti ziskava od externych dodavatelov iba vel'mi malo ¢innosti a nedostatoéne vyuziva moznosti
outsorcingu. Napriklad v oblasti udrzby a oprav zabezpecuje 99 % drobnych oprav a udrzby vlastnymi ¢innostami a iba
pri véacsich a rozsiahlejsich opravach ¢i obnovovacich investiciach realizuje obstaranie externych dodavatelov. Medzi
najCastejsie obstaravané tovary patria nahradné diely a material. Prikladom nevyuZzivania outsourcingu su aj rozsiahle
vedl'ajsie ¢innosti, ktoré realizuje vo vlastnej rézii DPMK (vid’ kapitolu ¢. 1.6.5 Iné poskytované sluzby a prenajmy)
ako napr. umyvacie centrum, vzdelavacie sluzby, sluzby psycholdga ¢i prevadzka vlastnej kuchyne.

DPMK tymto straca vyhody outsourcingu a je malo konkurencieschopny. Outsourcingom moéze spolo¢nost’ znizit
svoje mzdové a rezijné naklady, odlah¢it’ firemny proces a ziskat’ viac priestoru a kapacity, aby sa mohla sustredit’ na
svoje zakladné podnikatel'ské procesy (“core business”). Pozitiva outsourcingu mézu jednoznacne priniest DPMK
zvysenie efektivity prevadzky dopravnej ¢innosti a koncentrovat’ investi¢né zdroje do modernizacie vozového parku a
dopravnej infrastruktary.

1.6.5 Iné poskytované sluzby a prenijmy
DPMK poskytuje nasledovné mimodopravné sluzby a prenajmy:

1) Prenajom vozidiel
DPMK prenajima autobusy, trolejbusy a elektricky na komeréné Gcely. Okrem zakladnej nahrady za 1 km a za 10
hodin statia hradi prenajimatel’ aj ostatné naklady.

2) Zajazdova doprava

V roku 2005 boli zakipené dva zdjazdové autobusy, ktoré maju nadstandardné vybavenie, ktoré umoznuje cestujucim
pohodlni, rychlu a bezpe¢nu prepravu na Slovensku a v zahrani¢i. DPMK ich prenajima cestovnym kancelaridm, ale
tiez organizuje jednorazové zajazdy.

3) Umyvacie centrum
Umyvacie centrum DPMK ponuka umyvacie sluzby pre vsetky typy vozidiel, umyvanie motorov, podvozkov,
vysavanie a umyvanie interiérov, tepovanie interiérov.

4) Vytycovanie inZinierskych sieti

Prostrednictvom vyskolenych zamestnancov s dlhodobou praxou ponuka DPMK aj sluzby stvisiace S vytyCovanim sieti
kablov, ako aj posudzovanie projektov pre vytyCovanie sieti kablov pozostavajuce zo zakladného vyjadrovania, z
vyjadrovania k vybranému vedeniu kabeldzi a z vyjadrovania z pohl'adu dopravného inzinierstva.

5) Sluzby ,,autoservisu“
V ramci dielni a depa DPMK realizuje vykony a sluzby pre cudzich objednavatelov a poistovne, hlavne opravy
akéhokol'vek druhu, vratane oprav dopravnych prostriedkov po dopravnych nehodach, mechanizmov a podobne.

6) PozZitiavanie zabran
Pre potreby $portovych podujati (napr. Medzinarodnom maraténe mieru), kultirnych a spoloéenskych podujati.

7) Parkovanie vozidiel v arealoch DPMK
Hlavne pre nakladnii kamionova dopravu umoziuje DPMK za poplatok strazené parkovanie vozidiel vo vlastnom
areali.

8) Vzdelavacie a Skoliace sluzby

Referat vzdelavania poskytuje rozne vzdelavacie a Skoliace sluzby, na ktoré ma prislusnu akreditaciu. Jedna sa hlavne o
Skolenie pre ziskanie vodi¢ského opravnenia skupin DI1E, DE a S$kolenie na obsluhu elektrickych UTZ (urcenych
technickych zariadent).

9) Sluzby klinickej a dopravnej psychologie
Ambulancia klinickej a dopravnej psycholégie DPMK sice primarne sluzi vodicom MHD, avsSak pontika sluzby aj inym
klientom.

Trzby z mimodopravnych ¢innosti dosiahli v roku 2012 vysku 3 807 261 EUR, ¢o predstavovalo 11,64 % celkovych
v8etkych prijmov. Trzby mimodopravnych ¢innosti neustale klesaji a od roku 2009 klesli 0 27 %. Z hl'adiska Struktary
okrem odpisov, aktivacie sa na prijmoch najviac podiela pokuty z prepravnej kontroly (30,46 %), potom trzby
z reklamy (6,84 %) a trzby z inych hospodarskych ¢innosti (4,99 %).
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Tabulka ¢€.44: Prehlad vybranych poloZiek trZieb z mimodopravnych ¢innosti DPMK

Rok 2009 2010 2011 2012

Celkom vynosy z ostatnych aktivit v EUR 5 220 886 4862 845 4182 235 3807 261
Z toho pokuty z prepravnej kontroly 1453 225 1548 178 1211961 1159 752
Z toho trzby za tovar 51 310 45173 45 051 41 429
Z toho trzby z umyvacieho centra 119 369 104 111 105941 89 273
Z toho trzby z prenajmu 105 360 91 384 29 162 28 173
Z toho trzby z reklamy 336 497 291 777 315 585 260 570
Z toho iné vynosy z hospodarskej ¢innosti 236 772 208 726 161 444 189 959

Zdroj: DPMK, Usek ekonomiky a marketingu, 2013

Prijmy z jednotlivych mimodopravnych ¢innosti do roku 2007 stapali. Po roku 2008 trzby zacali klesat’ s kratkou

vynimkou trzieb za prepravné pokuty.

Graf ¢.9: Vyvoj vybranych trZieb za mimodopravné ¢innosti v EUR
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Zdroj: Vlastné vypocty na zaklade podkladov DPMK, 2013

Reklama

DPMK ponuka reklamné plochy v interiéri a exteriéri vozidiel MHD. Vynosy z reklamy do roku 2007 stapali. Od roku

2008 neustale klesajt s vynimkou roku 2011 ked’ mierne stupli.. Oproti roku 2008 klesli o vySe 23 %.

TabuPka ¢.45: Vyvaoj trzieb z reklamy

Rok

2000

2002

2004

2006

2008

2010

2012

Trzby z reklamy v EUR

108 113

121191

260 000

416 053

336 497

291777

260 570

Zdroj: DPMK, Usek ekonomiky a marketingu, 2012

Graf ¢.10: Vyvoj trZieb z reklamy v EUR
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Zdroj: Vlastné vypocty na zaklade podkladov DPMK, 2013
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2.  Analyza sucasnej situacie
2.1 Opis konkurujucich a doplnkovych druhov dopravy

2.1.1 Konkurené¢né druhy dopravy

Celkovy pocet prepravenych oséb v 0sobnej doprave v obdobi od roku 1995 do roku 2011 sa vyrazne nemenil a rone
predstavuje 2,65 miliardy prepravenych oséb. K zasadnym zmenam vSak doslo v $truktire podielu jednotlivych druhov
dopravy na celkovych vykonoch dopravy. Podiel verejnej dopravy (VD) na prepravnom mnozstve cestujicich poklesol
249,70 v roku 1995 na 29 % v roku 2011 a podiel individualnej automobilovej dopravy (IAD) sa v tomto obdobi tak
zvysil z 50,30 na 71 %.

Zelezniéna verejna doprava sa za poslednych 15 rokov prepadla o polovicu a to z 89,5 miliénov prepravenych osob na
47,5 milibnov 0s6b v roku 2011. Verejna autobusova doprava sa prepadla este o vacsi podiel (az o 60%), priCom v roku
1995 ro¢ne prepravovala 722 miliénov cestujucich, v sti¢asnosti je to necelych 300 miliénov cestujicich ro¢ne. Naopak
IAD vyrastla z 1,3 mld. prepravenych 0s6b ro¢ne v roku 1995 na 1,8 mld. os6b a pocet sa nad’alej zvysuje.

Tabul’ka ¢.46: Preprava o0s6b podl’a druhu dopravného prostriedku tisic 0s6b/rok

Rok 1995 2000 2005 2010 2011 Index zmeny v %
Preprava oséb celkom (tis. 0séb) 2669548 | 2745442 | 2669382 | 2606149 | 2642307 98,98
Zelezniéna verejna doprava 89471 66 806 50 458 46 583 47 531 53,12
Cestna verejna doprava 722 510 604 249 449 456 312 717 299 579 41,46
Mestska hromadna doprava 515 593 404 539 395 064 385 594 417 293 80,93
Vnutrozemska vodna doprava 138 80 134 120 111 80,43
Letecka doprava 118 159 1716 554 603 511,02
'd”c:g‘r’;‘if'”a automobilova 1333334| 1664342| 1769147| 1859479| 1875789 140,68

Zdroj: Statisticky tirad SR, Ro¢enka dopravy, 2012
Toky 4ut na hlavnych ahoch

Mesto Kosice st metropolou vychodného Slovenska a st druhym najva¢sim mestom v State. Mesto je sucastou KoSickej
aglomeracie a Kosicko-presovskej aglomeracie. Mesto leZzi v blizkosti hranic s Mad’arskom (20 km), Ukrajinou
(80 km) a Pol'skom (90 km) na krizovatke obchodnych ciest. V meste su sustredené vsetky délezité institacie
a infrastruktira s regionalnym ale aj narodnym vyznamom.

V meste je podla Statistiky Ministerstva vnutra SR celkovy pocet evidovanych vozidiel 103 511, ¢o bolo 33,89 %
vsetkych vozidiel v koSickom kraji a 4,08 % vsetkych vozidiel v SR. Z celkového poctu evidovanych vozidiel v meste
je 78 847 (76,17 %) osobnych vozidiel, priCom mesacne pribuda v KoSiciach priblizne 1 000 vozidiel.

Najviac automobilov do Kosic prichadza zo smeru od PreSova najma po dialnici D1, z juzného Zemplina zo smeru od
Secoviec a TrebiSova, z juhu od Miskolca a zo zapadu od Moldavy nad Bodvou. S vynimkou zo smeru od Sedoviec
vSade je intenzita dopravy pocas pracovného dna od 20 do 30 tisic vozidiel denne. Vozidla podla toho ¢i v KoSiciach
koncia alebo nimi iba prechadzaji id po vnutornom alebo vonkajsom dopravnom okruhu, pripadne po obidvoch.

Podl'a celo$tatneho s¢itania dopravy v roku 2010 i8lo pocas pracovného dia zo smeru od PreSova z celkového poctu
vsetkych aut 73 % osobnych vozidiel a 27 % nakladnych vozidiel, rovnaky pomer medzi osobnymi a nakladnymi
autami bol aj zo smeru od Moldavy nad Bodvou. Naopak zo smeru od Michaloviec a TrebiSova bol pomer 83:17 %
Vv prospech osobnych aut a zo smeru od Kechneca bol pomer 79:21 %. Zo vSetkych vozidiel iducich z a na PreSov malo
svoj ciel’ v KoSiciach 45 %, odchadzalo z mesta 51 % a 4 % nim len prechadzalo. Auta idice z a do Michaloviec
v meste konéili cestu v 54 %, opaénym smerom isli v 43 % a mestom iba tranzitovali v 3 %. Vozidla idice z a na
Moldavu nad Bodvou mali svoj ciel' v KoSiciach v 47 %, odchadzali zneho 46 % a 7 % vozidiel mestom iba
prechadzalo. Z vozidiel najCastejSie pohybujucich vo vnutri mesta malo 11 % koSicka znacku, 5 % znacku okresu
Kosice — okolie a4 % okresu Presov a 78 % vozidiel malo podla vyskumu Slovenskej spravy ciest znacku inych
okresov a izemi.

Podrla udajov Slovenskej spravy ciest a Magistratu mesta Kosice, Oddelenie vystavby, investicii a stavebného tradu,
Referat Utvar hlavného architekta mesta KoSice bola v roku 2010 najvécsia intenzita dopravy pocas pracovného dia na
vonkajSom mestskom okruhu. Na celom okruhu s vynimkou severozapadného tseku cez sidlisko KVP intenzita
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dopravy neklesa pod 19 000 vozidiel denne a najvicsie hodnoty dosahuje intenzita na severe na Hlinkovej ulici 58 236
vozidiel/denne a na juznom tseku pri Niznych Kapustnikoch a to 49 378 vozidiel/denne. Priemernd intenzita dopravy
pocas pracovného dna je priblizne 30 000 vozidiel. Na vnitornom mestskom okruhu okolo historického jadra je

.....

severozapadnom tseku (ulice Hviezdoslavova, Kuzmanyho) je ovel'a mensia a to 13 675 resp. 9 428 vozidiel/denne.

Na hlavnych tahoch, po ktorych ide aj kolajova trat’ je najvdcSie zat'aZenie na Triede SNP (35 788), na cestno-
kol'ajovej krizovatke Moldavska, na Juznej triede (37 429) a na Alejovej ulici (30 310). Tato vysoka intenzita dopravy
na uvedenych uliciach ma vplyv na bezpeénost’ G¢astnikov premavky, ked’Ze zastavky st situované v strede deliaceho
pasu Stvorpradovych komunikacii a cestujtici su niiteni nimi prechadzat’.

Mapa ¢€.14 Toky aut na hlavnych t'ahoch
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Zdroj: www.ssc.sk, Mesto Kogice, Referat Utvar hlavného architekta mesta Kogice, 2013
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Priama konkurencia mestskej hromadnej dopravy

Individualna automobilova doprava je najvac¢$im konkurentom verejnej hromadnej dopravy, vratane MHD. Stupen
automobilizacie na Slovensku vyrazne rastie. Aj ked’ koSicky a preSovsky kraj patria v sucasnosti k zaostavajucim
krajom v oblasti automobilizacie, mesto KoSice po Bratislave patri medzi ,,najautomobilizovanejsie oblasti v SR.

Pre prognozu dopravného chovania obyvatel'ov a navstevnikov Kosic to znamena d’al$i pokles zaujmu o vyuzivanie
MHD, ktory moze byt zmierneny iba neustalym skvalithovanim tohto systému, ako aj restrikciami pri pouzivani
IAD najméd cenami za parkovanie v centre mesta a zjednosmernenim vnutorného mestského okruhu. Urcitou
restrikciou, ktora sa prejavi este viac ako dnes, bude pretazenost’ ciest a kongenscia, ktorou vsak trpi aj prevazujuca
Cast’ verejnej dopravy. Priaznivou tendenciou z hl'adiska efektivity a organizacie verejnej dopravy je vyrovnavanie
denného dopytu medzi Spickami a sedlom, ¢o suvisi so zmenenym zivotnym S$tylom bez pevnej pracovnej doby a
dopytom po preprave za rozli¢nymi aktivitami poc¢as celého priebehu dia.

Novou kvalitu vo verejnej doprave by mala priniest’ buduca integracia s primestskou autobusovou a zelezni¢nou
dopravou a tiez podpora kombinovanej doprave IAD a MHD cez termindly zachytnych parkovisk typu P+R, B+R
a K+R.

V priemere Slovenskej republiky pripada 1 osobny automobil na 3,08 obyvatela. Stupeni automobilizacie je
V stiCasnosti na urovni 324 osobnych aut na 1000 obyvatelov. Tento ukazovatel dosahuje vo vyspelych krajinach
hodnot 400 — 500 aje mozné predpokladat, ze aj v KoSiciach stupen automobilizacie tychto hodnét dosiahne v
¢asovom horizonte do cca 10 rokov.

Graf.c.11: Pocet osobnych vozidiel na 1 000 obyvatel’ov SR v kusoch
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Zdroj: Statisticky urad SR, Rocenka dopravy, 2012

Mapa €. 15: Stupeii motorizacie v ramci okresov SR
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Zdroj: Statisticky trad SR, Ro¢enka dopravy, 2012

Celkovy pocet evidovanych vozidiel SR v roku 2012 bol 2 537 976. Z celkového poétu evidovanych vozidiel v meste je
78 847 (76,17 %) osobnych vozidiel. Stupeni automobilizacie dosiahol v roku 2012 327 osobnych aut na 1 000 vozidiel.
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V susednom okrese KoSice - okolie bol celkovy pocet vozidiel 46 533 a z toho osobnych vozidiel je 34 181. Celkovo je
v koSickom kraji evidovanych 305 426 vozidiel, z ¢oho je 226 722 osobnych aut. V preSovskom okrese je celkovo
evidovanych 65 510 vozidiel, z ¢oho je 47 872 osobnych aut. V preSovskom kraji je celkovy pocet evidovanych
vozidiel 292 658 vratane 213 853 osobnych aut.

V ramci SR bol zaznamenany rast celkového poctu motorovych vozidiel od roku 2003 do roku 2012, t. j. za 10 rokov
0 69,53 %. V kosickom kraji to bolo 0 57,51 %, v meste KoSice to bolo pri celkovom poéte vozidiel o 47,15 % a pri
osobnych vozidlach o 38,67 %. VV okrese KoSice - okolie bol prirastok celkového poétu motorovych vozidiel o 92,73
% apri osobnych autach az o 99,07 %. V preSovskom kraji to bolo pri celkovom pocte vozidiel o 73,54 % a pri
osobnych autach o 74,09 %. V okrese PreSov bol narast celkového poctu dut o 64,70 % a pri osobnych autach o 60,43
%.

Z toho vyplyva, ze v koSickom kraji je prirastok v celkovom pod priemerom SR 0 12,01 % percentualnych bodov, t.j.
na urovni 82,27 % celostatneho priemeru. V pripade osobnych vozidiel je rast poétu vozidiel v meste KoSice oproti
kosickému kraju - 9,18 % percentualnych bodov, t. j. na Grovni 83,37 % priemeru kraja. Okres KoSice - okolie je
V tomto porovnavani nad priemerom SR. V celkovom pocéte vozidiel je to vyssie o 30,17 % percentualneho bodu, t.j. na
arovni 117,42 %.

Geometricky priemerny rast celkového poétu motorovych vozidiel v SR bol za obdobie od roku 2003 do roku 2012
1,670801 % rocne. Pre koSicky kraj je index pre celkového poctu vozidiel 1,658559 a pre osobné automobily je
v koSickom kraji geometricky priemer 1,657312. Geometricky priemer pre celkového poctu vozidiel v okrese KoSice
— okolie je 1,692368 a pre osobné vozidla 1,697855, o je najvacsi rast zo vSetkych porovnavanych uzemnych celkov.

Index rastu priemerne ro¢ne pre celkovy pocet vozidiel v okrese Presov bol 1,665978 a v pripade osobnych vozidiel
1,661608.

Tabul’ka ¢.47: Celkovy pocet vozidiel

Rok 2003 2005 2007 2009 2011 2012 Zm'e”:;f/ %
Slovenska republika 1497077 | 1609472 1989824 2236608| 2442231| 2537976 169,5
Kosicky kraj 193 914 199 465 242 742 270 502 294 170 305 426 157,5
Ic\)/‘fres Kosice 1., II., 1Il., 70 342 70 501 85 150 94513 100 540 103 511 147,2
Okres Kosice - okolie 24 144 27 669 35301 39 829 44 498 46 533 192,7
Pregovsky kraj 168 641 183 130 224071 254 170 280 361 292 658 173,5
Okres Pregov 39776 41 475 50 570 57 334 62 902 65 510 164,7

Zdroj: Ministerstvo vnutra SR, 2013
Autobusova trakcia v ramci MHD

Autobusova doprava vramci MHD je vnutornou konkurenciou pre elektrickovi dopravu a po IAD je druhym
najvyznamnej$im konkurentom elektrickovej dopravy. MnoZstvo autobusovych spojov sa prekryva s linkami
elektrickove;j trakcie. Okrem prirodzeného dopliovania nadriadenych systémov verejnej dopravy (elektriCkova doprava)
plni autobusova doprava v meste ¢asto i funkciu hlavného systému dopravnej obsluznosti — predovsetkym pre husto
osidlené sidliska Tahanovce a KVP (sidliska, kde v sucasnosti neexistuje elektrickova trakcia). Su¢asne autobusova
doprava zabezpecuje dopravu 0sob z okolitych mestskych casti a obci.

Autobusova doprava bola Ciastocne a zaroven najmasivnejSie modernizovana a DPMK planuje jej d’al$iu modernizaciu.
Sucasne sa stava autobusova doprava ekologickejsia, ked'ze velka cast’ vozidiel DPMK pouziva LPG ako palivo
a zamery vedenia DPMK smeruju do d’alieho vyuZzivania LPG ako aj elektroautobusov uz v strednodobom horizonte.
Z pohladu budtcnosti predstavuje teda autobusova doprava MHD najvyznamnejSiu konkurenciu z dovodu vyssej
spol’ahlivosti a bez modernizacie elektrickovej trakcie nebude elektrickovd doprava konkurencieschopna, hlavne
z ekonomického hl'adiska.

Trolejbusova trakcia v ramci MHD

Trolejbusova doprava je voci elektrickovej doprave vnutornym konkurentom iba v obmedzenej miere. Pocas svojej
existencie sa nestacila plne rozvinit a plany vedenia DPMK ako aj mesta Kosice je do roku 2020 ukoncit’ prevadzku
trolejbusovej trakcie. Trolejbusova trakcia spojuje predovsetkym sidlisko Dargovskych hrdinov so stredom mesta a
sidlisko Zapad a KVP. V sucasnosti su obe trolejbusové linky cestujicimi velmi vyuzivané. AvSak trolejbusova
doprava zle nadvézuje na Zelezni¢nli dopravu, pretoZe nad Zelezni¢nou trat'ou priamo prechadza v priestore obchodnej
z6ny na okraji mestskej Casti Dzungla.
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Z pohladu elektri¢kovej trakcie dochadza k prekryvaniu liniek v centre mesta a na Terase. Ciastogne sa trolejbusova
doprava prekryva s nosnymi linkami ¢. 6, 9 auéelovymi linkami R3, R4 aR7. Jednd sa otisek od Namestia
osloboditelov po Magistrat mesta KoSice. V pripade utlmu, ¢i uzavretia trolejbusovej dopravy existuje preto
predpoklad, ze Cast’ cestujucich by mohla vyuzivat’ vo zvysenej miere elektrickovu trakciu.

2.1.2 Doplnkové druhy dopravy

Primestska autobusova doprava

Celkové dopravné vykony autobusovej dopravy v ubehnutych kilometroch za sledované obdobie maji ustdlenu
tendenciu, naproti pocet prepravovanych osob dramaticky klesa (pokles o 43 % za poslednych 10 rokov) a naklady na
jednotkovy km rastt (o 150 % za 10 rokov) a prijmy vzrastli iba o 7,6 %. Uhrada z Kogického samospravneho kraja za
sledované obdobie vzrastla o 322 %, t.j. vyrazne stipa podpora z verejnych rozpoétov na krytie strat. Skoro 48 %
prepravenych osob autobusovou dopravou cestuje na zl'avnené cestovné (Studenti a déchodcovia).

Primestskou pravidelnou autobusovou dopravou je do a z Ko$ic prepravovanych v oboch smeroch priemerne 15 711
cestujucich denne pocas pracovnych dni (nastup aj vystup). Pocas dni pracovného pokoja je to 5 381 cestujticich.
Okrem udajov od uvedenych dopravcov poskytuji dopravné sluzby primestskej dopravy i dopravcovia z Presovského
samospravneho kraja, no presné udaje od tychto dopravcov nie su k dispozicii. Odborny odhad priblizného poctu
cestujucich prepravenych presovskymi dopravcami do a z KoSic je cca 10 % z poctu cestujucich, ktory prepravia
dopravcovia z Kosického kraja (t.j. cca 1 500 cestujtcich v pracovnych diioch a cca 500 pocas dni pracovného pokoja).
Tieto Gdaje zohladnujt skutoénost, ze dopravcovia z presovského kraja maji podiel len na dopravnych spojeniach zo
severu (Presov) a vychodu (Vranov nad Toplou cez Secovce).

Priemerny prepravny prad primestskej autobusovej dopravy tvori v pracovnych diloch priblizne 380 tisic cestujtcich
mesaéne, pocas dni pracovného pokoja 47 tisic cestujucich mesa¢ne. Rocne to zodpovedd poctu cca 4 miliony
cestujucich v pracovnych diioch acca 602 tisic cestujucich pocas dni pracovného pokoja. Uvedené udaje st po
zohl'adneni tibytku prepravenych osob pocas skolskych prazdnin.

Tabul’ka ¢€.48: Zakladné charakteristiky primestskej autobusovej dopravy v KoSickom kraji

2012/2002
Rok 2002 2006 2008 2010 2011 2012 Zm';‘]’;f, -
Ubehnuté km tis.km| 26792 26093| 26291| 26777| 26323| 26455 98,7
Pocet prepravenych oséb tis.osdb| 43432| 36116| 31641| 26953| 25336| 24498 56,4
z toho za zlavnené cestovné* tis. oséb 11 209 11 992 11881 12 639 12 022 11 655 104,0
Naklady/km EUR/km 0,774 0,924 1,030 1,038 1,127 1,163 150,3
Vynosy/km EUR/km 0,553 0,626 0,619 0,576 0,606 0,595 107,6
Uhradena strata z KSK/km EUR/km 0,176 0,298 0,411 0,461 0,521 0,568 322,7

* bez zl'avneného cestovného z oby¢ajného cestovného na zaklade BCK
Zdroj: Odbor dopravy, Kosicky samospravny kraj, 2013

Rozdelenie poctu cestujucich podla nastupu, resp. vystupu na vybranych autobusovych zastdvkach primestskej
pravidelnej autobusovej dopravy je podrobne uvedeny v nasledujucej tabul’ke.

Tabul’ka ¢. 49: Rozdelenie poétu cestujicich podla nastupu resp. vystupu na vybranych autobusovych
zastavkach

Pocet cestujucich

Nazov autobusovej zastavky Pracovny den Den pracovného pokoja

vystup nastup vystup nastup
Kosice, Autobusova stanica 2 469 3202 1418 1481
KoSice, VSS krizovatka 884 702 195 164
Kosice, SOS automobilova 604 736 170 162
Kosice, Saca, namestie 572 428 159 141
Kosice, Namestie osloboditelov 471 217 108 28
Kosice, Valcovne U.S. Steel 368 240 84 44
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Kosice, Saca, Benzinol 296 399 75 73
Kosice, Lingov 272 210 94 97
Kosice, Ryba 268 7 61 0
Kosice, Vstupny areal U.S. Steel 233 380 42 47
Kosice, Vazecka 229 354 99 80
Kosice, Havlickova 228 136 31 34

Zdroj: Odbor dopravy, Kosicky samospravny kraj, 2013

Uvedené pocty cestujucich poskytuji vyznamny potencial pre nasledni prepravu v ramci mestskej dopravy, najmi
s ohl'adom na skuto¢nost, Ze najvyznamnejSie nacestné zastdvky primestskej dopravy v KoSiciach maju totozné
stanoviska so zastavkami mestskej dopravy. Najvyznamnejsou je vSak cielova zastavka rozhodujuceho poctu spojov
primestskej dopravy v KoSiciach - autobusova stanica, ktorda ma nadviznost' na elektriCkova i autobusova trakciu
mestskej dopravy.

Nasledné vyuzivanie mestskej dopravy je znane ovplyvnené cielom cesty jednotlivych cestujucich. V pripade, ak je
ciel’ cesty v ramci pesej dostupnosti od zastavky primestskej dopravy, je tento potencial znaéne znizeny. Prikladom je
vystup na autobusovych zastavkach ,Kosice, SOS automobilova® a ,,Kogice, Tomasikova“, v ktorych bezprostrednej
blizkosti su stredné, resp. zakladné Skoly, ktoré st pocas dni $kolského vyucovania rozhodujicim cielom prepravy
cestujicich. Potencial nadvédznosti jednotlivych trakcii mestskej hromadnej dopravy na vybranych zastavkach
primestskej dopravy je zobrazeny v nasledujicej tabulke.

Tabul’ka €. 50: Potencial nadvéznosti jednotlivych trakcii MHD na primestsku autobusovi dopravu

'grakcie mestskej N4zov autobusovej zastévky Pocet cestyjﬂcich Pocet cestyjt]cich _der'\
opravy pracovny den pracovného pokoja
Elektricky, Autobusy | KoSice, Autobusova stanica 5671 2 899
Elektricky Kosice, VSS krizovatka 1586 359
Elektricky Kosice, SOS automobilova 1340 332
Autobusy Kosice, Saca, namestie 1000 300
Autobusy Kosice, Saca, Benzinol 695 148
'E';';téfg Trolejbusy, | kosice, Namestie osloboditefov 688 136
Elektricky KoSice, Vstupny areal U.S. Steel 613 89
Elektricky Kosice, Valcovne U.S. Steel 608 128
Elektricky KoSice, Vazecka 583 179
Elektricky KoSice, Havlickova 364 65
fd?géﬁi;y Trolejousy, KoSice, Magistrat mesta Kosice 308 82
Elektricky Kosice, Ryba 275 61
Elektricky KoSice, Barca 261 48
Elektricky, Autobusy | KoSice, Pere$ 255 38
Elektricky KoSice, Dneperska 223 32
Elektricky, Autobusy | Kosice, OC Optima 9 1

Zdroj: Odbor dopravy, Kosicky samospravny kraj, 2013

Prepravny potencial prestupu cestujucich primestskej dopravy na elektrickova dopravu je determinovany
infrastruktarnou nadvéznostou jednotlivych zastavok na elektrickovu trakciu. Realny prepravny potencial je vsak
v mnohych pripadoch zasadne ovplyvneny s ohladom na jestvujiicu dopravni ponuku mestskej elektrickovej dopravy
a ucelnost’ jej realneho vyuzitia. Na zaklade uvedeného je mozné vylucit' z potencidlu prestupnej dopravy zastavky
»Kosice, vstupny areal U.S. Steel“ a ,Kosice, OC Optima“. Z prehladu uvedeného v tabulke je zrejmé, ze
najvyznamnejsSie zastdvky primestskej autobusovej dopravy maju z hladiska ich vyuzitia cestujucou verejnostou
priamu nadvéznost’ na elektrickovl trakciu a tento potencidl je mozné vyjadrit’ dajom o pocte cestujucich 11 554
denne pocas pracovnych dni.
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Zelezni¢na osobna doprava

Rocne sa v centre KoSice prepravi 6,2 miliona cestujucich, denny priemer je 16 900 cestujucich. Dopravné regionalne
centrum KosSice zabezpeCuje medziregiondlnu prepravu najmid v usekoch elektrifikovanych hlavnych trati a na
neelektrifikovanej trati Haniska — Moldava nad Bodvou. Z hladiska maximalneho poétu cestujucich vo vlaku je
frekvencia ovplyvnena skuto¢nostou, ze v usekoch Michalany — KoSice a KoSice —Margecany nie je v sicasnosti
zavedena ,typicka“ primestska doprava, ale osobné vlaky st vedené po dlhych ramenach Cierna nad Tisou — Kosice a
Kogice — Spisskd Nova Ves — Zilina a plnia funkciu medziregionalnej dopravy.

V stéasnosti predstavuje najvacsi denny tok cestujuicich smer z/do Popradu a d’alej na Zilinu a Bratislavu resp. Prahu,
druhym najva¢sim zdrojom cestujucich je smer z/do Ciernej nad Tisou a z/do PreSova. Zelezni¢na osobna doprava
V sucasnosti nie je konkurentom MHD, je zdrojom cestujucich. Denny potencial v suc¢asnosti dosahuje necelych 17 tisic
cestujtcich v oboch smeroch.

Tabul’ka ¢..51: Preprava 0sob Zelezni¢nou osobnou dopravou v uzle Kosice v roku 2011

Obdobie
1 den 7 dni 365 dni

Trat’ | smer Nastup | Vystup | Nastup | Vystup Nastup | Vystup
Zelezniéna stanica Kosice

160 Moldava 606 369 4242 2583 221190 134 685

169 Cafia 115 134 805 938 41 975 48 910

180 Poprad Tatry 4 505 3652 31535 25 564 1644 325 1332980

188 PreSov 1383 1445 9 681 10 115 504 795 527 425

190 Cierna nad Tisou 1807 1351 12 649 9 457 659 555 493 115

191 Humenné 941 682 6 587 4774 343 465 248 930
Spolu 9 357 7633 65 499 53431 3415 305 2 786 045
Tahanovce

180 Poprad Tatry 57 88 399 616 20 805 32120

188 PreSov 83 115 581 805 30 295 41 975
Spolu 140 203 980 1421 51 100 74 095
Kosice predmestie

160 Moldava nad Bodvou 33 52 231 364 12 045 18 980

190 Cierna nad Tisou 119 176 833 1232 43 435 64 240

191 Humenné 34 73 238 511 12 410 26 645
Spolu 186 301 1302 2107 67 890 109 865

Zdroj: Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a.s., 2012

2.2 Odhad dopytu na mestskej a regionalnej trovni

Odhad dopytu na mestskej trovni

V roku 2012 celkovo DPMK prepravil 82 032 000 cestujucich, ¢o priemerne denne predstavuje 224 745 cestujlcich
oboma smermi. Z toho vyplyva, ze DPMK denne prepravi 112 373 jednotlivych osob, ¢o je aktualny dopyt po doprave.
Naproti tomu celkovy odhadovany potencial dopytu je 276 108 cestujucich. Ide o siicet obyvatelov trvalo zijucich
v Kosiciach v pocte 240 688, osdb prichadzajucich do mesta vlakom v pocte 8 910, cestujucich primestskymi
autobusmi v pocte 7 855 0sdb, ob¢anov s prechodnym pobytom v KoSiciach a turistov v pocte 18 655 osob. Z vyssie
uvedenych udajov vychadza, ze DPMK priemerne denne prepravi 40,70 % potencionalnych cestujucich vo vsetkych
trakciach, pri¢om podiel elektri¢iek na prepravenych osobach v roku 2012 bol 29,91 %. Z stéasného dopytu po
doprave v pocte 112 373 0s6b pripada tak na elektricky 33 611 0s6b a u odhadovaného potencionalneho dopytu v poéte
276 108 0s0b je to 82 584 moznych zakaznikov.

Elektrickova trat’ v KoSiciach pokryva 9 z 22 mestskych ¢asti a to najméa na zapade a juhu mesta. V okrese Kosice 1. su
to mestské Casti Sever a Staré mesto, kde zije spolu 40 960 obyvatel'ov (59,81 % vsetkych obéanov okresu KoSice 1.) ,
v okrese Kogice II. su to mestské asti Peres, Pol'ov, Saca a Zapad, kde Zije spolu 47 318 ob&anov (57,13 % vsetkych
obcanov okresu Kosice II.). Okresom Kosice III. neprechadza ziada elektrickova trat’ a v okrese Kosice IV. su to
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mestské Casti Barca, Juh a Nad Jazerom, kde Zije 52 530 obyvatel'ov (88,47 % vsetkych obcanov okresu Kosice IV.).
Celkovo elektri¢kova trakcia pokryva 140 808 obyvatel'ov, ¢o tvori 58,50 % podiel z celkové poétu obyvatel'ov mesta.

V meste KoSice dlhodobo chybajii komplexné smerové dopravné prieskumy, pomocou ktorych by bolo mozné
zostavit dopravny model. Posledny orienta¢ny profilovy prieskum odchadzky a dochadzky vramci klacovych
sidelnych lokalit bol vykonany v ¢ase rannej dopravnej Spicky pracovného dna v oktobri 2008 spoloc¢nostou IKP
Consulting Engineers, s.r.0., KoSice pri spracovani Planu dopravnej obsluznosti verejnou osobnou dopravou tizemia
mesta Kosice. Okrem prieskumu boli pouzité udaje o urbanistickej Struktire mesta, Statistika odchadzky a dochadzky z
celostatneho Scitania obyvatel'ov, domov a bytov roku 2001, udaje o ekonomickych aktivitich a udaje obcianskej
vybavenosti.

Celkovo je mozné konstatovat’, Ze hlavnymi zdrojmi dopravy st prevazne obytné mestské Casti a zony, pricom najvacsi
vyznam maju vel'ké ,,panelové” sidliskda a to Sidlisko KVP (25 335 obyvatel'ov v roku 2011), Sidlisko Nad Jazerom
(25 702), Sidlisko Dargovskych hrdinov (27 477) a Sidlisko Tahanovce (23 250). S poétom 40 599 obyvatel'ov
najvacsia mestska Cast’ Zapad ma celkom vyrovnanu bilanciu odchadzky a dochadzky, ¢o je dané relativne vysokou
atraktivitou tejto mestskej Casti. Okrem velkych nakupnych centier sa tu nachddzaju aj centra administrativne;j,
zdravotnickej a §kolskej vybavenosti celomestského vyznamu. Dalsie vel'ké mestské Gasti Sever a Juh (20 368/23 467)
su vd’aka pracovnym a Skolskym prilezitostiam charakterizované takmer dvojnasobnym ¢islom dochadzajicich
cestujucich ako odchadzajucich obyvatel'ov. Tieto mestské Casti st teda vyznamnymi ciel'mi dopravy, podobne ako
mensie mestské Casti Barca (3 361), Dzungl’a (671) a Vy$né Opatske (1 629).

Tradi¢ne najsilnej$imi centrami zaujmu, teda cielmi dopravy, st mestské Gasti Staré Mesto (20 592) a Saca (5 612).
Staré Mesto predstavuje atraktivne centrum, ktorého vyznam neustale rastie, zatial’ o pocet trvalych obyvatelov tu
klesa. Naproti tomu Saca obsahuje v podstate jediny ciel’ a to oceliarne U.S. Steel, Kogice (10 850 pracovnikov ku
31.12.2012), ktorého pocet zamestnancov postupne klesa.

Celkovy obraz Kosic dopliiuji mensie a okrajové mestské Casti prevazne sidelného charakteru. Ide o dopravné zdroje,
ale menSiecho vyznamu a odlisného charakteru od ,,sidlisk®, lebo zastavba je prevazne formou rodinnych domov
starSieho charakteru, ale aj novych ¢i rekonstruovanych rezidencii, ktorych obyvatelia neprili§ vyuzivaji verejna
dopravu. Jedna sa o mestské Gasti Kaveany (1 180), Tahanovce (2 406), Loringik (441), Myslava (1 997), Pere$
(1 553), Pol'ov (1 107), Kosicka Nova Ves (2 571) a Sebastovce (663).

Nasledujiice mapy €.14 vyjadruji intenzitu a smerovanie odchadzky z vybranych sidelnych mestskych casti Kosic.
V roku 2008 odchadzalo denne zo sidliska Tahanovce 9 429 obganov, ktori smerovali najmé do Starého mesta (3 201)
ana sidlisko Juh (1 524). Zo sidliska Nad Jazerom v pracovny deii smerovalo 9 272 obyvatel'ov takisto najviac do
Starého mesta (2 485) a do Sace (2 229). Rovnaké destinacie boli aj najéastej§im cielom odchadzky ob¢anov Zijucich
na sidlisku Dargovskych hrdinov (12 097), na sidlisku Zapad (11 764), na sidlisku Juh (5 875) ana sidlisku Sever
(5293). V sucasnosti su pravdepodobne ,,odchadzkové a dochadzkové® udaje, vzhl'adom na 8 % pokles poctu
prepravnych osob asi priblizne o rovnaku hodnotu nizsie. Iné relevantné udaje z prieskumov vsak neexistuju.
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Mapa ¢.16 Intenzita a smerovanie odchadzky z vybranych sidelnych mestskych casti

Sidlisko Tahanovce Sidlisko Dargovskych hrdinov

Sidlisko
Tahanovce

sidlisko
Dargovskych
hrdinov

Sidlisko Nad Jazerom Sidlisko Zapad

Zdroj: Plan dopravnej obsluznosti verejnou osobnou dopravou tzemia mesta Kosice, IKP Consulting Engineers, s.r.o.,

2008
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Odhad dopytu na regionalnej urovni

Z celkového odhadovaného denného potencialu v pocte 276 108 zakaznikov nema trvaly pobyt v KoSiciach 35 420
0s0b. Ak tento tdaj upravime o 10 %, Co zahriuje turistov a ndhodne cestujicich dostaneme, ze celkovy denny
odhadovany potencialny dopyt cestujucich na regionalnej Grovni je 32 200 osdb. Ak uvazujeme, Ze DPMK prepravi
denne 40,70 % potenciadlnych zakaznikov, tak aktudlny denny dopyt po doprave na regionalnej urovni je vo podte
13 105 0s6b. Z tychto cestujucich skutocne prepravi elektrickova trakcia 3 919 zakaznikov, ale jej mozny odhadovany
denny potencialny dopyt je 9 631 cestujlcich z regionalnej urovne.

Hlavnym zdrojom cestujucich st susedné okresy Kosic a to z obidvoch krajov, z ktorych denné cestovanie za pracou ¢i
Skolu je ¢asovo a cenovo dostupné. Jedna sa o okresy KoSice - okolie, kde Zilo v roku 119 227 obyvatel'ov, potom
okres Gelnica (31 272), okres Roznava (63 351), okres Spisska Nova Ves (97 593), okres Trebisov (106 072) a okres
PreSov (169 423). Sumarne zije v dopravne cenovo a ¢asovo dostupnych okresoch 586 938 obyvatelov a prevazne
z tychto okresov dochddza denne hromadnou dopravou do KosSic 16 765 0sob, ¢o je 2,86 % vsetkych obyvatelov
vymenovanych okresov a tito zakaznici tvoria 6,07 % z celkového potencidlneho dopytu po doprave. Hranicu zaujmu
denne dochadzat’ verejnou dopravou za pracou alebo do skoly do Kosic mézeme vymedzit' PreSovom na severe,
horskych prechodom Soroska na zapade, Statnou hranicou s Mad’arskom na juhu aliniou medzi Sefovcami
a TrebiSovom na vychode.

Podla udajov Zelezniénej spoloénosti Slovensko, a.s., ktora denne vozi do Kosic 8 910 oséb prichadza najviac
cestujucich pocas pracovného dila Skolského vyucovania na hlavnu stanicu a to v pocte 8 495 osdb, o je 95 % vsetkych
cestujuicich vlakom. Zostatok vystiipi na staniciach Kosice - predmestie a Tahanovce. Najviac zakaznikov cestuje zo
smeru Popradu Tatier 48 %, od Ciernej nad Tisou (18 %), od Presova (16 %) a od Humenného (9 %).

Podla Odboru dopravy, KoSického samospravneho kraja 5 rozhodujicich spolo¢nosti prevadzkujicich primestska
autobusovia dopravu vozi do Kosic pocas pracovného dna $kolského vyu€ovania priemerne 7 855 cestujucich a pocas
dna pracovného pokoja priemerne 2 690 osob. Tito vystipia bud’ na hlavnej autobusovej stanici alebo na jednej z 32
zastavok primestskej dopravy v ramci mesta. Z tychto 33 zastavok primestskej dopravy je 26 totoznych alebo v
blizkosti zastavok MHD a 13 priamo umoziuje prestup na elektriCky prip. d’alSie trakcie MHD. Najviac osob
prepravovanych primestskou dopravou vystupuje na hlavnej autobusovej stanici a to v pocte 2 836 o0sdb, ¢o je 36,10 %
vietkych cestujucich. Zostatok cestujiicich vystipi najmi na zastavkach VSS krizovatka (928/10,10 %), SOS
automobilova (670/8,53 %), Saca namestie (500/6,37 %) a Namestie osloboditelov (344/4,37 %). Na zastavkach
Hlavna autobusové stanica, VSS krizovatka, SOS automobilova a Namestie Osloboditelov je priamy prestup na
elektricky. Celkovo denne moéze prestupit’ na spolocnych prestupnych bodoch primestskej dopravy a elektriciek az
6 000 cestujucich.

Obdobne ako na mestskej urovni ani na regionalnej trovni neexistuji aktualne prieskumy dopytu po doprave. Jedina
dostupna analyza je stu¢astou Stidie realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy v regione
Kosic, ktora v roku 2009 spracovala spolo¢nost sudop TRADE spol. s r. 0. KoSice na zéklade udajov z  Planu
dopravnej obsluznosti verejnou osobnou dopravou izemia mesta Kosice (2008), spolo¢nosti poskytujacich primestskii
autobusovu dopravu a regionalneho centra Zelezniénej spolo¢nosti Slovensko, a.s.

Podl'a vtedajsej analyzy prepravnych tokov (mapa ¢€.15) sa javia ako najvyznamnejsie prepravné prudy cestujucich od
Margecian (2 583 osob/deft), zo smeru od PreSova (2 017), zo smeru od Michalian (1 251), zo smeru od TrebiSova
(1212) a zo smeru Roznavy (977). Zanedbatelny vlakovy prepravny prad je od Kechneca (167). V ramci primestske;j
autobusovej dopravy sa ako najvyznamnej$ie prepravné prady cestujucich zo smeru 0d PreSova najmé po dialnici D1
(1 719), zo smeru od Medzeva (1 985) a zo smeru Roznava/Moldava nad Bodvou (3 234). Prepravny prud z PreSova sa
deli medzi zeleznicu a primestski dopravu v pomere 54 : 46 % v prospech vlaku, naproti prepravnému pradu
z Moldavy nad Bodvou, kde je pomer 80 : 20 % v prospech autobusovej dopravy. Vlakovy prepravny prud cestujiucich
smerujuci na juzny Zemplin sa deli v pomere 51 : 49 % v prospech cestujtcich do TrebiSova oproti cestujiicim zo smeru
od Michalian.

Faktory ovplyviiujuce dopyt

Najdolezitejsim faktorom ovplyviiujucim dopyt po doprave je cena cestovného pri verejnej hromadnej doprave a
cena pohonnych latok v IAD. Dalsim vyznamnym faktorom sa prijmy obyvatel'stva, ktoré limituju kupyschopnost
obyvatel'stva a rozhodovanie sa pre konkrétny druh dopravy. Inymi dolezitymi faktormi su kvalita dopravnej
infrastruktary, kvalita vozového parku, dostupna tarifa, dochadzkovy ¢&as, pravidelnost, pokrytie, neexistencia
integrovaného dopravného systému. Okrem tychto faktorov mé eSte vplyv ¢as straveny va mimo dopravného
prostriedku. Ur¢ity vplyv mézZe mat’ aj vy$ka poplatkov za parkovanie a spoplatnenie pristupu do centier miest.

V stcasnosti je jedinou relativnou vyhodou verejnej dopravy oproti individualnej automobilovej doprave nizSia cena.
Vo vsetkych ostatnych faktoroch VD vyrazne zaostdva za IAD. Jedine faktor kvality cestnej infrastruktary je viac
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menej rovnaky, ¢o sa moze rychlo zmenit’ po realizacii pripravovanych investicii. Pokles vsetkych druhov verejnych
doprav je zna¢ny a najviac sa to prejavuje u primestskej autobusovej dopravy a potom pri MHD. Iba verejna Zelezni¢na
doprava stagnuje.

Mapa ¢.17 Prepravné prudy cestujucich

Prepravné prudy cestujucich

analyza stavu — rok 2008

Legenda:

— e MAObASOY SOPrIVa
— eleindnd doprava

BUS Rabfuve
BUS Tuhan Bodvou

BUS Hrhow

ns

Zdroj: Stdia realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kol'ajovej dopravy v regione Kogic, sudop TRADE spol.
s r. 0. Kosice, 2009

Rast redlnych prijmov obyvatel'stva ma vyraznejSie dopad na dopyt po mestskej hromadnej doprave v porovnani s
rastom cien cestovného. S d’alsim rastom ekonomiky je preto mozné ocakavat Ubytok cestujicich z verejnej
dopravy. Predpokladany medziroény pokles prepravenych cestujiicich mozno o¢akavat’ v najbliz§ich rokoch vo vyske 2
az 4 %.

2.3 Prognoza dopytu pre vSetky druhy dopravy

Zékladnym sledovanym parametrom progndzy dopytu po doprave je pocet prepravenych osob celkom v troch
sledovanych systémoch a to v zelezni¢nej verejnej doprave, v cestnej verejnej doprave a IAD. Za poslednu dekadu je
mozné konstatovat’ nasledujici vyvoj:

e rastuci trend v systéme [IAD,
e stagnacia v zeleznicnej verejnej doprave,
o Kklesajuci trend v systéme cestne verejnej dopravy medzirocne o 6 %.

V ramci celej SR je mozné konstatovat’, ze na zmene pomeru 49,7 : 50,3 v roku 1995 v prospech individualnej
automobilovej dopravy az k pomeru 29,0 : 71,0 v roku 2011 ma rozhodujuci vplyv najmi pokles vyuzivania
verejnej cestnej dopravy v prospech individualnej automobilovej dopravy, podiel zelezni¢nej verejnej dopravy sa
pohybuje v poslednych rokoch na tej istej trovni.

Tabul’ka ¢. 52: Del’ba v preprave oséb

Rok 1995 2000 2010 2011
Delba v preprave 0sob 49,7:50,3 39,2:60,8 28,6 71,4 29,0: 71,0
verejna : neverejna (%)

Defba v prepravnom vykone 48,7 :51,3 34,0 : 66,0 24.4:75,6 252:74,8

verejna : neverejna (%)

Zdroj: Statisticky urad SR, Ro¢enka dopravy, 2012

Opatrenia na zvysenie podielu VD sa musia zamerat predovSetkym na zlepSenie zakladnych parametrov, ktoré
ovplyviiuju uzivatel'a dopravy pri volbe dopravného prostriedku (VD alebo TAD), ktorymi su: ¢asova a priestorova
dostupnost’, pohodlie, kvalita a rozsah doplnkovych sluzieb ako aj naklady na realizciu dopravného procesu (cena pre
uzivatela).
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Priemerna prepravna vzdialenost’
Dalsim sledovanym parametrom pri prognéze dopytu je priemerna prepravna vzdialenost sa za poslednych 15 rokov
vyrazne nezmenila a dosahuje 13,65 km. Takmer identickd priemerna prepravna vzdialenost’ medzi verejnou cestnou

dopravou a IAD je tiez faktorom ovplyviiujucim del’bu prepravnej prace.

Tabul’ka €. 53: Priemerna prepravna vzdialenost’

Rok 1995 2000 2005 2010 2011
Priemerna prepravna vzdialenost celkom (km) 14,83 13,62 14,84 13,68 13,65
Zeleznigna verejna doprava 46,96 42,96 43,23 49,57 51,15
Cestna verejna doprava 15,49 13,96 16,74 14,19 15,39
Mestska hromadna doprava 7,15 2,90 3,54 2,90 2,81
Vnutrozemska vodna doprava 50,72 50,00 29,85 25,00 27,03
Letecka doprava 1575,44 1579,20 1 436,48 1507,22 1 456,05
Individualna automobilova doprava 13,48 14,38 14,60 14,46 14,33

Zdroj: Statisticky tirad SR, Ro¢enka dopravy, 2012

Hybnost’ obyvatel’stva

Tretim sledovanym parametrom je priemerna prepravna vzdialenost’ jednotlivych doprav sa nebude vyraznejsie menit’
a v MHD zostane na trovni 2,5 — 3,0 km, v Zelezni¢nej doprave cca 50 km, v IAD 15 km, v cestnej verejnej doprave 15

km hybnost’ obyvatel'ov predpokladame, Ze sa nebude vyraznejsie menit’ a bude stagnovat’

Tabul’ka €. 54: Priemerna prepravna vzdialenost’ jednotlivych doprav

Rok 1995 2000 2005 2010 2011
Hybnost obyvatelov

SR (pocet jazd/1 obyvatela) 497,709 508,351 495,497 479,863 489,565
Hybnost obyvatelov

SR (oskm/ 1 obyvatefa) 7 378,925 6 923,184 7 353,151 6 564,876 6 680,150

Zdroj: Statisticky trad SR, 2012
Prognéza vyvoja pre mestskii hromadnu dopravu

V sucasnosti je delba prepravnej prace v KoSiciach 40:60 v prospech IAD. Vzhl'adom na dosial nenasyteny trh
vlastnictva individualnych automobilov sa bude zrejme podiel IAD zvySovat a MHD znizovat aj pri pripadnej
stabilizacii ponuky MHD ¢o do kvantity a kvality. Je mozné ocakavat’ v dlhodobom horizonte pokles del'by prepravne;j
prace na hodnoty 30 % MHD : 70 % IAD, ¢o bude znamenat’ pri mierne rasticom celkovom potencidlnom dopyte na
urovni 280 000 zakaznikov, ze DPMK skutoc¢ne prepravi pri si¢asnom vyvoji podniku cca 84 000 cestujucich denne.
To pri podiele elektri¢kovej trakcie cca 30 % bude znamenat’ 25 200 prepravenych osob elektrickami denne. Co bude
znamenat’, ze DPMK bude ro¢ne prepravovat iba 61 320 000 cestujtcich.

Tento vyvoj predstavuje tzv. nulty variant, v rdmci ktorého budi realizované iba obmedzené investicie do obnovy trati a
do obnovy vozového parku v kontexte historického vyvoja investicii. Nie je nutné pripominat’, Ze aktualny havarijny
stav je spoOsobeny predovSetkym vyraznym (hlavne kapitalovym) nedofinancovavanim pocas mnohych rokov
a neschopnost’'ou vyraznejsie obnovovat’ infrastruktiaru ako aj vozovy park. To sa prejavuje aj v ekonomike DPMK, ked’
rastu naroky na doticie a zaroven je podnik dlhodobo v strate. Prevadzkovou ¢innostou si podnik nedokdze vobec
vytvorit’ zdroje na akékol'vek investicie.

Prognéza dopytu po preprave v pripade pokraCovania jestvujicej prevadzky, bez modernizacie a investicii a pri
predpokladanom vyvoji externych faktorov je vel'mi negativna vo vSetkych aspektoch. V horizonte 15-tich rokov by
mal pocet prepravenych osob nadalej klesat’, hlavne s ohladom na konkurencieschopnost’ systému verejnej osobnej
dopravy vo vsetkych sektoroch. S poklesom cestujucich nasledne koreluje aj pokles trzieb dopravného podniku
a suvisiacich komplikécii pri prevadzke, ¢o moéze viest' k vyraznému obmedzeniu MHD v KosSiciach, ¢i dokonca
V najhorSom variante, K jej zaniku.
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Graf ¢.12 Prognéza vyvoja poctu prepravenych os6b DPMK v tisicoch osob
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Zdroj: Udaje DPMK a vlastné vypoéty, 2013

Vo vztahu k poklesu trzieb, naopak progndza rastu nakladov je vel'mi dynamicka. UZ v stc¢asnosti je pomer nakladov
na 1 EUR trzieb vel'mi negativny a predstavuje 2,72 EUR na 1 EUR trzieb. Sucasny stav infrastruktiry a vozového
parku (hlavne elektri¢iek a trolejbusov), ktory je po hranici Zivotnosti, by v pripade absencie rozsiahlejsej modernizacie
znamenalo d’al§i vyznamny narast nakladov, a to hlavne v oblasti oprav a udrzby. O 15 rokov by mohol pomer
nakladov a trzieb dosiahnut netinosni urovein 4 EUR nakladov na 1 EUR trzieb, ¢o by znamenalo bud vyrazné
obmedzenie prevadzky MHD alebo jej likvidaciu vzhl'adom na potrebny rozsah dotacii.

Graf ¢.13 Prognoéza vyvoja nakladov na 1 EUR trzieb v EUR
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Zdroj: Udaje DPMK a vlastné vypoéty, 2013

Pre zvySenie konkurencieschopnosti a kvality MHD v Kosiciach oproti IAD je preto nevyhnutné modernizovat’
infrastruktaru a vozovy park. KI'icovym zamerom musi byt zatraktivnenie dopravy pre cestujucich a to zvySenim
komfortu cestovania, zvySenim plynulosti a frekvencie dopravy, zvySenim bezpecnosti dopravy a zavadzanim
modernych technolégii na baze inteligentnych dopravnych systémov. Zatraktivnenie MHD je tiez mozné len v stlade
S poziadavkami na bezbariérovost’ a S oh'adom na skvalitnenie Zivotného prostredia.

Zmena negativneho trendu bude vyzadovat’ realizaciu zasadnych rozhodnuti s pohladu systemizacie rozvojovych
plénov a konceptov dopravy na regiondlnej a miestnej Urovni, vratane rozhodnutia o zabezpeceni preferencie MHD
pred IAD anaslednych potrebnych investiciach. To si v prvom rade vyZzaduje dostatoéné sledovanie prepravnych
prudov a kvalitnej$iu analytiku fungovania dopravného podniku a systému MHD v KoSiciach.
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2.4 ldentifikacia prevadzkovych problémov

Podrobny opis suc¢asného stavu infrastruktiry, vozového parku, udrzby a prevadzky elektrickovej dopravy v KoSiciach
jednoznacne definoval prevadzkové problémy, s ktorymi sa DPMK stretava. Tieto problémy je mozné z hladiska
prevadzky rozdelit’ na tri zakladné okruhy:

e problémy spdsobené stavom hlavnej infrastruktiry
e problémy spdsobené stavom sprievodnej infrastruktiry
e problémy spdsobené stavom vozidiel

VysSie definované okruhy problémov potom spolo¢ne ovplyviiuju najmd vlastnd ekonomiku prevadzky a
konkurencieschopnost’ elektrickovej dopravy v meste. Vzhl'adom na vysoky pocet jednotlivych problémov je nutné
vnimat’ skutocnost’, ze jednotlivé problémy sa vzdjomne ovplyviiuji a spolo¢ne vytvaraji negativny synergicky efekt.
Riesenim jedného ciastkového problému teda nie je mozné dosiahnut’ zdsadnych a systémovych zmien. V ramci tejto
kapitoly bude vykonana identifikacia hlavnych faktorov ovplyvitujucich prevadzkové problémy a nasledne hlavnych
prevadzkovych problémov a vykonana ich zakladna analyza.

Systém MHD vykonaval v roku 2012 dopravnu obsluznost’ mesta na 63 dennych a 4 no¢nych linkach autobusovych,
trolejbusovych a elektrickovych, ktorych celkova dizka v roku 2012 bola 904,8 km. Vy3$iim uvedené autobusové,
elektrickové a trolejbusové linky zabezpecovalo v roku 2012 spolu 196 autobusov (z ktorych je 64 na CNG), 117
elektri¢iek a 27 trolejbusov. Pocas noci zabezpecuji dopravna obsluhu 3 autobusové linky a 1 trolejbusova linka.

TabuPka ¢.55 : Zakladné charakteristiky prevadzky MHD v KoSiciach (podPa trakcii za 2000-2012)

A l=87 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012

Pocet liniek 15 15 15 15 15 15 15
Dizka liniek v km 172,50 172,50 172,50 172,50 177,00 177,00 178,10
Prepravna rychlost v km/hod 16,00 16,95 17,56 18,23 17,08 14,64 14,37
Dopravné vykony — vozkm v tis.vozkm 4371 4188 4188 4 060 4010 3832 3821
Pocet prepravenych osdb - v tis. os6b 33 386 28 141 26 076 28 729 27 854 25 378 24 541
Miestové kilometre — v tis. miestkm 526 435 501 413 493 526 484 575 484 247 473 498 475 864
Osobokilometre — v tis. osobokm 112 679 101 727 90 003 93 394 86 242 79 814 79 821
Trolejbusy 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012

Pocet liniek 3 4 4 3 3 3 3
Dizka liniek MHD (km) 29,40 29,40 29,80 24,00 25,10 25,10 25,30
Prepravna rychlost' v km/hod 13,83 14,62 15,10 16,07 16,22 14,83 14,83
Dopravné vykony - vozkm v fis. 1031 999 978 916 936 1213 1246
Pocet prepravenych oséb - v tis. osbb 6731 5969 5983 6 379 6 301 7 682 7 515
Miestové kilometre — v tis. miestkm 116 310 113 590 111 473 107 676 109 189 142 911 146 011
Osobokilometre — v tis. osobokm 22718 21578 20319 20 896 19 569 24 158 24 550
Autobusy 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012

Pocet liniek 44 47 45 51 45 46 45
Dlzka liniek v km 649,00 757,70 722,00 809,80 743,20 739,70 701,40
Prepravna rychlost v km/hod 19,13 20,38 21,04 21,16 20,40 18,67 17,53
\'?:Zpkr;"”e vykony — vozkm v tis. 9877| 10797| 10245| 10291| 10306| 10245| 10051
Pocet prepravenych oséb — v tis. oséb 52 855 51166 49 248 58 040 56 032 53 957 49 976
Miestové kilometre — v tis. miestkm 935157 | 1013 358 968 959 979 089 975 355 975 355 971 819
Osobokilometre — v tis. osobokm 178 386 184 957 165 000 189 431 173743 169 927 162 767

Zdroj: Vyrocné spravy DPMK za jednotlivé roky, 2013

Z vyssie uvedeného zakladného prehladu prevadzkovych charakteristik MHD v Kosiciach je zjavny nielen celkovy
neuteSeny stav MHD v meste, ale najmé neustale sa zhorSujuci stav elektrickovej dopravy. Za obdobie rokov 2000 az
2012 doslo k poklesu prepravenych osob v rameci elektrickovej dopravy o 26 %. Znizuje sa tiez objem dopravnych
vykonov o 13 % a osobokilometrov 0 29 %. Bohuzial’ klesa tiez priemerna prepravna rychlost’ (o 10 %). Z hlavnych
prevadzkovych udajov je teda zrejmé, Ze okrem postupného znizovania rychlosti dopravy, ktora ma podstatny vplyv na
konkurencieschopnost,, sa znizuje aj vlastni konkurencieschopnost’ vyjadrend zaujmom cestujucich o elektrickova
dopravu. Problémom je vSak aj vyrazny rozdiel medzi poklesom poctu prepravenych oséb a dopravnych vykonov, ¢o
znamena, ze sa znizuje aj celkova efektivita prevadzky.
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Ekonomické aspekty prevadzky

Ekonomika prevadzky sa so znizovanim poctu cestujucich a s rastucimi naklady vyrazne zhorSuje. Straty musia byt
kryté rasticimi dotaciam. Tento model vSak nie je udrzatelny. Trzby z dopravnej ¢innosti dosiahli v roku 2012 sumu
12,2 miliénov EUR, ¢o je rovnaka trovenn ako v roku 2000, ked’ trzby dosiahli uroven 12,1 milibnov EUR. Pocet
prepravenych oso6b v ramci MHD, t. j. bez nepravidelnej (zajazdovej) dopravy, v roku 2012 vsak bol 82 032 tisic, ¢o je
takmer o 11 miliénov prepravenych osdb menej ako v roku 2000 (92 972 tisic prepravenych osob). Ak zahrnieme aj
nepravidelnu (zdjazdovil) dopravu, pokles cestujucich je eSte vyraznejsi: 13,2 milidnov cestujucich.

Okrem straty vel'kej Casti cestujucich su vyraznou zatazou aj rastuce celkové naklady prevadzky €o suvisi hlavne s
neschopnost’ou restrukturalizovat’ podnik (aj napriek znizovaniu poctu zamestnancov) a obnovovat’ vozovy park. Prave
stav infrastruktury a vozového parku sposobuje jednak obrovské naklady na udrzbu a opravy a zaroven znizuje kvalitu
poskytovanych sluzieb. Celkové naklady za poslednych 12 rokov stipli o takmer 50% a jedine vd’aka rasticim
dotaciam je schopny podnik este prevadzkovat’ verejni hromadnu dopravou v meste Kosice.

Tabul’ka ¢.56: Zakladna ekonomicka charakteristika MHD v KoSiciach

Rok 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012

Celkovy pocet zamestnancov 1406 1418 1299 1169 1122 1128 1057
Trzby za vlastné vykony a tovar v EUR 12563301 | 14102503 | 13035252 | 12572496 | 14720374 | 13329490 | 12731384
Trzby z dopravnej ¢innosti v EUR 12125871 | 13707429 | 12255095 | 11671944 | 13687612 | 12620 114 | 12184 469
Prevadzkova dotacia celkom v EUR 6 843 059 7886211 8962026 | 13160094 | 13942442 | 16212140 | 16 700 000
Investiéna dotécia z mesta Kosice a SR 5028 580 6 140 875 5973 644 1251278 111 000 0 0
Naklady celkom v EUR 22311359 | 26687280 | 29352387 | 31678948 | 35219246 | 33827750 | 33149 354
Ubehnuté vozkm v tiskm 16 241 16 991 16 329 15 982 16 033 16 072 15 635
Prepravené osoby spolu v tisicoch oséb 100 084 92 564 88 612 99 354 96 816 91 981 86 843
Trzby / 1 vozkm v EUR 0,75 0,81 0,75 0,73 0,85 0,79 0,78
Naklady / 1 vozkm 1,37 1,57 1,80 1,98 2,20 2,10 2,12
Naklady / 1 EUR trzieb 1,84 1,95 2,40 2,71 2,57 2,68 2,72

Zdroj: Vyro¢né spravy DPMK za jednotlivé roky, 2013

Graf ¢.14 Vyvoj trZieb, dotacii a nakladov v EUR
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Zdroj: Vlastné vypocty na zaklade podkladov DPMK, 2013

Vyssie zndzorneny graf preukazuje, Ze hoci pocet cestujucich po miernom raste okolo roku 2006 az 2008 rastol a s tym
rastli mierne aj trzby dopravného podniku, vyvoj nédkladov podniku tomu nezodpoveda. Az v poslednych rokoch doslo
7o strany dopravného podniku k uprave rozsahu ponuky a tym aj miernemu poklesu nakladov. Je vSak zjavné, ze pokles
dopytu sposobeny najmé nizkou konkurencieschopnostou a spolahlivostou elektrickovej dopravy a na druhej strane
zvySujuce sa naklady na beznu udrzbu sticasnych technologii (infrastruktury i vozového parku) neumoziuju vyrazné
zlepSenie ekonomiky prevadzky.

Uplne zrejmym spdsobom to potvrdzuje nizSie signifikantny ukazovatel, ktory pomeruje relaciu medzi nakladmi a
trzbami. ZvySend nakladovost’ a stagndcia trzieb spojend s poklesom cestujticich tuto relaciu zadsadne zhorsuji. Kym v
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roku 2000 pripadalo na 1 EUR trzieb cca 1,8 az 1,9 eur nakladov, v stiCasnosti je to uz cca 2,7 EUR. Tuto skuto¢nost’ je
potrebné vnimat’ s ohl'adom na to, ze mesto KoS$ice sice prevadzkovu stratu DPMK ftplne kryje, ale vzhl'adom k
zvysujucim sa nakladom na krytie prevadzkovych strat je nutené obmedzovat rozpoctové prostriedky pre realizaciu
investicii v ramci mestskej dopravy s ohl'adom na udrzatelnost’ kapitoly doprava v mestskom rozpocte.

Graf ¢. 15 Vyvoj nakladov na 1 EURO trzZieb z dopravnej ¢innosti
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Zdroj: Vlastné vypocty na zaklade podkladov DPMK, 2013

Tato situacia vytvara uzavrety kruh, kedy na jednej strane ¢im d’alej tym viac prekonané technologie vyZaduju vacsi
objem prostriedkov na udrzbu, na druhej strane vsak tieto rastice naklady znizuju vysku prevadzkovych investicii, ktoré
by mohli zastaranost’ technoldgii a z nich plynticu nakladovu neefektivnost’ znizit'. Pripadna investicia do modernizacie
technologii by tak vyraznym sposobom zvysila efektivnost’ prevadzky a tiez umoznila, aby mesto Kosice v dalSich
rokoch mohlo uvol'iiovat’ viac prostriedkov na investicie do mestskej dopravy pri zachovani stucasnej vysky celkovych
prostriedkov, ktoré st pre DPMK uréené.

V sucasnej dobe mozno za pozitivne vnimat’ iba to, Ze cez vysoké naklady na udrzbu a zachovanie minimalnej
prevadzkyschopnosti systému je finan¢na situdcia DPMK stabilnd a v pripade akychkol'vek investicii bude tato
investicia, resp. jej vystupy nielen zachovana, pretoze si¢asné naklady a s tym spojené dotacie na krytie prevadzkovych
strat sa vplyvom investicii logicky znizia. V ramci kapitoly popisujlicej suc¢asny stav boli podrobné popisané jednotlivé
faktory ovplyviujuce elektrickovi prevadzku v Kosiciach. Podrobny opis stavu tychto faktorov je uvedeny v prvej
kapitole tejto Studie uskutocnitelnosti. Nizsie identifikované faktory st hlavanymi faktormi, ktoré priamo ovplyviuju
prevadzkovi situdciu a prevadzkové problémy v ramci elektrickovej dopravy v meste KoSice.

Hlavné faktory ovplyvitujuce prevadzkové problémy v oblasti hlavnej infrastruktury

stav elektrickovych trati

stav krizovatiek

stav obratisk (slu¢iek)

stav systému vyhybiek

stav trakéného vedenia a napéjacich zdrojov

stav systému signalizacie

stav komunikacného systému a riadenia prevadzky

Sucasny stav elektrickovych trati a krizovatiek je vyrazne ovplyvneny v sucasnosti pouzitymi technologiami. Hoci
prebieha pravidelna Gdrzba, moralna prekonanost’ pouzitych technologii sa prejavuje ako celkovym nevyhovujicim
stavom, tak absenciou modernych prvkov, ktoré znizuju negativne vplyvy na Zivotné prostredie (redukcia hluku a pod).
Nevyhovujaci stav vyznamnej Gasti elektriCkovych trati si tieZ vynucuje zavadzanie lokdlnych obmedzeni rychlosti,
ktoré d’alej znizuju cestovnu rychlost, komfort cestujucich a celkovu konkurencieschopnost’ elektrickovej dopravy.
Vyznamnym dopadom tohto stavu je tiez nutnost’ zvySenej udrzby a s tym spojenych zvySenych nakladov a nizsej
efektivnosti prevadzky.

Vyznamnym faktorom je tiez stav obratisk, prepinania vyhybiek systému a Specifickych miest. Nevyhovujici stav
obratisk a sluciek je vyznamnym bezpecnostnym rizikom, ktoré sa prejavuje zvySenou moznostou vzniku
mimoriadnych udalosti a tiez zvySenym opotrebovanim vozidiel, najméd ich podvozkov. Podobne sa prejavuje aj
nevyhovujuci stav vyhybiek, ktoré nie st dial’kovo riadené, a ich technoldgia umoziuje len vel'mi pomaly prejazd. V
dosledku vplyvu tychto faktorov dochadza najmé k znizovaniu celkovej bezpe€nosti prepravy, znizovanie cestovnej
rychlosti a celkovo aj konkurencieschopnosti elektrickovej dopravy. Vyssie naklady na opotrebované Casti podvozkov
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¢i pripadnd likvidacia vzniknutych mimoriadnych udalosti potom nielenze znizuje spolahlivost dopravy (vypadky
prevadzky), ale tiez zvySuje naklady na odstranenie vzniknutych portich a udalosti.

Nevyhovujuci stav trakéného vedenia je vyznamnych rizikom z hl'adiska jeho poruchovosti, resp. spol'ahlivosti. Vd’aka
nevyhovujucemu stavu trakéného vedenia sa ovela cCastejSie vyskytuju vypadky, ¢i porusenie trakéného vedenia
vplyvom prevadzky a s tym spojené znizenie pravidelnosti dopravy. Nevyhovujuci stav trakéného vedenia, obdobne
ako u ostatnych technologicky nevyhovujicich c¢asti infrastruktiary, sposobuje zvySené naklady na jeho udrzbu a
zhorsuje efektivnost’ prevadzky. Stcasny stav napajacich zdrojov tiez neumoznuje prejst’ na ekonomicky efektivnejsiu
prevadzku s vysSim prevadzkovym napitim (nizSej energetickej straty) a vyuzit' systému rekuperacie, ¢o zvysuje
celkové ndklady na energie a tym padom zhorsuje efektivnost’ prevadzky.

V suvislosti so signalizaénym zariadenim je zasadnym problémom chybajtiica preferencia MHD a casto aj uplna
absencia riadenia prevadzky. To spdsobuje vyrazné predlzovanie jazdnych dob a zhorSovanie pravidelnosti prevadzky a
celkovej konkurencieschopnosti elektrickovej dopravy. Stucasny stav komunikacného systému a riadenia prevadzky je
uplne nedostacujici. Komunikacia medzi dispe¢ingom a vozidlami je minimalna a dispecing tak nema moznost
efektivne riadit’ vlastna prevadzku. To stazuje prevadzkovu situaciu ako s ohl'adom na bezné nepravidelnosti v doprave
(napriklad nemoznost’ sledovanie aktualnej situacie, sledovanie meskanie a pod), tak najmd efektivna reakcia na
vzniknuté mimoriadne udalosti a poruchy z hladiska celkového riadenia prevadzky. Absencia moderného
komunikaé¢ného systému a riadenia prevadzky tak vyrazne obmedzuje v€asnost’ a vhodnost’ reakcie riadenia prevadzky
na vzniknuté situacie, zvySuje nepravidelnost’ prevadzky a tym znizuje celkovy komfort prepravy a
konkurencieschopnost. Nemoznost’ dlhodobého sledovania prevadzkovej situacie potom vyrazne stazuje identifikaciu
dlhodobych kI"i€ovych problémov spojenych s vlastnou prevadzkou vozidiel v sieti a zavadzani systémovych zmien.

Hlavné faktory ovplyviiujice problémy v oblasti sprievodnej infrastruktiry

e stav prevadzkového zazemia
e nedostatok nahradnych dielov
e stav zastavok

Stcasny stav prevadzkového zazemia zodpoveda dobe jeho vzniku. Aj v tejto oblasti je zjavna absencia investicii, kedy
ako technicky stav vlastnych budov, tak strojov na udrzbu je technologicky prekonany. Moznosti prevadzkového
zazemia su tak vplyvom technologickej zaostalosti obmedzené len na drobné a stredné opravy, ktoré su schopné
odstranit’ prevazne len nasledky, nie v§ak pric¢iny opakujicich sa porach. Vzhl'adom k tomu, ze vozovy park je obdobne
technologicky prekonany, je zdsadnym problémom tiez nedostatok originalnych nahradnych dielov, pretoze vyrobcovia
elektriciek uz dnes tito podporu pre tieto typy neposkytuji, alebo vobec neexistuju. Tento nedostatok vyrazne zvySuje
poruchovost’ a taktiez predlzuje dobu oprav, ¢o ma vplyv nielen na pravidelnost dopravy, ale na nutnost
prevadzkovych zaloh a nakladov na udrzbu. Nevyhovujlci stav prevadzkového zazemia tak vyrazne prispieva k
predlZzovaniu oprav, ich kvalite prejavujucej sa v opakovanej poruchovosti a s tym spojené zvysenej nespol’ahlivosti
prevadzky a najmi v otazke zvySovania nakladov na bezna prevadzkovu udrzbu.

Stav zastavok elektrickovej dopravy Uplne nevyhovuje ziaducemu stavu a ovplyviiuje bezpecnost a
konkurencieschopnost’ elektrickovej dopravy. Cast’ zastavok nezodpoveda bezpe¢nostnym poziadavkam (napr. absencia
zabradlia oddel'ujuceho ostrovéek od cesty), ¢ast’ potom poziadavkam na pohyb o0sdb so zniZzenou pohyblivostou
(absencia prvkov ul'ah¢ujucich pohyb nielen telesne postihnutych, ale aj seniorov ¢i kocikov - bezbariérovost)).

Hlavné faktory ovplyviiujuce problémy v oblasti stavu vozového parku

vek vozového parku

poruchovost’

naklady na udrzanie prevadzkyschopného stavu
technicky stav vozového parku

kvalita vozového parku z hl'adiska pohodlia cestujucich

Elektricky prevadzkované DPMK maju priemerny vek cca 25 rokov. Hoci vécsinu vozového parku tvori svetovo
najrozsirenejii typ elektri¢iek na svete T3 a d’alej potom technologicky pokrogilejsie T6A5 a kibové KT8D3, ide o
elektricky technologicky vyvinuté v 60. az 80. rokoch 20. storo¢ia v Ceskoslovensku. Bezna udrzba prebicha riadne v
medziach moznosti technického zazemia, absencia akychkol'vek podstatnych modernizaciou (s vynimkou modernizacie
8 kibovych elektriciek) viak vyrazne ovplyviiuje ich spolahlivost a prevadzkovi efektivnost. Vigsina pouzitych
technologii je dnes uz prekonana, a ak su tieto elektricky v stredoeurdpskych krajinidch prevadzkované, presli uz
zasadnou rekonstrukciou.

Preto sa pri ich prevadzke v KoSiciach prejavuje vySsia poruchovost, ktord spdsobuje vyznamné nepravidelnosti v
prevadzke (odriekanie spojov), tak zvySuje naroky na technické zdzemie a naklady na udrzanie v prevadzkyschopnom
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stave. Vysoka nespolahlivost’ si vynucuje existenciu prevadzkovych zaloh v rozsahu, ktory je z hladiska efektivity
prevadzky nevyhovujuci, a tiez existenciu zvySenych technickych kapacit na odstraniovanie portch.

Vzhladom k dobe svojej vyroby neposkytuje sucasny vozovy park pohodlie pre cestujucich zodpovedajice
poziadavkam 21. storo¢ia. Celkovy vnutorny stav elektri¢iek je opotrebovany, jazdné vlastnosti zhorSuju komfort
cestujucich, trakéné vlastnosti znizuju priemerni cestovntl rychlost’ a tiez absencia rekuperacic a celkova spotreba
energie pre prevadzku zvySuje prevadzkové naklady na energie. Problémom je tieZ absencia nizkopodlaznych vozidiel,
ktora st'azuje cestovanie osobam so znizenou pohyblivostou a vyrazne tak znizuje konkurencieschopnost’ elektrickovej
dopravy v segmentoch cestujucich, ktoré st pre modernu elektrickovi dopravu vel'mi vyznamné.

Nevyhovujuci stav vozového parku sa tak prejavuje nielen v oblasti efektivnosti prevadzky, kedy sa prejavuji neustéle
sa zvySujuce naklady na zachovanie prevadzkyschopnosti, ale aj v oblasti vysSich ndkladov na vlastntl prevadzku a
niz§iu konkurencieschopnostou potom menSim zdujmom o vyuzivani elektrickovej dopravy spojené s poklesom
cestujucich aj trzieb.

Identifikacia hlavnych prevadzkovych problémov

Na zaklade identifikovanych a popisanych hlavnych faktorov, ktoré ovplyviiuju prevadzku a spdsobuji prevadzkové
problémy, je mozné identifikovat’ hlavné prevadzkové problémy:

nedostatocna efektivnost’ prevadzky

zvySené naklady na energie

vyssie naklady na zabezpecenie prevadzkyschopného stavu
zvySené naklady na tdrzbu

zvySené negativne dopady na Zivotné prostredie

niz§ia priemerna cestovna rychlost

zvySené riziko oneskorovania a nepravidelnosti v prevadzke
zvysené riziko mimoriadnych udalosti

znizeny komfort pre cestujucich

zvysené bezpecnostné riziko pre cestujucich

obmedzenie pristupu pre osoby so zniZzenou pohyblivostou
vysoka nespol'ahlivost’ a nepravidelnost’ prevadzky

Vyssie uvedené prevadzkové problémy, ktorych stvislosti boli popisané vyssie, potom maji dva hlavné vplyvy na
celkovu prevadzku elektrickovej dopravy v KoSiciach.

Prvym z nich je znizovanie konkurencieschopnosti dopravy, pretoze zastaranost, nespolahlivost, pomalost a
nepravidelnost’ prevadzky vyrazne ovplyviiuje chovanie potenciadlnych cestujacich, ktori radSej preferuju iné druhy
MHD (autobusy) a alebo pouzivaju IAD. V doésledku toho dlhodobo bojuje elektrickova doprava v Kosiciach s
poklesom poétu prepravenych osob, ¢o sa nasledne prejavuje aj v ekonomike prevadzky, kedy klesajace trzby prehlbuju
preukazatel'nu stratu z prevadzkovania elektrickovej dopravy.

Druhym dopadom je potom otdzka nakladovosti, kedy celkova zastaranost’ a nevyhovujici stav vyzaduju neustale sa
zvySujuci objem finan¢nych prostriedkov na udrzanie prevadzkyschopného stavu a zaroven absencia modernych
technologii neumoznuje realizovat’ prevadzkové uspory a znizenie prevadzkovych néakladov. Postupné zvySovanie
nakladov potom prispieva opacnym spdsobom, nez v prvom pripade, k zhorSovaniu ekonomiky prevadzky.
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2.5 Rozvojova koncepcia KoSic a SirSieho regionu

Mesto Kosice je s 240 688 obyvate'mi druhym najvacS§im mestom v $tate. Je vzdelavacim, ekonomickym i kultirno-
historickym centrom kraja a metropolou vychodného Slovenska, kde zije 1 606 250 obcanov. Mesto KoSice je sticastou
dvoch aglomeracii, a to koSickej s 355 000 ob¢anmi a koSicko-preSovskej s 555 800 obyvateI'mi. KoSicko-presovska
aglomeracia je jedno z najvicSich a najvyznamnejSich mestskych zoskupeni na Slovensku. Tvoria ju najméd mesta
Kosgice a Presov a sidla v ramci ich sféry vplyvu, pricom v okrese Presov Zije 169 423 obéanov. KoSice st aj sidlom a
centrom kosického kraja s 791 723 obyvatel'mi, ktory je s rozlohou 6 755 km2 je Stvrtym najvacsi krajom v SR.

Kosicky kraj sa nachadza v juhovychodnej ¢asti SR. Juzna hranica je Statnou hranicou s Mad’arskou republikou a je to
vnutorna hranica v ramcei schengenského priestoru. Vychodna hranica s Ukrajinou je vonkajsia schengenska hranica. Zo
severnej strany susedi s PreSovskym krajom a zo zapadnej s Banskobystrickym krajom. KoSicky kraj pozostava z 11
okresov, a to Gelnica, KoSice I — IV, Kosice - okolie, Michalovce, Roznava, Sobrance, Spisska Nova Ves a Trebisov.
Najvacsim okresom je okres KoSice - okolie, ktory obkolesuje mesto KoSice. V kraji sa nachddza dokopy 17 miest
a 440 obci.

Mapa ¢.18 Administrativne ¢lenenie koSického kraja
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Zdroj: Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Kosického samospravneho kraja — 3. Aktualizacia, KoSicky
samospravny kraj, 2011

Rozvojova koncepcia mesta KoSice v oblasti dopravy
Rozvojové zamery v oblasti dopravy na Uizemi mesta s popisané v dvoch strategickych dokumentoch, ktoré su
schvalené mestskym zastupitel'stvom. Najdolezitejsim dokumentom je Uzemny plan mesta Kosic, kde sa v ramci
schvalenych regulativov zo diia 29.09.2010 uréujii okrem inych tieto vybrané regulativy pre dopravu:
a) za zakladny systém mestskej hromadnej dopravy je treba povazovat' elektricky a trolejbusy. Autobusovi
dopravu je potrebné povazovat’ ako doplnkovy druh dopravy.
b) ponechat’ izemni rezervu pre predizenie elektrickovych trati do obytnych zon, Kogicka Nova Ves, vychodné
mesto a sidlisko Tahanovce.
c) rezervovat' plochy pre vozoviiu elektri¢Giek a autobusov v priestore 8. vyrobného okrsku v Krasnej nad
Hornadom.
d) vymedzit’ plochy pre staticki dopravu v hospodarsko-sidelnej aglomeracii KoSice u odstavnych a parkovacich
ploch podla stupiia automobilizacie v pomere 1:2.
e) vybudovat' na letisku KoSice — Barca novu letiskovii budovu s kompletnym vybavenim a dopravné napojenie
letiska na nadradeny komunikaény systém.

Druhym strategickym dokumentom, ktory sa zaoberd rozvojom v oblasti dopravy je Program hospodarskeho a
socialneho rozvoja mesta Kosice na obdobie 2008-2015. Tento dokument uklada mestu uviest’ do zivota tieto opatrenia
v oblasti dopravy:

a) zlepsit dopravnu infrastruktiuru a dopravné znacenia v meste,

b) zvysit konkurencieschopnost MHD vo¢i narastajicej individualnej automobilovej doprave,

¢) zvysit uginnost’ nastrojov a mechanizmov regulacie dopravy a dopravnej situacie.

Na zaklade prijatych strategicky dokumentov mesto KoSice podnecuje obyvatelov mesta ijeho navsStevnikov
k vyuzivaniu verejnej dopravy a jej preferencie pred IAD. Postupne chce do roku 2025 znizit' dopravné zat'aZenie
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sposobované IAD v porovnani so si¢asnym stavom. Mesto to chce dosiahnut’ jednak re$trikciami v oblasti IAD a tym
zvysit dopyt po verejnej doprave o 10 % do roku 2025 a jednak vytvorenim preferencie pre MHD. Tymto chce
zabezpecCit narast prevadzkovej rychlosti MHD o 5 %.

Za zakladné strednodobé ciele pre dosiahnutie uré¢eného rozvojového scendra povazuje mesto za potrebné:
e do roku 2014 rozsirit’ platené za parkovanie v §ir§om centre mesta,
e do roku 2015 zaviest’ systém rezidenéného parkovania na uzemi mesta Kosice,
e do roku 2020 vybudovat zachytné parkoviskéa na hlavnych vstupnych bodoch do mesta,
e do roku 2025 vytvorit’ nulty jednosmerny cestny okruh v centre mesta.

Systémom zjednosmernenia vnutorného mestského okruhu, ktory v siicasnosti mesto zacina realizovat’ sa vytvori 7 km
vyhradenych jazdnych pruhov pre MHD  oproti sa¢asnym asi 300 metrom. Pre IAD bude okruh jednosmerny a pre

MHD zostane stucasné trasovanie bez akejkol'vek zmeny.

Mapa ¢.19 Navrh zmeny organizacie dopravy na vanitornom mestskom okruhu

Kosice - Staré mesto
NAVRH ZMENY ORGANIZACIE DOPRAVY VMPR

Zdroj: Mesto Kosice, 2013

Mesto Kosice bolo zapojené do budovania do Kosického integrovaného dopravného systém (KIDS) od roku 1999.
Vznikol zltgenim dopravnych kapacit dopravcov posobiacich na jeho tzemi ato DPMK, SAD, ZSR. V prvej etape
mohli cestujuci vyuzivat’ kompletni siet” DPMK, dopravna siet’ SAD v dizke 65 km a siet’ ZSR v dizke 22 km. Rozvoj
IDS meste vSak zacal stagnovat, nakolko bol negativne ovplyvneny nedostatkom finanénych prostriedkov.
V stcasnosti bol KIDS nahradeny novym projektom koSickej integrovanej dopravy tzv. KORIDom (Kos$icka osobna
regiondlna integrovana doprava) a ten je v §tadiu priprav. Jeho cielom je vytvorenie integrovaného dopravného
systému v Kosickom kraji, ktory by, vd’aka zjednoteniu tarify a skoordinovaniu cestovnych poriadkov vsetkych druhov
hromadnych doprav, zrychlil a zvysil kvalitu prepravy tak, aby sa stala konkurencieschopnejsia 1AD.

Zakladnymi principmi systému KORID st:
e optimalizacia MHD v KoSiciach,
koordinacia autobusovych liniek primestskej dopravy v koncovych terminaloch kol'ajovej mestskej dopravy,
vytvorenie systému regionalnej zelezni¢nej dopravy,
optimalizacia dopravnej obsluhy pozdiz hlavnych Zelezniénych tras,
vytvorenie nadvizujucich liniek kapacitnej autobusovej dopravy,
vyuzitie nizko kapacitnych autobusov.

V pripade zavedenia nového dopravného modu ato prevadzky dualnych kolajovych vozidiel schopnych sucasnej
prevadzky na Zelezni¢nych aj na elektriCkovych tratiach mesto KoSice umozni ich prevadzku na vybranych
elektrickovych tratiach. KORID ma postupne ovplyvnit dopravu na celom tizemi Kosického kraja a aj spojenia Kosice
- Presov. To v8ak vyvold aj potrebu vystavby infrastruktury pre tento systém. V sucasnosti je naplanovanych Sest’
stavieb s celkovym rozpo¢tom 278 miliénov EUR, ktoré by sa mali realizovat’ dokonca roku 2028. Dve stavby sa
dotykaji vyluéne Zzeleznic a Styri zasahuji do MHD resp. elektrickovej trakcie. Ide tak o najvécSie pripravované
investicné akcie V ramci elektrickovej dopravy. Na najviac rozpracovanu a pripravenu stavbu ¢.3 priamo nadvizuju
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investi¢né aktivity tejto $tadie realizovatelnosti. Usek elektri¢kovej trate zo stavby &.6 od krizovatky Kuzmanyho —
Strova a po krizovatku Moldavska sa takisto stal predmetom investicii tejto Studie realizovatelnosti. V kratkodobom
a strednodobom horizonte by sami realizovat’ nasledujuce stavby KORIDu:

1. stavba: ZSR, Elektrifikacia trate Haniska pri Kogiciach — Moldava nad Bodvou
Jedna sa elektrifikaciu Gseku trate Haniska pri KoSiciach — Terminal Moldava nad Bodvou mesto S vystavbou nového
terminalu uré¢eného pre prestup cestujicich z VD, IAD, cyklistickej dopravy na kol'ajovii dopravu a opacne.

2. stavba — IKD KoSice, Terminal Sever - Namestie Maratonu mieru
Ide o vystavbu terminalu KoSice Sever a trate v useku Terminal Sever — Namestie Maratonu mieru. Terminal Sever
bude vybudovany pre vytvorenie technickych podmienok pre prestup cestujticich medzi Zelezni¢nou a elektri¢kovou
dopravou. Celkové odhadované naklady st 63,52 miliona EUR.

3. stavba - IKD Kosice, Namestie Maratonu mieru - Staniéné namestie
Predmetom rieSenia je usek elektrickovej trate Namestie Maratonu mieru — Kuzmanyho — Sturova — Stani¢né
namestie. Je navrhovana rekonstrukcia existujucej elektriCkovej trate s technickymi parametrami vyhovujicimi aj pre
jazdu vozidiel typu Tram-Train. Celkové planované naklady st 39,29 miliona EUR. Této sa stavba bude realizovana do
roku 2015.

4. stavba- IKD Kosice, Terminal Sever - sidlisko Tahanovce
Predmetom projektu je podla zameru vystavba tseku elektrickovej dvojkolajnej trate Terminal Sever — sidlisko
Tahanovce s parametrami Tram-Train. Trat’ bude prepojend cez Terminal Sever a Namestie Maratonu mieru na
elektrickovu siet’ mesta. Na tomto useku budu 4 zastavky a konecna bude sticast’ obratiska elektri¢iek s moznost'ou
prediZenia trate na opa¢ni stranu Zelezniénej trate a rieky Hornad. Celkové odhadované néklady su 42,09 miliéna
EUR.

5. stavba - ZSR, Kolajové napojenie PZ Botiar a Priemyselny park Kechnec
Ide 0 navrh vystavby novej jednokolajnej elektrifikovanej Zelezniénej trate odbocujlicej v Zelezni¢nej stanice Vel'ka Ida
a v medzistanicnom tseku Haniska pri KoSiciach — Vel'ka Ida zaustenej do arealu Priemyselného parku Kechnec, kde
Vv stcasnosti pracuje 3 500 zamestnancov. Predpoklada sa v8ak, Ze v roku 2030 to bude az 30 000 pracovnikov.

6. stavba IKD Kosice, Moldavska - Priemyselny park Pere§ - Letisko KoSice
Obsahom stavby je usek krizovatka Moldavska — Priemyselny park Pere§ — Terminal Letisko. V useku Moldavska -
Peres bude podl'a zameru existujuca elektrickova trat’ rekonstruovana na parameter vozidiel Tram - Train. V useku
Peres — Terminal Letisko bude vybudovana nova dvojkol'ajna trat. Stcastou je aj navrh nového Terminalu Letisko
uréeného pre vystup a nastup cestujucich z a na kolajovi dopravu a vystavba 2 zastdvok pre prepravu zamestnancov
Priemyselného parku Pere§, kde v stiGasnosti pracuje 2 500 zamestnancov. Celkové odhadované naklady su 63,02
miliona EUR.

Rozvojové koncepcie Kosického kraja v oblasti dopravy

Zékladné rozvojové zamery v oblasti dopravy na Uzemi kraja sG rovnako ako v meste definované v dvoch
strategickych dokumentoch, ktoré s schvalené krajskym zastupitel'stvom. Ide o Uzemny plan Velkého tuzemného
celku Kosicky kraj a Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Kosického samospravneho kraja — 3. aktualizacia
zroku 2011. Obidva dokumenty uruju mnozstvo regulativom resp. opatreni s podrobnostou jednotlivych sidiel a
okresov v zmysle kompetencii KSK.

Cestna doprava

Kogicky kraj ma priaznivi hustotu cestnej siete. Dizka cestnej siete ma 2 379 km, aviak je tam nizky podiel dialnic (5
km) a rychlostnych ciest 24 km. Cesty I. triedy st poriadku, ale cesty II. a III. triedy vo vlastnictve kraja st zo 75 %
V nevyhovujucom stave. Od roku 2003 v kraji nedoslo k vyraznému rozvoju cestnej siete, prevazne sa realizuju opravy
a modernizécia ciest I1. a III. triedy, ktoré si v kompetencii KSK. V sucasnosti sa stavia rychlostna komunikacia R4 z
Kosic smerom na mad’arska hranicu a pripravuje sa vystavba R2 do Zvolena. Okrem toho sa pripravuje dialni¢ny
usek D1 Budimir — Bidovce smerom na Zemplin. Severozapadny vonkajsi okruh okolo Kosic nie je mozné pre
poddolované banské uzemie vobec postavit. Na tizemi kraja sa nachadza 8 cestnych hrani¢nych prechodov, z ¢oho je
7 do Mad’arska a jeden na UKrajinu.
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Mapa ¢.20 Cestna siet’ KoSického kraja

— dialnica D1
— rychiostna cesta R2

cesta |. triedy
cesta Il triedy
cesta lIl, triedy

Zdroj: Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja KoSického samospravneho kraja — 3. Aktualizacia, KoSicky
samospravny kraj, 2011

Zelezni¢na doprava

Cez uzemie Kosického kraja prechadza vetva ¢. Va medzinarodného koridoru ¢.V, ktora spaja Taliansko, Slovinsko,
Chorvatsko, Mad’arsko, Slovensko a Ukrajinu. Zelezni¢né trate celotatneho vyznamu, ktoré prechadzajii tzemim kraja
zahffiaju zapado vychodny tranzitny koridor v smere Praha — Kosice — Cierna nad Tisou a Severo - juzny tranzitny
koridor v smere Pol'sko — Kosice — Mad’arsko. Tieto trate maji normalny rozchod, s vynimkou Sirokorozchodnej trate
v useku $tatna hranica s Ukrajinou — TKD Dobra a trate Uzhorod — Haniska pri Kosiciach, ktora je vyuzivana na
prepravu surovin do U. S. Steel, KoSice. Na tizemi Kosického kraja sa nachadzaji dva terminaly intermodalnej dopravy
v Kosiciach a v Dobrej. V stcasnosti sa ziadne vyznamnejsie investicné aktivity do zelezni¢nej dopravy s vynimkou
stavieb KORIDu nepripravuju. Na uzemi kraja sa nachadzajii 4 Zelezni¢né hrani¢né prechody, z coho dva do Mad’arska
a dva na Ukrajinu.

Mapa &.21 Zelezni¢na siet’ KoSického kraja

Dobsina

r :
3 Michalovce \ Sobrance

Rozihava

)
Moldava 5
nad Bodvou |

/\/ jednokolajova s normalnym rozchodom
N viackolajova s normalnym rozchodom
N(unel jednokolajova, sirokorozchodna

/NS most /\/ Vietka

Zdroj: Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Kosického samospravneho kraja — 3. Aktualizacia, KoSicky
samospravny kraj, 2011
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Letecka doprava

Medzinarodné Letisko KoSice zabezpecuje letecktl dopravu a poskytuje sluzby odbavenia cestujucich a lietadiel na
medzinarodnych linkach pre pravidelné letecké linky (do Prahy, Viedne a Bratislavy) a pre charterové lety. Spadové
uzemie letiska izemne pokryva celu vychodntl polovicu Slovenska, severnu ¢ast Mad’arska, ¢ast’” Ukrajiny s mestom
Uzhorod a Pol’'ska po mesto Rzeszow, teda tizemie v okruhu cca 150 — 200 km. Letisko je vzdialené od centra mesta
priblizne 11 km. Medzinarodné letisko KoSice sa nachadza v blizkosti budovanych logistickych parkov. Jeho vyuzitie
sa v suCasnosti orientuje na civilni vnutro$tatnu dopravu, medzinarodni osobnti a cargo dopravu. V sucasnosti
prepravuje 260 000 cestujucich roéne oboma smermi. V ramci stavieb KORIDu sa pripravuje dostavba elektrickove;j
trate a vystavba novej odbavovacej haly.
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2.6 SWOT analyza

Silné stranky

Slabé stranky

Dostato¢ny  rozsah  dopravnej  infraStruktary
z hladiska pokrytia dopytu a plosného pokrytia
uzemia

Zastarana a technicky nevyhovujuca infrastruktira
(kolaje a depo)

Optimalizovany rozsah avedenie liniek MHD

(intervalova doprava)

Zastarany a nevyhovujuci vozovy park a vysoka
typova variabilita vozového parku

Dobra dostupnost’ zastavok

Vysoké naklady na udrzbu

Dostato¢na ponuka a kapacita spojov

Nedostatok originalnych nahradnych dielov

Nizke ceny cestovného (cestovnych listkov)

Vysoka poruchovost’

Stabilizovany a skuseny tim zamestnancov

Vysoky pocet lokalnych obmedzeni rychlosti

Pozitivny vplyv elektri¢kovej dopravy na ZP

Ziadna preferencia MHD oproti IAD

Jednotny a prehladny informacny systém pre
cestujucich

Nizka plynulost’ prevadzky

Bezkontaktna ¢ipova karta (elektronicka penazenka)
a SMS cestovné listky

Nizka  Groven  investicii do  modernizacie

infrastruktiry a vozového parku

Oddelenie elektrickovej dopravy (vedenie trati) od
automobilovej dopravy

Nizka dovera cestujiicej verejnosti a vysoky podiel
zlavnenych cestujicich (déchodcovia, Studenti)
a dlhodoby pokles prepravovanych zakaznikov

Tarifné zvyhodnenie pravidelnych cestujucich

Zvysené zatazenie zivotného prostredia negativnymi
vplyvmi (hluk, vibracie)

Nizky podiel nizko-podlaznych vozidiel

Nedostato¢na ekonomicka efektivita prevadzky

Nedostato¢né vyuZzivanie outsourcingu

Nevyhovujici stav niektorych zastdvok MHD
(bezpecnost’, bezbariérovost’)

Nevhodné umiestnenie zastavok v strednom pase
Stvorpradovych komunikacii

Meskanie a nespolahlivost’ spojov

Nedostato¢né technické zazemie

Nizky komfort prepravy pre cestujicich

Vicsina pracovnikov vo vysSom strednom veku

Prilezitosti

Ohrozenia

Atraktivita z hl'adiska cestovného ruchu

Rast vyznamu [AD

Rozvojové investiéné projekty mesta

Ekonomicka situacia v regione

Podpora rozvoja MHD zo strany eurdpskych,
narodnych a lokalnych autorit

Obmedzovanie investiénych zdrojov z narodnej,
regiondlnej a miestnej irovne (vratane dotacii)

Zacata integracia regionalnych dopravnych systémov
a integracia tarif (cestovného)

Rast cien vstupov (hlavne energie)

Vyuzitie modernych trendov v MHD (z&chytné
parkoviska, P+R, B+R, K+R)

Dopravné kongescie a ich vplyv na plynulost
dopravy

Moznost’ d’alSieho rozsirovania siete (1zemna rezerva
a pokrytie novych sidlisk)

Nedostato¢né sledovanie prepravnych pradov a slaba
analytika fungovania DPMK

moznost ziskania investi¢nych zdrojov z fondov EU

Stbehy s ostatnymi druhmi MHD a VD

Preferencia MHD na tkor IAD v ramci lokélnej

Vysokd nezamestnanost a odliv obyvatelov z

dopravy regionu
Posilnenie vplyvu MHD pri preprave zamestnancov | Absencia  systematickych rozvojovych  planov
vyznamnych podnikov dopravy na regionalnej a miestnej irovni

Vyska cestovného, ktoré v  porovnani s

Zla dopravna situacia (kongescie) a zhorSovanie
dostupnosti  centra mesta pre IAD (spoplatnenie
infraStruktury, parkovania)

marginalnymi nékladmi na individualnu dopravu nie
je vyrazne nizSia (pri obsaditelnosti vozidla dvoma
cestujucimi su ndklady porovnatel'né)

ZvySovanie kvality, bezpecnosti a spolahlivosti
dopravy na béze inteligentnych dopravnych systémov

ZvySovanie negativnych u¢inkov dopravy na zivotné
prostredie a mozné politické a legislativne restrikcie

ZniZenie poctu pracovnikov v U.S. Steel, Kosice
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Vznik MHD v Kosiciach sa datuje od roku 1891, kedy zacala premavat’ konska draha. Tato tradicia sa premieta do
silnych stranok podniku este aj v sucasnosti. NajvyznamnejSou silnou strankou podniku je dostatocny rozsah dopravne;j
infrastruktary z hl'adiska pokrytia dopytu a plo§ného pokrytia Gizemia. Stcasne sa historicky podarilo optimalizovat’
rozsah i vedenie liniek MHD a napriek réznym problémom je schopny DPMK zabezpeCovat' dostatoént ponuku a
kapacitu spojov. Pozitivnym prvkom je oddelenie elektrickovej dopravy (vedenie trati) od automobilovej dopravy, ¢o
vytvara predpoklady na vyssiu bezpecnost' dopravy pre elektricky atiez perspektivne na preferenciu elektrickovej
dopravy nad ostatné dopravné médy v meste. Elektrickova doprava by mohla byt nosnym dopravnym moédom v meste.

Z pohladu cestujucich — zadkaznikov — st kIi¢ovymi pozitivami predovSetkym nizka cena cestovného (cestovnych
listkov), dobré dostupnost’ zastdvok a jednotny a prehladny informacny systém pre cestujucich. Zaroven v poslednych
rokoch sa ¢iasto¢nou modernizaciou zlepsili aj sluzby v oblasti dostupnosti a komfortu zakupovania cestovnych listkov
zavedenim bezkontaktnej Cipovej karty (elektronickd peniazenka) a moznost'ou vyuzivat SMS listky. Mnohi cestujuci
tiez vyuzivaji moznosti rozsiahlych zliav stvisiacich s pravidelnost'ou cestovania.

Sucasnost” kosickej MHD poznamenavaji vsak hlavne nedostatocné finanéné prostriedky (prevadzkové aj investi¢né),
¢o vedie k postupnému obmedzovaniu dopravy a tiez k vyraznému prepadu poctu cestujucich. Najkritickejsie to badat
na elektri¢kovej doprave, kde napr. linka ¢. 6 eSte pred desiatimi rokmi jazdiaca v $picke v 7,5 minttovych intervaloch
ma dnes takmer celodenne interval medzi spojmi 20 minat. Najvyznamnej§imi slabymi strankami su zastarana a
technicky nevyhovujuca infrastruktura (kol'aje a depo) a vyrazne zastarany a nevyhovujuci vozovy park. V poslednych
rokoch bola modernizovana iba jedna elektricka a stav kolajovych trati i trakéného vedenia je v havarijnom stave.
Raritou je napr. trakéné vedenie v jednom z tsekov z roku 1938, ktoré nebolo doteraz modernizované.

Nevyhovujlca infrastruktira a vozovy park sa podpisuje na mnohych obmedzeniach dopravy (vysoka poruchovost’,
vysoky pocet lokalnych obmedzeni rychlosti, Ziadna preferencia MHD oproti IAD ai.), o spOsobuje meskanie
a nespol’ahlivost’ spojov a nizku plynulost’ prevadzky. Stucasne aktudlny stav spdsobuje zvySené zataZzenie Zivotného
prostredia negativnymi vplyvmi (hlavne hluk a vibracie), ¢o okrem pribudajucich staznosti obyvatelov zacina
sposobovat’ aj negativne finanéné dopady (pokuty za prekra¢ovanie noriem).

Vysoka typova variabilita vozového parku, nizky podiel nizko-podlaznych vozidiel a celkovy stav vozidiel sposobuje
celkovy vel'mi nizky komfort prepravy pre cestujucich. Prave nizky komfort a tiez narastajice rizikd bezpeénosti
prepravy sposobuju nizku doveru cestujucej verejnosti a dlhodoby pokles prepravovanych zakaznikov.

Z pohl'adu podniku je najvyznamnej$im nedostatkom dlhodoba nizka uroven investicii do modernizacie infrastruktary
a vozového parku, ¢o sposobuje zlu ekonomicku efektivitu prevadzky, narastajice ndklady na udrzbu obmedzuju
moznosti obnovy majetku a vyznamnym problémom stivisiacim so zastaranostou infrastruktury a vozového parku je
nedostatok originalnych nahradnych dielov, ktoré si musi dat’” podnik vyrabat na zakazku (Co taktiez predrazuje
prevadzku). Absencia modernizacie a investicii spdsobila tiez, Zze podnik ma dnes nedostatoéné technické zazemie
a v pripade nerealizacie rozsiahlejSej modernizacie uz v kratkodobom obdobi hrozi podniku vyrazny tlm, ¢i dokonca
ohrozenie prevadzky MHD v meste Kosice.

Z moznych pozitivnych externych faktorov, ktoré by mohli pomdct’ modernizovat’ podnik a verejna dopravu v meste je
podpora rozvoja MHD zo strany eurdpskych, narodnych a lokalnych autorit a moznost’ ziskania investiénych zdrojov z
fondov EU na modernizaciu infrastruktiry a vozového parku.

Z pohl'adu konkurencie inych médov dopravy je vyznamnou prilezitostou MHD nadobudnutia preferencie MHD na
ukor IAD v ramci lokalnej dopravy a vyuzitie zlej dopravnej situacie (kongescie) a zhorSovanie dostupnosti centra
mesta pre IAD (spoplatnenie infrastruktary, parkovania). Z pohl'adu inych dopravnych modov (primestska autobusova
a zelezni¢na doprava), tie st a aj v budicnosti budi skér zdrojom MHD ako priamym konkurentom a vyznamny
pozitivny prinos moze priniest’ uz zacata integracia regionalnych dopravnych systémov a integracia tarif (cestovného)
jednotlivych dopravcov. Sucasne prindSaju prilezitost’ znovuziskania zakaznikov pripravované rozvojové investicné
projekty mesta, z ktorych najvyznamnej$imi z pohl'adu vzt'ahov k verejnej doprave predstavuju planovanie budovanie
zachytnych parkovisk, dopravnych termindlov a tiez systémov P+R, B+R a K+R. Z pohladu elektrickovej trakcie je
stcasne vel'mi pozitivne, Ze v izemnom plane mesta Kosic je kalkulovana moznost’ d’alSieho rozsirovania siete.

Medzi najvyznamnejsie externé ohrozenia funkcénosti MHD je dlhodoby a pokracujlici rast vyznamu IAD, ktory
z pohl'adu réznych prognoz bude nad’alej pokraCovat. V stvislosti s vysSkou cestovného, ktoré v porovnani s
marginalnymi nakladmi na individualnu dopravu nie je vyrazne nizsia (pri obsaditelnosti vozidla dvoma cestujiicimi su
naklady porovnatelné) je prakticky MHD nekonkurencieschopna k IAD. MHD na rast IAD moéze reagovat iba
zvysenim komfortu, dostupnosti, zrychlenim dopravy za sucasného zvysenia bezpec¢nosti. V pripade nerealizovania
preferencie MHD su hrozbou aj dopravné kongescie a ich vplyv na plynulost’ dopravy, ktoré negativne ovplyviiuji
prevadzku uz dnes.
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Vyznamnym externym negativnym prvkom je absencia systematickych rozvojovych planov dopravy na regiondlnej
a miestnej urovni. V spojitosti s hrozbami obmedzovania investiénych i prevadzkovych zdrojov z narodnej, regionalnej
a miestnej urovne (vratane dotacii) to méze byt pre fungovanie dopravného podniku jedno z najvyznamnejsich rizik.
Ato aj z toho dovodu, ze ekonomicka situacia v regione ako aj iné faktory (vysoka nezamestnanost’ a odliv obyvatel'ov
z regionu) je velmi zla, ¢o minimalizuje moznosti presunu investi¢nych potrieb a potrieb prevadzkovych zdrojov na
zakaznika — cestujlicu verejnost’.

Z priamych dopravnych ohrozeni st vyznamnou slabou strankou a vonkajs$im rizikom subehy s ostatnymi druhmi MHD
a VD, hlavne pre elektrickova trakciu a vyznamnym nedostatkom pre rozhodovacie procesy je aj nedostatocné
sledovanie prepravnych pradov a slabé analytika fungovania dopravného podniku, ¢i uz z pohl'adu samotného DPMK,
ale tiez nadriadenych institicii (mesto Kosice, KSK, Statne institucie). Z politickych faktorov je tiez kvoli zastaranosti
infrastruktury a vozového parku vyznamnym ohrozenim aj rieSenie negativnych tuc¢inkov dopravy na zZivotné prostredie
a mozné politické a legislativne restrikcie, ¢i sankcie.
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3. Ciele

1. ZvySenie poctu prepravovanych oséob v MHD Kosice
Ciel'om je zastavit’ prepad poctu prepravovanych cestujucich a ziskat’ novych zakaznikov.

Specifické ciele:
- zvysit podet prepravovanych osob v mestskej hromadnej doprave do roku 2028 o0 10 % oproti roku 2012
pomocou modernizacie infrastruktiry a vozového parku,
- udrzat’ prepravnu del'bu prace v meste KoSice na tirovni 60 % IAD : 40 % MHD do roku 2028,
- zvysit trzby z dopravnej ¢innosti do roku 2028 o 10 % oproti roku 2012.

2. Zredukovanie nakladov na udrzbu a zvySenie spol’ahlivosti, vratane vyvarovania sa réznorodosti
vozového parku

Cielom je zvysit’ spolahlivost’ trati a kol'ajového vozového parku a znizit’ naklady na udrzbu z doévodov zefektivnenia
hospodarenia, zabezpecenia prevadzkyschopnosti vozového parku, zniZenia poruchovosti kol'ajovych vozidiel, zniZenia
poruchovosti vyhybiek, trakéného vedenia, meniarni a kabelaze, ako aj znizenia finan¢nych a ¢asovych nakladov
suvisiacich s Gdrzbou.

Specifické ciele:

- znizit néklady na tdrzbu kol'ajovych vozidiel do roku 2020 o 20 % Vv porovnani s rokom 2012,

- znizit priemerny vek kolajovych vozidiel do roku 2020 040 % v porovnani srokom 2012
vypravovanych pocas pracovného dia skolského vyucovania v $picke,

- znizit pocet typov prevadzkovanych elektri¢iek z 4 na 3 do roku 2020 oproti roku 2012,

- zvysit pocet najazdenych km na 1 poruchu u kolajovych vozidiel do roku 2020 o0 20 % V porovnani
s rokom 2012,

- znizit' ¢as nevykonanych spojov (strata sluzby) kolajovymi vozidlami do roku 2020 o 30 % Vv porovnani
s rokom 2012,

- znizit’ pocet nepravidelnosti v doprave (meskania, vynechané spoje) spésobenych poruchami u kol'ajovych
vozidiel do roku 2020 o 20 % v porovnani s rokom 2012,

- zaviest’ moderny systém detekcie a diagnostiky portich kol'ajovych vozidiel a trati do roku 2020.

3. Skvalitnenie parametrov kolajovej infrastruktury pre elektrickova dopravu

Ciel'om je zmodernizovat’ elektri¢kové trate, trakéné vedenie a ini podpornu infrastruktiru s perspektivou zapojenia do
integrovaného dopravného systému.

Specifické ciele:
- zmodernizovat’ kol'ajovy zvr$ok i spodok elektrickovych trati, kriZovatiek a obratisk v rozsahu 21,47 km
do roku 2020 (v 1. etape 8,377 km do roku 2015),
- zmodernizovat’ trakéné vedenie v rozsahu 21,47 km do roku 2020,
- zmodernizovat’ podpornt infrastrukturu v rozsahu 100 % do roku 2020.

4. ZniZenie energetickej narocnosti prevadzky MHD
Ciel'om je znizit’ energeticku narocnost’ prevadzky MHD, a to najmé z ekonomickych a environmentalnych dévodov.
Specifické ciele:
- znizit’ spotrebu elektrickej energie v elektrickovej trakcii do roku 2028 o 10 % oproti roku 2012,
- zaviest’ rekuperaciu energie na uroveii 40 % vozového kol'ajového parku do roku 2020 v porovnani
s rokom 2012.

5. Znizenie hlu¢nosti a vibracii

Cielom je znizit' hluénost’ a vibracie kolajovych vozidiel a trati z dovodov zvySenia kvality zivota a zdravia
obyvatel'stva, a zniZenia zataze na zivotné prostredie.
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Specifické ciele:
- znizit’ hluk a vibracie sposobované elektrickami na denné (60 dB) a veCerné (50 dB) limity stanovené
prislusnou legislativou do roku 2020 oproti roku 2012,
- zaviest’ automatické davkovace mazania a moderné antihlukové stavebné prvky na 50 % kol'ajovych trati
do roku 2020 oproti roku 2012 (v 1. etape 25 % do roku 2015).

6. Zvysenie bezpecnosti a celkovej urovne dopravy, vratane skvalitnenia prepravnych sluZieb

Cielom je zvySit uroven bezpecnosti prepravy, zabezpecit' prevenciu nehdd uUroven a zvysit kvalitu poskytovanych
prepravnych sluzieb z dovodu zatraktivnenia MHD pre zdkaznikov.

Specifické ciele:

- zvysit podiel bezbariérovych vozidiel na 40 % vozového kolajového parku do roku 2020 v porovnani
s rokom 2012,

- zvysit podiel nizko-podlaznej plochy elektri¢iek do roku 2020 o0 40 % Vv porovnani s rokom 2012 vo
vyprave pocas pracovného dia skolského vyucovania v $picke,

- znizit podet staznosti na troven sluzieb do roku 2020 o0 20 % oproti roku 2012,

- dosiahnut’ pocéet 100 % bezbariérovych a bezpe¢nych zastavok do roku 2020 v porovnani s rokom 2012,

- zvysit podiel kolajovych vozidiel s modernymi bezpe¢nostnymi systémami o 40 % na celkovom
vozovom parku do roku 2020 oproti roku 2012,

- znizit’ poc¢et mimoriadnych udalosti kol'ajovych vozidiel (nehody, $kodové udalosti a i.) 0 20 % do roku
2020 oproti roku 2012,

- zaviest’ moderny informac¢no-komunikacny systém pre cestujucich u 40 % kolajovych vozidiel do roku
2020 v porovnani s rokom 2012,

- zaviest' do roku 2020 100 % nizko-podlazné kolajové vozidla na nosnych linkach ¢. 2, 3,4, 5,6 a7 vo
vyprave pocas pracovného diia $kolského vyucovania v Spicke (v 1. etape na linkach 2, 4, 5, 6 do roku
2015)..

7. ZlepSenie sposobu riadenia dopravy a prevadzky

Cielom je zlepsit' troven riadenia dopravy z dévodu optimalizicie a transparentnosti prevadzky, ako aj zvysenia
plynulosti dopravy.

Specifické ciele:
- zvysit priemernt prevadzkovu prepravnu rychlost’ kolajovych vozidiel o 10 % do roku 2020 oproti roku
2012,
- znizit’ me§kanie spojov o 10 % do roku 2020 oproti roku 2012,
- zaviest’ moderny systém sledovania a kontroly dopravnej prevadzky, a systém optimalizacie spojov do
roku 2020 oproti roku 2012,
- zaviest’ pravidelné prieskumy prepravnych tokov a zlepsit’ analytiku dopravnej ¢innosti do roku 2015.

Tabulka ¢.57 Vybrané opatrenia na dosiahnutie cielov

Opatrenie Ciel 1 Ciel' 2 Ciel' 3 Ciel'4 | Ciel'5 Ciel' 6 Ciel' 7

Modernizacia kolajovych trati X X X X X X
Modernizacia trakéného vedenia, meniarni

. . ; X X X X
a ostatnych kablovych rozvodov
Modernizacia depa X X X X
Modernizacia kolajového vozového parku X X X X X X
Modernizacia riadiaceho systému a dispecingu X X X
Zavedenie preferencie MHD v doprave X X X X

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013
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4.  Varianty vyvoja a overenie ich vhodnosti

V ramci tejto kapitoly su spracované 5 variantov mozného vyvoja. Varianty su spracované ako nulovy, minimalisticky
(konzervativny), minimalny modernizaény koncept, realny a maximalisticky. Hlavnym meratelnym ukazovatel'om
variantov je podet prepravenych osdb. Varianty st vyjadrené v Standardnej podobe s popisom obsahu jednotlivych
opatreni, meratel'nych indikatorov vysledkov a dopadu a tiez s vyjadrenim miery dosiahnutia hlavnych ciel'ov projektu.
Okrem tohto je v pripade variantov vyjadrend ich realizovatelnost, a to najmi z ekonomického, technického a
realiza¢ného hl'adiska.

Tychto pat’ variantov je nasledne podrobenych multikriterialnej analyze na zdklade porovnania dopadov variantov na
kli€ové kritéria a je posudené ich vzajomné porovnanie z hl'adiska vhodnosti. Vysledky multikriteridlnej analyzy su
nasledne konfrontované s realizovatel'nost'ou jednotlivych variantov, pricom vysledkom st jednoznaéné odportacania na
realizaciu  variantu S najvdc¢Sou vyhodnostou (najvyraznej$imi dopadmi) s prihliadnutim k moZnostiam
realizovatelnosti. V zavere kapitoly je potom uvedeny investi¢ny plan, ktory je rozdeleny na jednotlivé planovacie
obdobia tak, aby bolo zrejmé, ktoré projekty chce, ¢i uvazuje DPMK a mesto KoSice realizovat’.

4.1 Variant ¢.1 — ,,Nulovy variant*
Graf ¢. 16 Prognoza vyvoja poétu cestujicich v nulovom variante
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Zdroj: Vlastné vypocty na zaklade udajov DPMK, 2013

Tabul’ka ¢. 58 Vysledkové a dopadové ukazovatele

Ukazovatel Merna jednotka Aktualna hodnota Plan v roku 2028
v roku 2012

Pocet prepravovanych oséb v mestskej hromadnej tisic 0sdb 86 843 80 000

doprave

Pomer prepravnej delby prace v meste KoSice pomer v % IAD:VD 60: 40 65: 35

Trzby z dopravnej Cinnosti EUR 12 184 469 11 000 000

Inten_2|ta hluku a vibracii v prevadzke elektrickovej dB 73.6/72.6 75.0/75.0

trakcie

Podiel nizko-podlaznej plochy elektriciek vo .

vyprave poCas pracovného dna Skolského percenthJopCcr)]dIahovej 4,06 4,06

vyu€ovania v Spicke P Y

Prlyer.'ner'na p.re.vadzkova prepravna  rychlost km/hod 14,37 10,00

kolajovych vozidiel

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Opatrenia na dosiahnutie ciePov:
- Ziadne

Synergické opatrenia v rézii DPMK a mesta KoSice:
- ziadne
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Navrhované rieSenie:
- ziadne

Celkova investi¢na narocnost’ (odhadované naklady): 0,00 EUR
Priemerné rocné investi¢né vydavky na roky 2013-2028: 0,00 EUR

Predmet rieSenia

V ramci variantu budu realizované iba zadkladna udrzba a drobné opravy kolajového vozového parku a kolajovych trati.
Nebudu realizované ziadne obnovovacie investicie. Z uvedeného vyplyva, ze vo variante ¢. 1 je mestska hromadna
doprava zabezpeCovana iba na bdze prevadzkovych nakladov. Realizacia tohto variantu prindsa vyznamné rizika
ohrozujiice samotné poskytovanie dopravnych sluzieb DPMK v horizonte 15-20 rokov, ked’ze infrastruktira aj
kol'ajovy vozovy park je na hranici Zivotnosti a do 15 az 20-tich rokov bude prevadzka systému ohrozena vzhl'adom na
neschopnost’ dostatoéne vytvarat' obnovovacie investicie. Variant kalkuluje s vyraznym poklesom prepravenych
cestujucich, s poklesom vozkm ako aj s vyraznym prepadom trzieb DPMK suvisiaci s poklesom cestujucich.

Pripravenost’ na realizaciu:
- nerelevantné

Tabul’ka €. 59 Plnenie ciel’ov variantu vo vzt'ahu k vysledkom §$tidie uskutoc¢nitel’nosti

Specifické ciele zo stidie uskutoéniteFnosti Plnenie v %
Prepravit najneskor v roku 2028 o 10 % viac cestujucich oproti roku 2012 83,7
Dosiahnut trzby z dopravnej ¢innosti najneskér do roku 2028 vo vySke o viac ako 10 % oproti roku 2012 82,1
Znizit priemerny vek kolajovych vozidiel do roku 2020 o 40 % v porovnani s rokom 2012 0,0
Zvysit po€et najazdenych km na 1 poruchu u kolajovych vozidiel do roku 2020 o 20 % v porovnani 00
s rokom 2012 '
Znizit hluk a vibracie pri kolajovych vozidlach na denné (60 dB) a vecerné (50 dB) limity stanovené 00
prisludnou legislativou do roku 2020 oproti roku 2012 !
ZlepSit parametre vozového parku elektrickovej dopravy zvySenim podielu nizko-podlaznej plochy

elektriciek, zavedenim rekuperacie a zvySenim podielom kolajovych vozidiel s modernymi 00
bezpecénostnymi systémami o 40 % na celkovom vozovom parku do roku 2020 vo vyprave pocas

pracovného dna Skolského vyu€ovania v Spicke

Zmodernizovat zvrSok i spodok kolaji a trakéné vedenie elektrickovych trati (obojsmerne) v rozsahu 21,47 00
km do roku 2020 '
Dosiahnut najneskér do roku 2020 priemernu prevadzkovud prepravnu rychlost vo vy$ke o viac ako 10 % 63.3
oproti roku 2012 ’
Priemer 28,6

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Celkové hodnotenie

Nerealizacia ziadnych opatreni ani investicii, okrem zdkladnej udrzby infrastruktury a kolajovych vozidiel, povedie
k d’alSej degradacii poskytovanych sluzieb pre cestujucich. Variant ohrozuje ¢innost DPMK a m6Ze znamenat’ kolaps
verejnej dopravy v meste Kosice do 15-20 rokov. Variant je pre rieSenie aktudlnych problémov mestskej hromadnej

dopravy v Kosiciach nevhodny.
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4.2 Variant ¢.2 - ,,Status quo“

Graf ¢. 17 Prognéza vyveja poctu cestujucich vo variante ,status quo*
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Zdroj: Vlastné vypocty na zaklade idajov DPMK, 2013

Tabul’ka ¢. 60 Vysledkové a dopadové ukazovatele

Ukazovatel Merna jednotka Glaellie el 2 Plan v roku 2028
v roku 2012

Zocet prepravovanych oséb v mestskej hromadnej tisic 0sdb 86 843 86 850
oprave

Pomer prepravnej delby prace v meste KoSice pomer v % IAD:VD 60: 40 60: 40

Trzby z dopravnej €innosti EUR 12 184 469 12 200 000

Inten_2|ta hluku a vibracii v prevadzke elektrickovej dB 73.6/72.6 7351735

trakcie

Podiel nizko-podlaznej plochy elektri¢iek vo ercento podlahovei

vyprave pocas pracovného dna Skolského P Io‘?:h J 4,06 10,0

vyuc€ovania v Spicke P Y

Prl’er_'ner'na pre\(a_dzkova prepravna rychlost km/hod 14.37 14.40

kolajovych vozidiel

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Priame opatrenia na dosiahnutie ciel’ov:

- modernizacia trati v ramci 3. stavby IKD,
- Ciasto¢na modernizacia d’alSej infrastruktary elektrikovej siete,
- Ciastocna modernizacia kol'ajového vozového parku.

Synergické opatrenia v rézii DPMK a mesta KofSice:
- modernizécia informacného systému vozidiel DPMK,

- modernizacia zastavok,

- nakup montdzneho vozidla na udrzbu vrchného vedenia,
- modernizacia vozového parku autobusov obstaranim 127 ks autobusov,
- obmedzenia IAD v centre mesta realizované odborom dopravy MMK,

- zacatie budovania infrastruktiry a nakup prvych vozidiel elektrobusov.
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Tabulka ¢.61 Navrhované opatrenia v ramci variantu ¢&. 2

Casovy horizont | Mvesticné
Opatrenie realizé¥:ie naklady
Poradie v mil. EUR
1. Modernizacia informaéného systému vozidiel DPMK 2013-2015 0,50
2. Opravy kritickych Usekov kolajovych trati a trakéného vedenia 2013-2015 0,50
3. Zakupenie 127 ks autobusov 2013-2015 28,40
4. 3. stavba IKD 2013-2015 39,29
5. Zakupenie montazneho vozidla na udrzbu vrchného vedenia 2013-2015 0,30
Spolu za obdobie 2013 -2015 68,99
Renovécia yozovei’)o parku 5-10 ks vozidiel T3 na Vario LF 2015-2020 10,00
a nevyhnutné generalne opravy
7. Opravy kritickych Uusekov kol'ajovych trati a trakéného vedenia 2015-2020 5,00
8. Modernizacia zastavok 2015-2020 0,50
Spolu za obdobie 2015 - 2020 15,50
Renovéacia vozového parku 5-10 ks vozidiel T3 na Vario LF
9. a nevyhnutné generalne opravy 2021-2028 10,00
10. Opravy kritickych usekov kol'ajovych trati a trakéného vedenia 2021-2028 5,00
11. Budovanie infrastruktiry a nakup elektrobusov v ramci variantu ¢.2 2021-2028 17,50
Spolu za obdobie 2021 - 2028 32,50

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Celkova investi¢na naro¢nost’ (predpokladané naklady): 116,99 mil. EUR
Priemerné ro¢né investi¢né vydavky na roky 2013-2028: 7,80 mil. EUR
Predmet rieSenia

Predmetom minimalistického variantu je udrzanie aktualneho ,,Status quo®, tj. bude prebiehat ciasto¢na obnova
kol'ajového vozového parku a infrastruktury. Variant vSak zahifia v sebe aj stavbu IKD, ktora sa bude realizovat
s pomocou spolufinancovania z eurépskych zdrojov. Ostatné planované investicie v ramci variantu budii zabezpecené
zo0 zdrojov DPMK amesta Kosice. Variant predpoklada ponechanie jestvujiiceho konceptu dopravy ako aj
prevadzkovych zvyklosti v DPMK. Déjde len k automatickej obnove resp. predovSetkym k ,opravarenskym®
¢innostiam. Za poslednych 20 rokov sa podarilo generalne opravit’ iba 1 elektricku a v pripade variantu ¢. 2 by sa
jednalo o podobny model.

V pripade udrzania vysky dotacii z mesta KoSice je mozné v tomto variante stabilizovat’ pocet cestujucich, vozkm
arealizované vykony. Neddjde vSak k zmene kvality poskytovanych sluzieb, nebude mozné realizovat’ akékol'vek
vyznamnejSie investicné aktivity a neddjde k zefektivneniu ekonomiky prevadzky. Vzhladom na havarijny stav,
dozivanie infrastruktury i vozového parku nebude tento variant v kone¢nom désledku schopny zabezpecit' dostatok
zdrojov na obnovu a tym padom po urcitom obdobi nebude DPMK schopné poskytovat’ sluzby, o ktoré budi mat’
cestujuci zaujem.

Pripravenost’ na realizaciu

KedZe sa jedna o ,,udrzanie” dne$ného chodu s obmedzenymi investiciami a variant nevyzaduje ziadne rozsiahlejsie
opatrenia, je plne pripraveny na realizaciu.

Tabulka ¢. 62 Plnenie ciePov variantu vo vztahu k vysledkom $tidie uskutoénitePnosti

Specifické ciele zo studie uskutoénitelnosti .
Plnenie v %
Prepravit najneskér v roku 2028 o 10 % viac cestujucich oproti roku 2012 90,9
Dosiahnut trzby z dopravnej ¢innosti najneskér do roku 2028 vo vyske o viac ako 10 % oproti roku 2012 91,0
Znizit priemerny vek kol'ajovych vozidiel do roku 2020 o 40 % v porovnani s rokom 2012 0,0
Zvysit po€et najazdenych km na 1 poruchu u koflajovych vozidiel do roku 2020 o 20 % v porovnani 50.0
s rokom 2012 ’
Znizit hluk a vibracie pri kolajovych vozidlach na denné (60 dB) a vecerné (50 dB) limity stanovené 80.0
prisluSnou legislativou do roku 2020 oproti roku 2012 ’
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Zlepsit parametre vozového parku elektrickovej dopravy zvySenim podielu nizko-podlaznej plochy
elektriciek, zavedenim rekuperacie a zvySenim podielom kolajovych vozidiel s modernymi 15.0

- L ] ; N i < ,
bezpecnostnymi systémami o 40 % na celkovom vozovom parku do roku 2020 vo vyprave po¢as
pracovného dna Skolského vyu€ovania v Spicke
Zmodernizovat zvrS§ok i spodok kol'aji a trakéné vedenie elektrickovych trati (obojsmerne) v rozsahu 21,47

25,0

km do roku 2020
Dosiahnut najneskér do roku 2020 priemernu prevadzkovu prepravnu rychlost vo vySke o viac ako 10 % 911
oproti roku 2012 ’
Priemer 55,4

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Celkové hodnotenie

Variant ¢. 2 nepredstavuje Ziadny moderniza¢ny prinos. Neumozni rozvoj mestskej hromadnej dopravy. Hoci je variant
¢. 2 realizovatel'ny, je dlhodobo neudrzatel'ny a z pohl'adu ekonomiky prevadzky aj finanéne vel'mi naro¢ny. Variant je
len ¢iastoéne vhodny a Vv pripade absencie externych zdrojov, predstavuje variant ¢. 2 scenar, ktory predstavuje

maximum, ¢o v d’al§ich 16-tich rokoch mo6ze DPMK a mesto Kosice dosiahnut’ vlastnymi zdrojmi. Celkovo mozno
hodnotit’ prinosy variantu ako nedostato¢né a neuspokojivé.

4.3 Variant ¢.3 - ,Minimalny moderniza¢ny koncept*
Graf ¢. 18 Prognodza vyvoja poctu cestujucich vo variante ,,Minimalny modernizaény koncept*
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Zdroj: Vlastné vypocty na zaklade uadajov DPMK, 2013

Tabul’ka ¢. 63 Vysledkové a dopadové ukazovatele

Ukazovatel Merna jednotka Glastela s e Plan v roku 2028
v roku 2012
(Fj’ocet prepravovanych oséb v mestskej hromadnej tisic 0sdb 86 843 89 200
oprave
Pomer prepravnej delby prace v meste KoSice pomer v % IAD:VD 60: 40 60: 40
Trzby z dopravnej €innosti EUR 12 184 469 13 187 000
Inten'Z|ta hluku a vibracii v prevadzke elektrickovej dB 73.6/72.6 65 /55
trakcie
Podiel nizko-podlaznej plochy elektri¢iek vo ercento podlahovei
vyprave pocas pracovného dfia Skolského P Ioe:h J 4,06 29,8
vyu€ovania v Spicke P Y
Prl’er_'ner'na pre\(a_dzkova prepravna rychlost km/hod 14.37 1512
kolajovych vozidiel

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013
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Priame opatrenia na dosiahnutie ciel’ov:
- Ciastocna modernizacia infrastruktiry a modernizacia trati v ramci 3. stavby IKD,
- Ciastocna modernizacia kol'ajového vozového parku,
- Ciastocna modernizacia podpornej infrastruktiry.

Synergické opatrenia:
- modernizacia informa¢ného systému vozidiel DPMK,
- nakup montaZneho vozidla na Gdrzbu vrchného vedenia,
- obmedzenia IAD v centre mesta realizované odborom dopravy MMK.

Tabul’ka ¢.64 Navrhované opatrenia v ramci variantu ¢. 3

. Casovy horizont esticas
Opatrenie realizacie naklady
Poradie v mil. EUR
1. Modernizacia informaéného systému vozidiel DPMK 2013-2015 0,50
2. 3. stavba IKD 2013-2015 39,29
3. Modernizacie elektrickovych trati - 1.etapa (23 ks do 32 m) 2013-2015 49,99
4. Modernizacia vozoveho parku elektriCiek - 1. etapa 2013-2015 41,40
5. Zakupenie montazneho vozidla na udrzbu vrchného vedenia 2013-2015 0,30
Spolu za obdobie 2013 -2015 131,48
6. | Modernizacia elektrickového depa | 2015-2020 40,00
Spolu za obdobie 2015 -2020 40,00

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Celkova investi¢na naro¢nost’ (odhadované naklady): 171,48 mil. EUR
Priemerné ro¢né investi¢né vydavky na roky 2013-2028: 11,43 mil. EUR
Predmet rieSenia

Predmetom minimalneho moderniza¢ného variantu je ¢iastotnd modernizacia vozového parku v rozsahu 23 ks
elektri¢iek, ktoré ¢iasto¢ne nahradia zastarany typ T3 a T3MOD. Nedojde vSak k modernizacii celého vozového parku
a zaktpené elektricky budi schopné zabezpeCovat’ obsluhu iba 3 liniek prevazne v centre mesta. Sucasne dojde
k ¢iastonej modernizacii trati na vybranych tisekoch. Su¢asne bude realizovana preferencia MHD pred IAD a d’alsie
drobné potrebné investicie.

Z pohl'adu technického zazemia je nutné modernizovat vozoviiu s cielom zabezpeéit' servis a Gdrzbu novych
elektri¢iek. V pripade udrzania vysky dotécii z mesta KoSice je mozné v tomto variante stabilizovat’ pocet cestujucich,
vozkm arealizované vykony. Po realizacii investicii dojde k ¢iastoénému narastu cestujucich az k trovni 90 mil.
prepravenych cestujucich ro¢ne, avSak vzhl'adom na absenciu d’alSich nevyhnutnych investicii existuje predpoklad, ze
koncom progndézovaného obdobia (po roku 2025) zaéne pocet cestujlicich opét’ klesat. V prvotnej faze sice dojde
k Giastoénej zmene kvality poskytovanych sluzieb, absenciou d’al§ich modernizaénych investicii vSak ned6jde
k celkovej modernizacii prevadzky Realizacia variantu v kompletnom rozsahu mierne zvysi pocet prepravovanych
cestujucich, Ciastocne odstrani prekracovanie noriem hluku a vibracii v centre mesta (na modernizovanych linkach)
a zvysi podiel nizkopodlaznosti na takmer 30 %.

Pripravenost’ na realizaciu
Nakup vozového parku je v stiCasnosti pripraveny a prebieha verejné obstaravanie. Z pohl'adu modernizacie trati je
z Casti pripravena dokumentacia pre 3. stavbu IKD a 1. etapu modernizacie trati. Financovanie variantu predpoklada

spolufinancovanie v ramci OPD Doprava, konkrétne modernizacia ¢asti vozového parku a trati. Mesto Kosice i DPMK
ma v pripade ziskania dotéacii zabezpecené spolufinancovanie vSetkych relevantnych projektov.
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Tabul’ka €. 65 Plnenie ciePov variantu vo vzt’ahu k vysledkom $tidie uskutocnitePnosti

Specifickeé ciele zo studie uskutoénitelnosti

Plnenie v %
Prepravit najneskér v roku 2028 o 10 % viac cestujucich oproti roku 2012 93,4
Dosiahnut trzby z dopravnej ¢innosti najneskér do roku 2028 vo vyske o viac ako 10 % oproti roku 2012 98,4
Znizit priemerny vek kolajovych vozidiel do roku 2020 o 40 % v porovnani s rokom 2012 96,2
Zvysit pocet najazdenych km na 1 poruchu u kol'ajovych vozidiel do roku 2020 o 20 % v porovnani 95.0
s rokom 2012 ’
Znizit hluk a vibracie pri kolajovych vozidlach na denné (60 dB) a vecerné (50 dB) limity stanovené 90.0
prisluSnou legislativou do roku 2020 oproti roku 2012 ’
Zlepsit parametre vozového parku elektrickovej dopravy zvySenim podielu nizko-podlaznej plochy
elektriciek, zavedenim rekuperacie a zvySenim podielom kofajovych vozidiel s modernymi
< . . b g - 74,0
bezpecnostnymi systémami o 40 % na celkovom vozovom parku do roku 2020 vo vyprave po¢as
pracovného dna Skolského vyu€ovania v Spicke
Zmodernizovat zvrS§ok i spodok kolaji a trakéné vedenie elektrickovych trati (obojsmerne) v rozsahu 21,47
67,0
km do roku 2020
Dosiahnut najneskér do roku 2020 priemernu prevadzkovu prepravnu rychlost vo vySke o viac ako 10 % 05.7
oproti roku 2012 ’
Priemer 88,7

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Celkové hodnotenie

Variant je po Casovej, environmentalnej, technickej a finan¢nej stranke realizovatelny v pripade spolufinancovania
vybranych investiénych projektov zo §trukturdlnych fondov EU. Je vhodny na realizaciu, aviak dojde len k priméarne;
modernizacii prevadzky MHD v KoSiciach. Vznikne nim vlastne dualny systém elektrickovej dopravy, kde na ¢asti trati
budia prevadzkované moderné elektriCky ana zostatku trati budi prevadzkované staré. Realizacia variantu sice
Ciastocne odstrani akutny havarijny stav, avSak z dlhodobejsieho hl'adiska neodstrani problémy MHD v KoSiciach.

Variant sa sice priblizuje, ale nenaplna ciele stanovené v §tadii uskutoénitel'nosti.
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4.4 Variant ¢.4 - ,,Spit’ na Groven roku 2000¢

Graf €. 19 Prognéza vyvoja poctu cestujucich vo variante ,,Spit’ na drovei roku 2000

110 000

105 000

LN _—
BNAVARN e

85 000

80 000

Zdroj: Vlastné vypocty na zéklade udajov DPMK, 2013

Tabul’ka ¢. 66 Vysledkové a dopadové ukazovatele

, o Aktualna hodnota .

Ukazovatel Merna jednotka v roku 2012 Plan v roku 2028
Pocet prepravovanych oséb v mestskej hromadnej . o
doprave tisic oséb 86 843 99 000
Pomer prepravnej defby prace v meste KoSice pomer v % IAD:VD 60: 40 60: 40
Trzby z dopravnej innosti EUR 12 184 469 14 013 000
Inten_2|ta hluku a vibracii v prevadzke elektrickovej dB 73.6/72.6 60 /50
trakcie
Podiel nizko-podlaznej plochy elektri¢iek vo ercento podlahovei
vyprave pocas pracovného dna Skolského P IoF():h ! 4,06 54,9
vyu€ovania v Spicke P Y
Pr|’e|_ner'na pre\_/a_dzkova prepravna rychlost km/hod 14,37 16,53
kolajovych vozidiel

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Priame opatrenia na dosiahnutie ciel’ov:
- modernizacia infrastruktary v plnom rozsahu,
- modernizacia kol'ajového vozového parku,
- modernizacia podpornej infrastruktury,
- zavedenie preferencie MHD v doprave.

Synergické opatrenia:
- modernizécia informacného systému vozidiel DPMK,
- nakup montazneho vozidla na udrzbu vrchného vedenia,
- modernizacia zastavok,
- modernizacia vozového parku autobusov obstaranim 127 ks autobusov,
- obmedzenia IAD v centre mesta realizované odborom dopravy MMK,
- zacatie budovania infrastruktary a nakup prvych vozidiel elektrobusov
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Tabul’ka ¢.67 Navrhované opatrenia v ramci variantu ¢. 4

Casovy horizont esticas
Opatrenie realizé¥:ie naklady

Poradie v mil. EUR
1. Modernizacia informaéného systému vozidiel DPMK 2013-2015 0,50

2. Zakupenie 127 ks autobusov 2013-2015 28,40

3. 3. stavba IKD 2013-2015 39,29

4. Modernizacie elektrickovych trati - 1.etapa 2013-2015 49,99

5. Modernizacia vozového parku elekiri€iek - 1. etapa (23 ks do 32 m) 2013-2015 41,40

6. Zakupenie montazneho vozidla na udrzbu vrchného vedenia 2013-2015 0,30
Spolu za obdobie 2013 -2015 159,88
7. Budovanie infrastruktiry a nakup 5 ks elektrobusov - 1. etapa 2015-2020 3,50

8. Modernizacie elektrickovych trati - 2.etapa 2015-2020 100,00

9. Modernizacia vozového parku elekiri€iek - 2. etapa (23 ks do 32 m) 2015-2020 41,40

10. Modernizacia elektrickového depa 2015-2020 40,00
Spolu za obdobie 2015 -2020 184,90
11. | Modernizacia vozového parku elektridiek - 3. etapa (dIhé elektricky) | 2021-2028 50,00
Spolu za obdobie 2021 -2028 50,00

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Celkova investi¢na naro¢nost’ (odhadované naklady): 394,78 mil. EUR

Priemerné ro¢né investi¢né vydavky na roky 2013-2028: 26,32 mil. EUR

Predmet rieSenia

Predmetom realneho variantu je modernizicia vozového parku v rozsahu potreby 46 ks elektri¢iek, ktoré nahradia
zastarany typ T3 a T3MOD. V poslednom obdobi dbjde k nahrade klbovych elektri¢éiek KT8D5. Pre dosiahnutie
cielov variantu je tiez nutné realizovat' komplexni modernizaciu elektrickovych trati, ktoré nevyhovuju technickym
poziadavkam. Sucasne bude realizovana preferencia MHD pred 1AD.

Z pohl'adu technického zazemia je nutné modernizovat vozovilu s cielom zabezpecit' servis audrzbu novych
elektri¢iek. Realizacia variantu v kompletnom rozsahu zvysi pocet prepravovanych cestujucich, odstrani prekracovanie
noriem hluku a vibracii a zvysi podiel nizkopodlaznosti na 55%.

Pripravenost’ na realizaciu

Nakup vozového parku je v stCasnosti pripraveny a prebieha verejné obstaravanie. Z pohl'adu modernizacie trati je
z Casti pripravend dokumentacia pre 3. stavbu IKD a 1. etapu modernizécie trati. DalSia etapa modernizacie trati bude
pripravovana v roku 2014 az 2015. Financovanie variantu predpoklada spolufinancovanie v ramci OPD Doprava. Mesto

Kosice i DPMK ma Vv pripade ziskania dotacii zabezpecené spolufinancovanie vsetkych relevantnych projektov.

Tabul’ka ¢. 68 Plnenie ciel’ov variantu vo vzt’ahu k vysledkom §tidie uskuto¢nitel’nosti

Specifické ciele zo studie uskutocnitelnosti Plnenie v %
Prepravit najneskér v roku 2028 o 10 % viac cestujucich oproti roku 2012 103,6
Dosiahnut trzby z dopravnej €¢innosti najneskér do roku 2028 vo vyske o viac ako 10 % oproti roku 2012 104,6
Znizit priemerny vek kolajovych vozidiel do roku 2020 o 40 % v porovnani s rokom 2012 112,5
Zvysit pocet najazdenych km na 1 poruchu u kolajovych vozidiel do roku 2020 o 20 % v porovnani

100,0
s rokom 2012
Znizit hluk a vibracie pri kolajovych vozidlach na denné (60 dB) a vecerné (50 dB) limity stanovené 100.0
prislusnou legislativou do roku 2020 oproti roku 2012 ’
Zlepsit parametre vozového parku elektrickovej dopravy zvySenim podielu nizko-podlaznej plochy
elektriCiek, zavedenim rekuperacie a zvySenim podielom kolajovych vozidiel s modernymi

; S . ) . f N 112,4

bezpecnostnymi systémami o 40 % na celkovom vozovom parku do roku 2020 vo vyprave po¢as
pracovného dna Skolského vyu€ovania v Spicke
Zmodernizovat zvrSok i spodok kol'aji a trakéné vedenie elektrickovych trati (obojsmerne) v rozsahu 21,47

100,0
km do roku 2020
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Dosiahnut najneskér do roku 2020 priemernu prevadzkovud prepravnu rychlost vo vySke o viac ako 10 %

oproti roku 2012 104,6

Priemer 104,7

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Celkové hodnotenie

Variant je po Casovej, environmentalnej, technickej a financnej stranke realizovatelny v pripade spolufinancovania
z0 §trukturalnych fondov EU. Je vhodny na realizdciu. Predstavuje novy modernizacny MHD s dérazom na zvySenie

dominancie elektrickovej trakcie ako nosného dopravného systému. V plnej miere naplha a mierne prekracuje ciele
stanovené v Studii uskuto¢nitelnosti.

4.5 Variant .5 - ,Maximalisticky variant*

Graf ¢. 20 Prognoza vyvoja poctu cestujiicich v maximalistickom variante
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Zdroj: Vlastné vypocty na zaklade udajov DPMK, 2013

Tabul’ka ¢. 69 Vysledkové a dopadové ukazovatele

Ukazovatel Merna jednotka e Plan 2028
v roku 2012
(I?ocet prepravovanych os6b v mestskej hromadnej tisic 0sdb 86 843 105 401
oprave

Pomer prepravnej delby prace v meste KoSice pomer v % IAD:VD 60: 40 60: 40
Trzby z dopravnej Cinnosti EUR 12 184 469 15 000 000
Inten_2|ta hluku a vibracii v prevadzke elektrickovej dB 7361726 60/ 50
trakcie
Podiel nizko-podlaznej plochy elektriciek vo .
vyprave pocas pracovného dna Skolského percenthJopCcr)]dIahovej 4,06 100,0
vyu€ovania v Spicke P Y
Prlyer.ner’na pre\./a.dzkova prepravna rychlost km/hod 14,37 18,00
kolajovych vozidiel

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Priame opatrenia na dosiahnutie ciePov:
- modernizacia infrastruktary v plnom rozsahu,
- modernizacia kol'ajového vozového parku v plnom rozsahu,
- modernizacia podpornej infrastruktary,
- zavedenie preferencie MHD v doprave,
- modernizécia a vystavba elektrickovych trati v ramci IKD i v zamysl'anych novych tratiach definovanych
DPMK.
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Synergické opatrenia:
- modernizacia informac¢ného systému vozidiel DPMK,
- zakapenie montazneho vozidla na udrzbu vrchného vedenia,
- modernizacia zastavok,
- modernizacia vozového parku autobusov,
- modernizacia infrastruktiry pre autobusy,
- obmedzenia IAD v centre mesta realizované odborom dopravy MMK,
- budovanie infrastruktary a nakup vozidiel elektrobusov v dvoch etapach,
- ukoncenie trolejbusovej dopravy,
- prechod na 750 V v elektrickovej trakeii a sGvisiaca modernizacia
- modernizacia 22 kV napéjacicho vedenia.

Tabul’ka ¢€.70 Navrhované opatrenia v ramci variantu €. 5

x . . Investi¢né
Poradie | Opatrenie Cas_o vy _hornzont naklady
realizacie ;
v mil. EUR
1. Modernizacia informaéného systému vozidiel DPMK 2013-2015 0,50
2. Zakupenie 127 ks autobusov 2013-2015 28,40
3. 3. stavba IKD 2013-2015 39,29
4. Modernizacie elektrickovych trati - 1.etapa 2013-2015 49,99
5. Modernizacia vozového parku elektri€iek - 1. etapa (23 ks do 32 m) 2013-2015 41,40
6. Zakupenie montazneho vozidla na udrzbu vrchného vedenia 2013-2015 0,30
Spolu za obdobie 2013 -2015 159,88
7. Budovanie infrastruktiry a nakup 5 ks elektrobusov - 1. etapa 2015-2020 3,50
8. 2. stavba IKD 2015-2020 63,52
9. Modernizacie elektrickovych trati - 2.etapa 2015-2020 100,00
10. Modernizacia vozového parku elekiriCiek - 2. etapa (23 ks do 32 m) 2015-2020 41,40
11. Modernizacia elektrickového depa 2015-2020 40,00
12. Modernizacia autobusového depa 2015-2020 50,00
13. Modernizacia 22 kV napajacieho vedenia 2015-2020 2,50
Spolu za obdobie 2015 -2020 300,92
14. Budovanie infrastruktury pre elektrobusy - 2. etapa 2021-2028 20,00
15. Zakupenie 20 ks elektrobusov 2021-2028 10,00
16. 4. a 6. stavba IKD 2021-2028 105,11
17. Prechod na 750 V a suvisiaca modernizacia 2021-2028 50,00
18. Modernizacia vozového parku elekiriCiek - 3. etapa (dlhé elektricky) 2021-2028 50,00
19. Investi€né vydavky suvisiace s ukon&enim prevadzky trolejbusovej 2021-2028 20,00
dopravy
20. Zakupenie 50 ks autobusov 2021-2028 15,00
21. Vystavba novych elektriCkovych trati (Barca, prepojenie Optima, )
Zelezni¢na stanica — Svatoplukova) 2021-2028 155,00
Spolu za obdobie 2021 - 2028 425,11

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Celkova investi¢na naro¢nost’ (odhadované naklady): 885,91 mil. EUR
Priemerné ro¢né investi¢né vydavky na roky 2013-2028: 59,06 mil. EUR
Predmet rieSenia

Predmetom maximalistického variantu je modernizacia vozového parku v rozsahu potreby 46 ks elektric¢iek, ktoré
nahradia zastarany typ T3 a T3MOD. V poslednom obdobi dojde k nahrade kibovych elektri¢iek KT8D5. Pre
dosiahnutie cielov variantu je tiez nutné realizovat’ komplexni modernizaciu elektrickovych trati. Sucasne bude
realizovana preferencia MHD pred IAD. Z pohl'adu technického zazemia je nutné modernizovat’ obidve depa jednak
pre elektricky a jednak pre autobusy. Variant tiez predpoklada prechod na 750 V na elektri¢kovej trakcii a tiez rozsiahlu
vystavbu novych elektrickovych trati, hlavne smerom na sidlisko Tahanovce, mestsku ast’ Barca a tiez niektorych
novych prepojeni v rdmci centra mesta a realizaciu vSetkych Styroch stavieb IKD.

Zaroven variant predpoklada ukoncenie prevadzky trolejbusovej trakcie po roku 2020, modernizaciu autobusovej
trakcie ato jednak moderniziciou vozového parku atieZ potrebnej infrastruktary. DPMK tiez spusti prevadzku
elektrobusov, na ¢o potrebuje vybudovat’ potrebnt infrastrukturu a realizovat’ nakup elektrobusov.
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Pripravenost’ na realizaciu

Nékup vozového parku je v sudasnosti s Casti pripraveny a prebichajii verejné obstaravania. Ani v neskor$ich obdobiach
nepredpoklada variant problémy pri obstardvani vozového parku. Z pohl'adu modernizacie trati je pripravena
dokumentacia pre 3. stavbu IKD atakisto 1. etapu modernizaciu trati. Dal$ia etapa modernizicie trati bude
pripravovana v roku 2014 az 2015.

Problémom méZe byt uvazovani vystavba novych trati, hoci zaber pody je planovany v aktualnom Uzemnom plane
mesta Kosic. Vysporiadavanie pozemkov vSak mdze sposobit’ problémy a vyvolat d’alie investicie. Podobne mozu
nastat’ problémy s posudzovanim vplyvov na zivotné prostredie, ¢i odpor obyvatelov s budovanim novych trati.
Financovanie variantu predpokladé rozsiahle spolufinancovanie v ramci OPD Doprava na obdobie 2013-2028.

Tabul’ka ¢. 71 Plnenie ciel’ov variantu vo vzt’ahu k vysledkom $ttdie uskuto¢nitelnosti

Specifické ciele zo studie uskutoénitelnosti Pinenie v %
Prepravit najneskor v roku 2028 o 10 % viac cestujucich oproti roku 2012 110,3
Dosiahnut trzby z dopravnej ¢innosti najneskér do roku 2028 vo vyske o viac ako 10 % oproti roku 2012 111,9
Znizit priemerny vek kolajovych vozidiel do roku 2020 o 40 % v porovnani s rokom 2012 250,0
Zvysit po€et najazdenych km na 1 poruchu u koflajovych vozidiel do roku 2020 o 20 % v porovnani

100,0
s rokom 2012
Znizit hluk a vibracie pri kolajovych vozidlach na denné (60 dB) a vecerné (50 dB) limity stanovené 100.0
prisludnou legislativou do roku 2020 oproti roku 2012 ’
ZlepSit parametre vozového parku elektrickovej dopravy zvySenim podielu nizko-podlaznej plochy
elektriciek, zavedenim rekuperacie a zvySenim podielom kolajovych vozidiel s modernymi 2500
bezpecnostnymi systémami o 40 % na celkovom vozovom parku do roku 2020 vo vyprave pocas ’
pracovného dfia Skolského vyu€ovania v Spicke
Zmodernizovat zvrSok i spodok kol'aji a trakéné vedenie elektrickovych trati (obojsmerne) v rozsahu 21,47

100,0
km do roku 2020
Dosiahnut najneskér do roku 2020 priemernu prevadzkovu prepravnu rychlost vo vySke o viac ako 10 % 113.9
oproti roku 2012 ’
Priemer 142,0

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013
Celkové hodnotenie

Variant ¢. 5 v sebe plne obsahuje opatrenia a aktivity variantov ¢. 4 a 3, a tieto nasledne vyrazne rozsiruje. Vo svojich
opatreniach a aktivitich zaroveni ide vyrazne za rdmec budiceho planovacicho obdobia. Vo svojej podstate ide o
maximalny, a teda idealisticky, variant komplexnej modernizacie MHD.

Variant v salade s dlhodobou stratégiou mestskej dopravy pocita s ukonenim trolejbusovej dopravy a s chrbticovou
ulohou elektrickovej dopravy doplnenou autobusovou dopravou a postupnym zavadzanim elektrobusov. Oproti
variantu ¢. 4 v8ak pocita variant ¢. 5 s realizaciou konkrétnych opatreni aj v d’alSom planovacom obdobi po roku 2020.
Tu je v8ak nutné pripomenut, Ze V si¢asnosti nie je mozné odhadnut’, ¢i bude mozné tieto typy projektov z europskych
zdrojov financovat’. Iba z vlastnych zdrojov nie st DPMK a mesto KoSice taky rozsah projektov schopné zrealizovat’.

Vyznamnym rizikom tohto variant je tiez nepripravenost’ najméd rozvojovych projektov, u ktorych su doposial’
spracované maximalne vizie rozvoja, vSak uplne chyba konkrétna technickd predstava. Vzhl'adom k tomu, Ze v tejto
chvili nie je mozné zarucit’ financovanie tohto variantu, a tiez pripravenost’ projektov je vel'mi nizka, a teda v sebe
skryva prili§ vela rizik ohrozujucich vlastni realizaciu jednotlivych aktivit a opatreni, nie je mozZné v sG¢asnosti
povazovat’ tento variant za realizovatel'ny. Z tohto pohl'adu nie je moZzné oznadit’ tento variant ako vhodny.
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4.6 Zhrnutie variantov

Jednotlivé varianty boli kon$truované s ohladom na hlavny ciel’, teda vyvoj poétu prepravenych oséb. V ramci
jednotlivych variantov boli vyjadrené aj konkrétne opatrenia, ktoré je mozné a vhodné v jednotlivych variantoch

realizovat’. Prehl’ad jednotlivych opatreni a ich zaradenie do jednotlivych variantov je nizsie uvedenej tabul’ke.

Tabul’ka ¢.72 Navrhované opatrenia v ramci jednotlivych variantov

Casovy

Investiéné

Poradie Opatrenie horizont naklady v mil. Var;ant Varéant Var‘itant Varéant
realizacie EUR
Modernizacia informa¢ného systému vozidiel
1. DPMK 2013-2015 0,50 X X X X
9 Opravvy ] kr|t|ckych usekov kolajovych trati 2013-2015 050 X
a trakéného vedenia
3. Zakupenie 127 ks autobusov 2013-2015 28,40 X X X
4. 3. stavba IKD 2013-2015 39,29 X X X X
5. Modernizacie elektriCkovych trati - 1.etapa 2013-2015 49,99 X X X
Modernizacia vozového parku elektriCiek - 1.
6. etapa (23 ks do 32 m) 2013-2015 41,40 X X X
Zakupenie montazneho vozidla na udrzbu
7 vrchného vedenia 2013-2015 0,30 X X X X
8. Renovécia vozového parku 5-10 ks vozidiel T3 2015-2020 10,00 X
na Vario LF a nevyhnutné generalne opravy
Opravy kritickych Usekov kolajovych trati i
9. a trakéného vedenia 2015-2020 5,00 X
10. Modernizacia zastavok 2015-2020 0,50 X
11, Budovanie infrastruktary anakup 5 ks 2015-2020 350 X X
elektrobusov - 1. etapa
12. 2. stavba IKD 2015-2020 63,52 X
13. Modernizacie elektrickovych trati - 2.etapa 2015-2020 100,00 X X
Modernizacia vozového parku elektriCiek - 2.
14. etapa (23 ks do 32 m) 2015-2020 41,40 X X
15. Modernizacia elektrickového depa 2015-2020 40,00 X X X
16. Modernizacia autobusového depa 2015-2020 50,00 X
17. Modernizacia 22 kV napajacieho vedenia 2015-2020 2,50 X
18. Renovgma vozového par’ku 5—1Q ks vozidiel T3 2021-2028 10,00 X
na Vario LF a nevyhnutné generalne opravy
19. OpraV}/ ] kntlckych_ usekov kolajovych trati 2021-2028 500 X
a trak&ného vedenia
20. Bugova_lme_ mfras}ruktury a nakup elektrobusov 2021-2028 17,50 X
v rdmci variantu €.2
21 Stl;c:)c;vame infrastruktury pre elektrobusy - 2. 2021-2028 20,00 X
22. Zakupenie 20 ks elektrobusov 2021-2028 10,00 X
23. 4. a 6. stavba IKD 2021-2028 105,11 X
24. Prechod na 750 V a suvisiaca modernizacia 2021-2028 50,00 X
Modernizacia vozového parku elektriciek - 3.
25. etapa (dihé elektricky) 2021-2028 50,00 X X
26. Inves’tlcne vyda_vky slvisiace s ukoncenim 2021-2028 20,00 X
prevadzky trolejbusovej dopravy
27. Zakupenie 50 ks autobusov 2021-2028 15,00 X
Vystavba novych elektrickovych trati (Barca,
28. prepojenie Optima, Zelezni¢na stanica — 2021-2028 155,00 X

Svétoplukova)

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

U jednotlivych variantov bolo tiez hodnotené ako realizdcia vybranych opatreni prispeje k naplneniu cielov. V nizsie

uvedenej tabul’ke je porovnanie naplnenie hlavnych ciel'ov pri realizacii jednotlivych variantov.

99



Tabulka ¢€.73 Plnenie ciePov variantov 1 aZ 5 vo vzt'ahu k vysledkom $tudie uskuto¢nitel’nosti v %

Szl el gn Sl s ilie teas Variant 1 | Variant 2 | Variant 3 | Variant 4 | Variant 5

Prepravit najneskér v roku 2028 o 10 % viac cestujucich oproti roku

2012 83,7 90,9 93,4 103,6 110,3
Dosiahnut trzby z dopravnej ¢innosti najneskér do roku 2028 vo

vySke o viac ako 10 % oproti roku 2012 82,1 91,0 98,4 104,6 1119
Znizit prierr)erny vek kolajovych vozidiel do roku 2020 o 40 % 0.0 0.0 96.2 1125 250,0
v porovnani s rokom 2012

Zvysit pocet najazdenych km na 1 poruchu u kolajovych vozidiel do 0.0 50.0 950 1000 100,0

roku 2020 o 20 % v porovnani s rokom 2012

Znizit hluk a vibracie pri kolajovych vozidlach na denné (60 dB)
a vecerné (50 dB) limity stanovené prislusnou legislativou do roku 0,0 80,0 90,0 100,0 100,0
2020 oproti roku 2012

Zlepsit parametre vozového parku elektrickovej dopravy zvySenim
podielu nizko-podlaznej plochy elektriCiek, zavedenim rekuperacie
a zvySenim podielom kol'ajovych vozidiel s modernymi

N L . . 0,0 15,0 74,0 112,4 250,0
bezpe€nostnymi systémami o 40 % na celkovom vozovom parku do
roku 2020 vo vyprave poc¢as pracovného dria Skolského vyu€ovania
v Spicke
Zmodernizovat' zvrSok i spodok kolaji a trakéné vedenie
elektrickovych trati (obojsmerne) v rozsahu 21,47 km do roku 2020 0.0 25,0 67,0 100,0 100,0
Dosiahnut najneskdr do roku 2020 priemernu prevadzkovu 63.3 91.1 95.7 104.6 113.9

prepravnu rychlost vo vySke o viac ako 10 % oproti roku 2012

Priemer 28,6 55,4 88,7 104,7 142,0

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Pri vzajomnom zakladnom porovnani bolo konstatované, ze ,,Nulovy variant aj variant ,,Status quo* st nevhodné a
nedostaCujuce, pretoze nerieSia a neprispievaju vyrazne k naplneniu definovanych cielov. Pre realizaciu oboch
variantov su vSak vytvorené dostato¢né podmienky a ich pripadne;j realizacii ni¢ nebrani.

Variant ,,Minimalny moderniza¢ny koncept” je vhodny na realizaciu, avSak dojde len elementarnej modernizacii
prevadzky. Vznikne nim vlastne dualny systém elektrickovej dopravy, kde na ¢asti novych trati buda prevadzkované
moderné elektricky a na zostatku trati budi prevadzkované staré. Realizaciou variantu sa Ciastoéne odstrani akutny
havarijny stav, ale z dlhodobejsieho hl'adiska neodstrani pretrvavajiace problémy MHD v Kosiciach. Z celkové hl'adiska
je mozné variant realizovat’.

Variant ,,Spat’ na troven roka 2000 v sebe spaja zakladny moderniza¢ny koncept, kedy pri realizacii definovanych
opatreni napliia stanovené ciele a zarovei rie§i vacsinu identifikovanych problémov. Pre realizaciu opatreni je tiez
zaistené realne financovanie a vdc§ina projektov je vo vysokom stupni pripravenosti. Ich realizacii tak ni¢ nebrani a
z hl'adiska celkového hodnotenia je variant hodnoteny ako vhodny a realizovatelny.

Maximalisticky variant v sebe obsahuje opatrenia predchadzajiaceho variantu, ale vyrazne ho rozsiruje najmé o stavby
IKD, najmi v obdobi po roku 2020. Jednotlivé opatrenia riesia definované problémy a napliaju stanovené ciele.
Jednotlivé expanzivne projekty su vSak vacsinou vo faze vizii a ich realizacia nie je istd. Aj objem prostriedkov pre
realizaciu tohto variantu je vel'mi vysoky a nie je redlne zabezpeéit'. Z tohto pohl'adu sa teda variant javi ako vhodny,
ale nerealizovatel'ny ako celok. Tuto skuto¢nost’ je nutné brat’ do Givahy pri celkovom hodnoteni variantov, najmi vo
vzt'ahu k multikriteridlnej analyze a jej vysledkom.

4.7 Investi¢ny plan rozvoja MHD na roky 2013-2028

Planovany prehlad investicnych akcii za jednotlivé programovacie obdobia je uvedeny v nasledovnych tabulkach.
Investiény plan bol zostaveny po konzultaciach s Mestom KosSice a DPMK aje zostaveny bez ohladu na stav
pripravenosti a zabezpecenia finanénych prostriedkov.

TabuPka €. 74 Investiény plan na obdobie do roku 2028

_ Casovy
Obdobie 2013 - 2015 horizont IN : Sposob
o . Zdroje o .
realizacie v mil. fi n zabezpecenia Variant
- L inancovania ; .
investicie EUR spolufinancovania
Modernizacia informaéného systému vozidiel 2013-2015 0.50 100% DPMK 0,5 m[I. EUF_Q 2345
DPMK vlastné zdroje
Opravvy ’krmckych. Usekov Kkolajovych trati 2013-2015 0.50 100% DPMK 0,5 m[I. EUR 2
a trakéného vedenia vlastné zdroje
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dlhodoby investi¢ny

Zakupenie 127 ks autobusov 2013-2015 28,40 100% DPMK . 2,4,5
uver na 10 rokov
1,97 mil. EUR
0, 0, !
3. stavba IKD 20132015 | 39,20 | PWOPDS% |, 10 bostumesta | 2,345
Mesto KosSice .
Kosice
2,50 mil. EUR
0, 0, !
Modernizacie elektrickovych trati - letapa | 2013-2015 | 49,99 | 997 OPD.S5% | 5 Girednodobeho | 3,45
Mesto KoSice . N
investiného Uveru
. . 2,07 mil. EUR
- 0, 0, ’
Modernizacia vozového parku elektriciek - 1. 2013-2015 41,40 95% OPD, 5% 2 kratkodobého 345
etapa (23 ks do 32 m) DPMK . e
investiného Uveru
Zakugenle mont?zneho vozidla na udrzbu 2013-2015 0.30 100% DPMK 0,3 ml,l. EUR 2345
vrchného vedenia vlastné zdroje
Casovy . . Sposob
Obdobie 2015 - 2020 horizont INEVUT;'I' finazndcr:\J/(:mia zabezpecenia Variant
realizacie spolufinancovania
Renovacia vozového parku 5-10 ks vozidiel 10 mil. EUR
T3 na Vario LF anevyhnutné generalne | 2015-2020 10,00 100% DPMK dlhodoby investi¢ny 2
opravy uver na 10 rokov
e . e . 5 mil. EUR
gf:lg’né';”;'\fg‘g;ia“sekov kofajovych trati | 54155020 | 5,00 100% DPMK | dihodoby investicny | 2
uver na 10 rokov
Modernizacia zastavok 20152020 | 050 | 100% DPMK 0,5 mil. EUR 2
vlastné zdroje
. . « . . 3,50 mil. EUR
Budovanie infrastrukllry anakup 5 K| 50152020 | 350 | 100%DPMK | zostrednodobého | 45
- etap investi¢ného tveru
3,18 mil. EUR
0, 0, !
2. stavba IKD 2015-2020 63,52 95% OPDL.5/° z rozpoc¢tu mesta 5
Mesto KosSice -
KoSice
6,50 mil. EUR
0, 0, !
Modemizacie elektrickovych trati - 2.etapa | 2015-2020 | 100,00 | 9% OPD 5% | 'y sq0neho 45
Mesto KoSice . RN
investi¢ného Uveru
o . Ly 2,07 mil. EUR
- 0, 0, !
gﬂtgdzr’ggif (‘1’32302";'1)0 parku eleldriciek - 2. 1 20152020 | 41,40 | PP 5% | kratkodobého 45
p investiéného tveru
2,00 mil. EUR
0, 0 4
Modemizécia elektrickového depa 20152020 | 4000 | P¥OFDS% | 5 catkodobsho 34,5
investi¢ného Gveru
10 mil. EUR
Modernizacia autobusového depa 2015-2020 50,00 100% DPMK dlhodoby investi¢ny 5
Uver na 10 rokov
0,13 mil. EUR
. A . 95% OPD, 5% -
Modernizacia 22 kV napajacieho vedenia 2015-2020 2,50 Mesto Kosice z rozpocvt_u mesta 5
KoSice
Casovy . . Sposob
Obdobie 2021 - 2028 horizont INEvUanll. finazn(zzrc())\J/Znia zabezpecenia Variant
realizacie spolufinancovania
Renovacia vozového parku 5-10 ks vozidiel 10 mil. EUR
T3 na Vario LF anevyhnutné generalne | 2021-2028 10,00 100% DPMK dlhodoby investi¢ny 2
opravy uver na 10 rokov
e . T , 5 mil. EUR
Opravy ktickjch Usekov kolajovych trall | 20212028 | 5,00 100% DPMK | dihodoby investiény | 2
uver na 10 rokov
Budovanie infrastruktary a nakup 17,50 ,”?"- EUB ,
A - 2021-2028 17,50 100% DPMK dihodoby investi¢ny 2
elektrobusov v ramci variantu ¢.2 .
uver na 15 rokov
. o , 20 mil. EUR
Et‘;d‘;"a”'e infraStruktdry pre elektrobusy - 2. | 5051 5028 | 20,00 | 100% DPMK | dihodoby investiény | 5
P uver na 15 rokov
4,00 mil. EUR
N 60 % OPZP, 40 z dlhodobého
Zakupenie 20 ks elektrobusov 2021-2028 10,00 % DPMK investicného averu 5
na 15 rokov
5,26 mil. EUR
4. a 6. stavba IKD 2021-2028 105,11 95% OPDL.S% zo strednodobého 5
Mesto KoSice . N
investiného Uveru
2,50 mil. EUR
0, 0, !
Prechod na 750 V a suvisiaca modernizacia 2021-2028 50,00 95% OPDL.s % zo strednodobého 5
Mesto KoSice . N
investi¢ného Uveru
. . - 2,50 mil. EUR
- 0, 0, !
Modernizacia vozového parku elektriiek 2021-2028 50,00 95% OPD, 5% 20 strednodobého 4.5

3. etapa (dIhé elektricky)

DPMK

investiéného Gveru
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Investiéné vydavky suvisiace s ukoncenim 20 mil. EUR
! } . 2021-2028 20,00 100% DPMK dlhodoby investi¢ny 5
prevadzky trolejbusovej dopravy .
uver na 15 rokov
15 mil. EUR
Zakupenie 50 ks autobusov 2021-2028 15,00 100% DPMK dihodoby investi¢ny 5
uver na 10 rokov
Vystayba! novyf;h elgktrlcquygh tratll (Barca, 95% OPD, 5% 7,75 mil. E'UR
prepojenie Optima, Zelezni¢na stanica — 2021-2028 155,00 x: z dlhodobého 5
i Mesto KoSice . PN
Svatoplukova) investiéného Uveru

Zdroj: Mesto KoSice a DPMK, 2013

Realizovatel’nost’ planovanych investicii v obdobi 2013-2015

Vsetky navrhnuté projekty DPMK a mesta KoSice st uz v sGcasnosti v plnej miere realizovatelné po casovej,
environmentalnej, technickej a finanénej stranke v pripade spolufinancovania zo Strukturalnych fondov EU a z
narodnych zdrojov na zaklade doposial’ spracovanej predbeznej finanénej analyzy. Vsetky projekty st vo vysokom
stupni pripravenosti, na va¢sinu z nich uz boli spustené alebo sa pripravuji verejné obstaravania. Infrastruktarne
projekty buda realizované systémom FIDIC. Spolufinancovanie projektov je zabezpefené z rozpoltu a z tverovych
zdrojov mesta Kogice a DPMK. Cast’ vozového parku je nakupovana formou tveru a bude splacana v d’al§ich rokoch.

Realizovatel’'nost’ planovanych investicii v obdobi 2015-2020

Vsetky investicie su zaradené do dlhodobej investi¢nej koncepcie mesta Kosice a DPMK. Ku kazdému projektu je
spracovany projektovy zamer s odhadovanou investi¢nou naro¢nostou. Projektova dokumentacia a potrebné povolenia
budu spracované v priebehu rokov 2014 az 2015. Ani pri jednom zuvedenych projektov sa nepredpokladaju
vyznamnejSie ohrozenia, ¢i problémy charakteru ¢asového, environmentalneho a technického. Projekty su tiez
realizovatelné po finanénej stranke v pripade spolufinancovania zo $trukturalnych fondov EU. Spolufinancovanie bude
zabezpecené zrozpoCtu azuverovych zdrojov mesta KoSice a DPMK. Modernizacia depa autobusov bude
zabezpecena z uverovych zdrojov.

RealizovatePnost’ planovanych investicii v obdobi 2021-2028

Investicné projekty su zahrnuté v dlhodobej investi¢nej koncepcii mesta KoSice a DPMK. Tieto projekty st vsak
spracované¢ maximalne vo forme vizie rozvoja, zatial' chyba konkrétna technicka predstava ich realizacie. V sucasnosti
tiez nie je mozné odhadnut’, ¢i bude mozné tieto typy projektov z eurdpskych zdrojov spolufinancovat. Iba z vlastnych
a uverovych zdrojov nie st DPMK a mesto KoSice taky rozsah projektov schopné zrealizovat'.

4.8  Multikriterialna analyza (MCA)

Pri spracovani MCA bol zvoleny postup, ktory je zadefinovany nasledujucimi krokmi:

. Zadefinovanie vychodiskovych faktorov

. Identifikacia kritérii, pomocou ktorych sa buda vplyvy hodnotit’
. Zoskupovanie kritérii

. Hodnotenie kritérii

. Stanovenie systému bodového hodnotenia

. Stanovenie vah kritériam

. Porovnanie variantov

~NOoN DN kA W

Definicia vychodiskovych faktorov vychadza z realizovanej situacnej analyzy jestvujuceho stavu verejnej dopravy
v Kosiciach a jeho zakladného prevadzkového konceptu. Sucasne vychadza z jestvujuceho stavu infrastruktary
a vozového parku DPMK. Varianty rieSenia boli navrhnuté s cielom modelovania viacerych moznych scenarov, hlavne
s ohladom na mozné modernizaéné koncepty MHD v KoSiciach. Do MCA sme zahrnuli vSetkych pat navrhnutych
variantov riesenia.

Identifikdcia hodnotiacich kritérii bola realizovand pri reSpektovani zdkladnych a minimalnych narokov na
modernizaciu ato hlavne v oblastiach bezpe¢nosti dopravy, minimalneho komfortu pre cestujacich, zniZenia
prevadzkovych nakladov a dosiahnutia pozitivnych environmentalnych vplyvov. Tieto kritéria boli nasledne zoskupené
do siedmych hodnotiacich kritérii. Hodnotenie kritérii prebehlo na zaklade parového hodnotenia jednotlivych kritérii,
tj. vzajomnym porovnavanim kritérii. Vystupom parového hodnotenia kritérii boli stanovené vahy. Rovnakym
sposobom bolo realizované parové porovnanie variantov.

Ako metédu MCA sme pouzili modifikovanti metoédu rozhodovacej matice — FDMM. Vahy jednotlivych kritérii, ako aj
hodnotenie variantov, ako spliiaju jednotlivé kritérid, sa urcuju tzv. parovym porovnanim. Znamena to, Ze pri porovnani
dvoch kritérii je vyznamnejSie (pre rozhodovanie dolezitejsie) kritérium hodnotené ,,1%, menej vyznamné kritérium ,,0.
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Podobne pri hodnoteni toho, ako dva varianty vyhovuji zvolenym kritéridm hodnotenia, je variant vyhovujuci lepsie,
hodnoteny ,,1* a variant hodnoteny horsie ,,0. Vysledné hodnotenie variantov alebo vahu kritérii dostaneme tak, ze
hodnotenie ,,normujeme*, t.j. pozadujeme, aby sucet vsetkych hodnoteni resp. vah bol rovny 1. Vyhodou FDMM je
relativna jednoduchost’ postupu, ako aj odstranenie subjektivity pri uréovani vah a vplyvu kritérii, pretoze st urcené
exaktnejSie. Medzi nevyhody patria relativne vel'ké rozdiely v hodnoteni jednotlivych variantov a kritérii, aj ked’ sa lisia
iba malo a pri ureni vahy kritéria alebo hodnotenia alternativy rovnom ,,0°, nemaju na celkové hodnotenie Ziadny

vplyv.
Varianty rieSenia

Variant ¢.1 - ,,Nulovy variant

Variant ¢.2 - ,,Status quo“

Variant €.3 - ,,Minimalny modernizaény koncept*
Variant ¢.4 - ,,Spat’ na uroven roku 2000
Variant ¢.5 - ,,Maximalisticky variant

Navrh Kkritérii

K1 — Zvysenie poctu cestujucich a trzieb

K2 — Redukcia udrzby a nérast spol'ahlivosti

K3 — Skvalitnenie parametrov kol'ajovej infrastruktury

K4 — Znizenie energetickej naro¢nosti

K5 — Znizenie hlu¢nosti a vibracii

K6 — Zvysena bezpecnost’ prepravy a kvality trovne sluzieb
K7 — Zlepsené riadenie dopravy a prevadzky

V podmienkach mesta Kos$ice nedochadza a ani v strednodobom obdobi sa nepredpoklada, aby v niektorych smeroch
dochadzalo k takym intenzitdm prepravnych pradov MHD, ktoré by si z kapacitnych dovodov na ich zvladnutie striktne
vynutili zavedenie kol'ajovej dopravy s nezavislou dopravnou cestou. Kapacitné kritérium je teda v KoSiciach pre volbu
dopravného mddu nezaujimavé.

Nakolko je zrejmé, ze kazda verejna hromadna doprava (vratane autobusovej) s rozumnym trasovanim liniek a spojov
a s primeranou frekvenciou spojov je ekologickejsia ako pouzivanie osobnych automobilov: Sucasne je tento rozdiel
podstatne vyssi ako rozdiely v priamych anepriamych environmentalnych negativach medzi elektrickovou
a autobusovou dopravou, nie je environmentalne hl'adisko pri vol'be dopravného mddu na jednotlivych trasach potrebné
prili§ uprednostiovat. Napriek tomu je potreba rieSenia zniZzovania hlucnosti a vibracii v elektrickovej doprave
délezitym kritériom. Vyznamnym kritériom je ekonomické, hlavne v oblasti Gspory nakladov, predovsetkym v oblasti
udrzby. Elektrickova doprava je podstatne narocnejsia po stranke infraStruktary, ale ma mensie prevadzkové naklady
zavislé od rozsahu dopravnych vykonov.

To znamena, ze ekonomicky najvyhodnejsia do buducnosti sa javi:

a) obsluha prepravnych vztahov ststredenych do dopravnych koridorov s dostato¢nou oc¢akavanou prepravnou
intenzitou (cca 1 500 o0s6b za Spickovi hodinu v 1 smere pri zatazeni mimo S$piciek) sa navrhuje prednostne
elektrickovou trakciou,

b) obsluha ostatnych prepravnych vztahov sa ponechava autobusovej doprave (s vyhl'adom na postupny prechod
mensej Casti jej vykonov na elektrobusy).

Z realizovanej analyzy vyplyvaju ako najdélezitejsie kritéria:
e zvySenie urovne sluzieb, ktoré by mala modernizicia zabezpecit a tym vyrazne zatraktivnit MHD, ¢o by
znamenalo zastavenie odlevu cestujucich;
e zvySenie bezpecnosti dopravy, ktoré sa dosiahne jednak modernizaciou trati a stiCasne modernizaciou
vozového parku;
e redukcia udrzby a zlepSené ekonomicka efektivnost’ prevadzky.
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Tabul’ka ¢.75 Parové porovnanie Kritérii (stanovenie vahy)

Kritérium K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 Sucet Vaha
K1 — ZvySenie poctu cestujucich a trzieb - 1 1 1 1 1 1 6 0,286
K2 — Redukcia udrzby a narast spolahlivosti 0 - 1 1 1 1 1 5 0,238
K3 —vSkvaI’itnenie parametrov kolajovej 0 0 ) 1 1 0 0 P 0,095
infrastruktary

K4 — Znizenie energetickej naro€nosti 0 0 0 - 0 0 0 0 0,000
K5 — Znizenie hlu¢nosti a vibracii 0 0 0 1 - 0 0 1 0,048
l§6 - Zvy§9:r_1é bezpecnost prepravy a kvality 0 0 1 1 1 ) 1 4 0,190
urovne sluzieb

K7 — ZlepSené riadenie dopravy a prevadzky 0 0 1 1 1 0 - 3 0,143

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

v

cestujucich prepravovanych v MHD a stivisiaceho narastu trzieb. Druhym najvyznamnej$im kritériom je zefektivnenie
ekonomiky prevadzky hlavne prostrednictvom znizenia ndkladov na Udrzbu infrastruktury. Toto kritérium zaroven
zahfna aj narast spolahlivosti vozového parku. Tretim najvyznamnej$im kritériom je zvySend bezpecnost’ prepravy
a zvysenie kvality Grovne sluzieb. Najmenej podstatnym, aj ked’ dolezitym, kritériom pre hodnotenie jednotlivych

variantov je zniZenie energetickej naro¢nosti.

Tabul’ka ¢.76 Parové porovnanie jednotlivych variantov rieSenia podla jednotlivych Kkritérii

K1 - ZvySenie poctu cestujucich a trZieb

Variant 1 2 3 4 5 Sucet Hodnotenie
1 - 0 0 0 0 0 0,00
2 1 - 0 0 0 1 0,10
3 1 1 - 0 0 2 0,20
4 1 1 - 0 3 0,30
5 1 1 1 - 4 0,40
K2 — Redukcia udrzby a narast spolahlivosti
Variant 1 2 3 4 5 Sucet Hodnotenie
1 - 0 0 0 0 0 0,00
2 1 - 1 0 0 2 0,20
3 1 0 - 0 0 1 0,10
4 1 1 - 1 4 0,40
5 1 1 0 - 3 0,30
K3 — Skvalitnenie parametrov kolajovej infrastruktiry
Variant 1 2 3 4 5 Sucet Hodnotenie
1 - 0 0 0 0 0 0,00
2 1 - 0,50 0 0 1,50 0,15
3 1 0,50 - 0 0 0 0,15
4 1 1 - 0,5 3,50 0,35
5 1 1 0,50 - 3,50 0,35
K4 — ZniZenie energetickej naro¢nosti
Variant 1 2 3 4 5 Sucet Hodnotenie
1 - 0 0 0 0 0 0,00
2 1 - 0 0 0 1 0,10
3 1 1 - 0 0 2 0,20
4 1 1 - 1 4 0,40
5 1 1 0 - 3 0,30
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K5 — Znizenie hlu¢nosti a vibracii

Variant 1 2 3 4 5 Sucet Hodnotenie
1 - 0 0 0 0 0 0,00
2 1 - 0 0 0 1 0,10
3 1 1 - 0 0 2 0,20
4 1 1 - 0,50 3,50 0,35
5 1 1 1 0,50 - 3,50 0,35
K6 — ZvySena bezpecnost’ prepravy a kvality dirovne sluZieb
Variant 1 2 3 4 5 Sucet Hodnotenie
1 - 0 0 0 0 0 0,00
2 1 - 0 0 0 1 0,10
3 1 1 - 0 0 2 0,20
4 1 1 - 0 3 0,30
5 1 1 1 - 4 0,40
K7 — ZlepSené riadenie dopravy a prevadzky
Variant 1 3 4 5 Sucet Hodnotenie
1 - 0 0 0 0 0 0,00
2 1 - 0 0 0 1 0,10
3 1 1 - 0 0 2 0,20
4 1 1 1 - 0 3 0,30
5 1 1 1 - 4 0,40

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Z parového porovnania jednotlivych variantov rieSenia vo vztahu ku kazdému z kritérii vyplyva, ze Variant ¢. 5 ma
najvacsi prinos v oblasti zvySenia poétu cestujlicich a trzieb, zvySenia bezpe¢nosti prepravy a kvality Grovne sluzieb,
a zlepSenia riadenia dopravy a prevadzky. Nerozhodny vysledok Variantov ¢. 4 a5 bol v oblastiach skvalitnenia
parametrov kol'ajovej infrastruktiry a zniZenia hlucnosti a vibracii, ked’ze realizaciou oboch variantov sa dosiahne
rovnaky vysledok. Variant ¢. 4 dosiahol najlepS$ie hodnotenie v oblasti znizenia energetickej naro¢nosti a v redukcii
udrzby a narastu spol'ahlivosti. Variant ¢. 3 sa umiestnil v hodnoteni vsetkych ¢iastkovych kritérii dvakrat na Stvrtom
mieste a patkrat na trefom mieste. Variant ¢. 2 sa vo vSetkych parovych porovnaniach umiestnil dvakrat na tretom
mieste a patkrat na Stvrtom mieste. Variant ¢. 1 sa v hodnoteni vSetkych kritérii umiestnil na poslednom mieste.

Tabul’ka ¢.77 Rozhodovacia tabul’ka

Kritérium Viha - > Vagam N -
K1 — ZvySenie poctu cestujucich a 0.286 0.00 0.100 0.200 0.300 0.400
trzieb ! ! ! ! ! '

K2 — Redukcia udrzby a narast

spofahlivosti 0,238 0,00 0,200 0,100 0,400 0,300
K3 — Skvalitnenie parametrov 0.095 0.00 0.150 0.150 0.350 0.350
kolajovej infrastruktury ' ’ ’ ' ’ '

K4 - Znizenie energetickej | g g5 0,00 0,200 0,100 0,400 0,300
narocnosti

K5 — ZniZenie hlu¢nosti a vibracii 0,048 0,00 0,100 0,200 0,350 0,350
K6 — ZvySena bezpeCnost prepravy | ) 1q 0,00 0,100 0,200 0,300 0,400
a kvality urovne sluzieb ' ’ ’ ' ’ '

K7 — ZlepSené riadenie dopravy a 0.143 0.00 0.100 0.200 0.300 0.400
prevadzky ' ! ! ' ’ ’
Vazeny sucet 0,00 0,129 0,171 0,331 0,369
Poradie 5. 4. 3. 2. 1.

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013
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Zhodnotenie vysledkov

Z analyzovanych vztahov medzi jednotlivymi kritériami a jednotlivymi variantmi vyplyva nasledovné predbezné
zhrnutie:
1) Ako najvhodnejsi a najlepsi variant rieSenia sucasnej situacie sa javi variant ¢. 5, ktorého ciel'om je komplexna
modernizécia a rozvoj MHD v KosSiciach. Variant ¢. 5 je vSak vyzname investicne narocny a mesto Kosice
a DPMK ho nie st schopné bez externych zdrojov realizovat’

2) Realizacia variantu ¢. 5 v8ak okrem zavedenia modernej MHD, narastu poétu cestujucich prinesie aj d’alsie
dlhodobé pozitivne dopady (hlavne v oblasti ekonomickej efektivnosti, environmentalnej zodpovednosti,
bezpecnosti dopravy a i.) ako aj d’alSie rozvojové i investi¢né moznosti v oblasti verejnej dopravy v Kosiciach
a v prilahlom regione.

3) Ako pozitivny a na druhom mieste vyhodnoteny je variant ¢. 4, ktorého cielom je zvysit pocet prepravovanych
0s6b v MHD do roku 2028 o0 14 % oproti roku 2012, t.j. dosiahnut’ urovei roku 2000 pri su¢asnej komplexnej
obnove infrastruktury a vozového parku. Je menej investi¢ne naroény ako variant ¢. 5 avSak zaroven prinaSa
menej pozitivnych dopadov. MoZzeme ho vSak povazovat za realny variant, ak chceme zmodernizovat a

rozvinut’ verejni dopravu. Rozdiel v hodnoteni oproti variantu ¢. 5 je minimalny a preto je z hladiska
dostupnosti vlastnych a cudzich zdrojov realnej$i na implementaciu.

4) Variant ¢. 3 je vhodny na realizaciu, av§ak d6jde len elementarnej modernizacii prevadzky. Tento variant
vyznamne zaostava V hodnoteni za variantom ¢.4 askor sa blizi k variantu ¢.2. Realizaciou variantu sa
Ciastocne odstrani akutny havarijny stav, ale z dlhodobejsiecho hl'adiska sa nevyrieSia pretrvavajice problémy.

5) Varianty 1 a 2 st vyrazne najhorSimi variantmi. Nevyzaduju sice narok na investicie, ale zaroven oba povedu,
¢i uz v strednodobom alebo v dlhodobom horizonte, k tpadku MHD.

Celkovy vysledok

Pre realizaciu zamerov $tudie uskutoCnitelnosti a naplnenie jej cielov, ako aj s ohadom na potrebu modernizacie
mestskej verejnej dopravy v meste KosSice sa najlep§imi variantmi javia varianty ¢. 4 a 5. Variant ¢. 5 v sebe plne
obsahuje opatrenia a aktivity variantu ¢. 4, a tieto nasledne vyrazne rozsiruje. Vo svojich opatreniach a aktivitach
zaroven ide vyrazne za ramec budiceho planovacieho obdobia. Vo svojej podstate ide 0 maximalny, a teda idealisticky,
variant komplexnej modernizacie MHD.

Oproti variantu ¢. 4 v8ak pocita variant ¢. 5 s realizaciou konkrétnych opatreni aj v d’alsom planovacom obdobi po roku
2020. Tu je v8ak nutné pripomenut, Ze vV stcasnosti nie je mozné odhadnit, ¢i bude mozné tieto typy projektov z
eurdpskych zdrojov financovat’. Iba z vlastnych zdrojov nie st DPMK a mesto KoSice taky rozsah projektov nie sa
schopné zrealizovat’. Vyznamnym rizikom variantu ¢. 5 je tieZ nepripravenost’ najmé rozvojovych projektov, u ktorych
st doposial’ spracované maximalne vizie rozvoja, vSak uplne chyba konkrétna predstava.

Vzhladom k tomu, Ze Vv tejto chvili nie je mozné zarudit’ dostato¢né financovanie variantu ¢. 5, a tieZ pripravenost’
projektov je vel'mi nizka, a teda v sebe skryva prili§ vela rizik ohrozujtcich vlastnt realizaciu jednotlivych aktivit a
opatreni, nie je mozné Vv sucasnosti povazovat tento variant za plne realizovatelny a preto ako najrealistickejsi
a najvhodnejsi variant je Variant ¢. 4.

Variant ¢. 4 vyzaduje na najblizsie tri roky naklady na spolufinancovanie od obidvoch subjektov 9,58 mil. EUR, z ¢oho
uhradi mesto Kosice 3,07 mil. EUR a DPMK uhradi 6,51 mil. EUR. Mesto KoSice bude spolufinancovat’ svoj
prispevok z rozpoctu a to vo vyske 1,97 mil. EUR a zostatok 1,1 mil. EUR zafinancuje z averovych zdrojov. DPMK
bude spolufinancovat’ svoju Cast’ z vlastnych zdrojov a to vyske 0,80 mil. EUR a zostatok 5,71 mil. EUR vykryje z
uveru.

Tabulka ¢.78 Zaistenie spolufinancovania projektov vybraného Variantu ¢. 4

Investiéné Spésob
. naklady Zdroje o]
OtdeRLRelaptents vmil. | financovania | _ Z23bezpecenia | o413 | 5014 | 2015

EUR spolufinancovania

Modernizacia informaéného systému 0,5 mil. EUR
vozidiel DPMK 0,50 100% DPMK vlastné zdroje 0,50 0 0

- dlhodoby investi¢ny
Zakupenie 127 ks autobusov 28,40 100% DPMK aver na 10 rokov 0 0 341

1,97 mil. EUR

95% OPD, 5% g

3. stavba IKD 39,29 Mesto Kodice z rozpoctu}g(;iség 0 0.99 098

Modernizacie elektrickovych trati - 49.99 95% OPD, 5% 2,50 mil. EUR
1.etapa ’ Mesto KoSice zo strednodobého 0 0,60 0,50

106



investi¢éného Gveru

Modernizacia vozového parku 41.40 95% OPD, 5% . i’rZZk?élc.)Eé%E
elektriciek - 1. etapa (23 ks do 32 m) ’ DPMK | . N 0 0,80 0,70
investiéného uveru
Zakapenie montazneho vozidla na o 0,3 mil. EUR
udrzbu vrchného vedenia 0,30 100% DPMK vlastné zdroje 0 0,30 0
2,00 mil. EUR

95% OPD, 5%

40,00 DPMK

z kratkodobého

. I 0 0 0,80
investi¢ného dveru

Modernizacia elektrickového depa

Spolu naklady za jednotlivé roky

0,50 2,69 6,39

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013
4.9 Poziadavky na metodiku nakladovo-vynosovej analyzy (CBA)

Nakladovd — vynosova analyza bude realizovand na zdklade metodiky Prirucky k analyze nakladov a vynosov
investicnych projektov v oblasti dopravy, Verzia 2.1. zo 19.09.2011, ktora bola spracovana Ministerstvom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR. Bude pouzita metodika pre projekty generujice prijmy podla ¢Elanku ¢. 55
Nariadenia 1083/2006/ES. Postup bude nasledovny:

Analyza vynosov a nakladov vyhodnoti jednotlivé uvazované varianty z pohl'adu tychto ocakévanych vysledkov, t.j. Ze
zvoleny variant:
e je ziaduci zo socialno-ekonomického hladiska. Toto sa preukazuje vysledkami ekonomickej analyzy a hlavne
pozitivnou ekonomickou ¢istou su¢asnou hodnotou,
e je konzistentny s operacnym programom a ostatnymi politikami Spolocenstva. Toto sa dosahuje kontrolou, ¢i
vysledky projektu prispievaji k dosiahnutiu programovych cielov a ciel'ov politiky,
e potrebuje spolufinancovanie. CBA bude demonstrovat’ existenciu financnej medzery (zaporna financna Cista
sucasna hodnota) a potrebu pomoci Spolocenstva, aby bol projekt finan¢ne uskutoc¢nitel'ny.

Predmetom CBA bude posudenie troch variantov ¢.1, 3 a 4: ,Nulovy variant®, variant ,,Minimalny moderniza¢ny
koncept* a variant ,,Spat’ na uroven roka 2000, ktory je vyhodnoteny ako najvhodnejsi a realizovatelny. Nutnou
podmienkou pre oba moderniza¢né varianty je modernizacia depa. Pre vSetky tri varianty, vratane nulového, sa pocita
s realizaciou projektu Integrovany dopravny systém osobnej kolajovej dopravy Kosice, stavby IKD, ktory zahina
rekonstrukciu stcasnej elektrickovej trate v meste Kosice (s moznostou prevadzky dualnych dopravnych systémov) v
useku ndm. Maratonu mieru — Stani¢né namestie.

Prirastkova metoda

CBA sa vykona pomocou prirastkovej metoédy, ktora stanovuje vysledni zmenu dopadu vo vztahu k subjektu. Pre
ocenenie zmeny nas bude zaujimat’ zmena plynica z buducich stavov, t.j. investi¢nti variantu porovnavame s nulovym
variantom v ¢ase po realizacii projektu. Pokial’ bude vysledna hodnota pre dany subjekt kladna hovorime o prinose pre
dany subjekt, naopak zaporna hodnota tohto ukazovatel'a znamena pre dany subjekt vysledny naklad.

Vstupné udaje budi z uétovnej uzavierky za rok 2012 a z analytického Gétovnictva DPMK. Udaje o dotaciach budu
kalkulované v stlade s rozsahom dopravnych vykonov, ktory je stanoveny v ,,Zmluve o vykonoch vo verejnom zaujme
v mestskej hromadnej doprave v Kosiciach na roky 2009 — 2018 medzi mestom Kosice a DPMK. Investi¢né naklady
budt kalkulované na zaklade kvalifikovaného odhadu znalcov v jednotlivych oboroch. Referenéné obdobie CBA je 30
rokov (spolu s obdobim modernizacie trati, trakéného vedenia a depa). V CBA budu pouzivané stale ceny, t.j. inflacia je
eliminovana z CBA modelu.

DPMK je registrovany platitel DPH. Mesto KoSice nie je registrovany ako platitel DPH. Z tohto dévodu je cena
investi¢nych a prevadzkovych nakladov pri vozovom parku bez dane z pridanej hodnoty. Naopak, pri modernizacii trati
a depa bude cena investi¢nych a prevadzkovych néakladov kalkulovana aj s DPH, ked’Zze nie je refundovatena. DPH
vsak nebude sucastou vypoctu finanénej medzery.

Diskontné sadzby

V CBA budu pouzité diskontné sadzby odporuc¢ané Eurdpskou komisiou, t.j. pre finanénu analyzu 5,0 % a pre
ekonomicku analyzu 5,5 %. CBA analyza bude pozostavat' z Gvodu, zakladnych vychodisk a samotnej finanénej
analyzy. Jej G¢elom bude zhodnotenie opravnenosti projektu pre spolufinancovanie z fondov EU a uréenie jeho stupnia.
Dvoma hlavnymi finanénymi indikatormi vyplyvajucimi z finan¢nej analyzy budu financ¢na cista sucasna hodnota
(FNPV) a finan¢né vniitorné vynosové percento (FRR). V analyze budil zahrnuté iba prirastkové pefiazné toky (t. j.
peniazné prijmy a vydaje vzniknuté v suvislosti s projektom). Tieto sa pocitaju ako rozdiel medzi peniaznymi tokmi
projektového a referenéného variantu.
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Konkrétne komponenty finanénej analyzy buda investiéné naklady, zostatkova hodnota, prevadzkové naklady,
prevadzkové vynosy, financnd vynosnost’ investicie a vlastného kapitalu, vypocet grantu a finan¢na udrzatelnost’.
Nasledne budu urobené prepoéty potrebné pre spracovanie ekonomickej analyzy ato fiskalne korekcie, ocenenie
netrhovych vplyvov a zapocitanie dodatocnych nepriamych vplyvov.

Financna analyza

Finan¢nd analyza bude spracovana na zdklade definovaného ziadatela o poskytnutie nenavratného financného
prostriedkov z pohl'adu mesta Ko§ice a DPMK. Hlavné indikatory na zhodnotenie prispevku st finan¢na ¢&istd sucasna
hodnota (FNPV) a finanéné vnutorné vynosové percento (FRR). Finan¢na hodnota jednotlivych faktorov bude pouzita
na zéklade Priru¢ky k analyze nakladov a vynosov investi¢nych projektov v oblasti dopravy, Verzia 2.1. V ramci
strategického rozhodnutia mé finan¢na analyza sluzit’ k posudeniu zhodnotenia ekonomickej efektivnosti a dlhodobej
udrZatelnosti projektov. Ku kazdému z Ciastkovych projektov je potrebné spracovat’ samostatnu finanéni analyzu.
Takisto je potrebné vyratat’ medzeru v financovani.

Ekonomick4 analyza

Ekonomicka analyza bude vyhodnocovat' rozsah, v ktorom zvoleny scenar spiiia svoje socialne a makroekonomické
ciele a kvantifikuje prispevok zvoleného scenara k verejnému blahu. Hlavné indikatory budd pouzité na zhodnotenie
prispevku st Ekonomicka cista sucasnd hodnota (ENPV) a Ekonomické vnutorné vynosové percento (ERR). Socialna
hodnota jednotlivych faktorov bude pouzita na zaklade Prirucky k analyze nakladov a vynosov investiénych projektov
v oblasti dopravy, Verzia 2.1.

Analyza citlivosti a rizikova analyza

Analyza citlivosti kvantifikuje citlivost’ finanénych a ekonomickych indikatorov na zmeny v konkrétnych premennych,
nasledne identifikuje kritické premenné. Analyza citlivosti FNPV a FRR ako aj ENPV a ERR bude realizovana u tychto
premennych ato investicné naklady, medziroény rast intenzity dopravy a prevadzkové naklady. Rizikova analyza
vyhodnoti mozné rizikd a navrhne opatrenia na riadenie rizik scenara (projektu). Vstupné udaje pre rozdelenie
pravdepodobnosti budi pouzité z dvoch zdrojov ato z podobnych uZ zrealizovanych projektov az konzultacii
z odbornikmi.

Zaver a vyhodnotenie
Posledna kapitola bude obsahovat’ struény zaver a zhodnotenie nadkladovo-vynosovej analyzy. Zakladnymi vystupmi
z CBA budt ukazovatele finan¢nej a ekonomickej vynosnosti projektu, kalkulovana medzera vo financovani projektu,

socioekonomické prinosy (minimalne v Gsporach Casu a prevadzkovych nakladov) a postdenie efektivnosti projektu.
CBA bude spracovana ako samostatna priloha Studie uskutocnitel'nosti.

108



5.  Podrobny popis vybranych projektov

V ramci tejto kapitoly st podrobne popisané Styri projekty, ktoré st predmetom tejto Stidie uskutocnitelnosti. Ide
0 projekty modernizacie elektrickovych trati - 1.etapa, obnovu vozového parku, modernizaciu depa a 3.stavbu IKD.
Vsetky tieto projekty su Ciasto¢ne obsiahnuté 2 a 3. variante a plne obsiahnuté 4. a 5. variante. Bez ohl'adu na
celkové porovnanie vhodnosti a realizovatelnosti uvedenych variantov ide o projekty vhodné a realizovatelné, a ich
realizicia vyrazne prispeje k naplneniu cielov a vysledkov projektu.

5.1 Projekt ,,Modernizacia elektrickovych trati v meste KoSice*

Stav elektrickovych trati (zvrsku, spodku, trakéného vedenia, sprievodnej infrastruktry) bol v ramci predchadzajacich
kapitol vyhodnoteny ako nevyhovujuci a vyzadujuci modernizaciu. Okrem vlastného efektu modernizacia vybranych
elektri¢kovych trati prinesie realizacia tohto projektu tiez vyznamné synergické vizby. Spoloéne § realizaciou 3. stavby
projektu IKD bude vytvorena ucelena Cast’ elektri¢kovych trati, krizovatiek a obratisk, ktoré budi modernizované a
budt teda vyhovovat' ako z hladiska prevadzkovych vlastnosti samotnej infrastruktury, tak z hladiska moznosti
maximalizacie efektu a minimalizacie rizik spojenych s nasadenim modernych kolajovych vozidiel urobenych v ramci
projektu obnovy vozového parku.

Predpokladany termin realizacie: 2014 az 2015
Predpokladana vy$ka investicie: 49,99 mil. EUR, Mesto Kosice
Navrhované opatrenia (obsah projektu)

Celkova dizka modernizovaného tseku elektrickovej trate (vratane krizovatiek a obratisk) bude 8,377 km. Tato dizka
bola stanovend na zaklade navrhu rozsahu modernizacie tratovych usekov zalozeného na "predrealizaénom"
geodetickom zamerani trate. Pre ur¢enie vhodného rozsahu projektu bola taktiez vykonana analyza si¢asného stavu a
vyhl'adu do buducich obdobi. Pri stanoveni mozného rozsahu projektu boli zohladnené aj prevadzkové predpoklady a
objem dostupnych finan¢nych zdrojov.

Na zaklade takto prevedenych analyz, postdeni a prieskumov boli do realizacie projektu zaradené nasledujuce tseky
trati:
- (bod napojenia na trat’ IKD) — krizovatka Starova ulica - Kuzméanyho ulica — Moldavska cesta (krizovatka
Moldavska - Trieda SNP ) — Trieda SNP (krizovatka Trieda SNP — Bardejovska - DPMK a tsek krizovatka
Trieda SNP - Bardejovskd po DPMK) — Festivalové namestie (obratisko Amfiteater) — ulica Csl. armady
(krizovatka Csl. armady — Zimna) — Radnica Staré mesto, Hviezdoslavova ulica - (bod napojenia na trat
IKD),
- (bod napojenia na trat’ IKD) — Namestie Maratonu mieru (Hviezdoslavova) — Komenského. — obratisko
Havlic¢kova,
- (bod napojenia na trat’ IKD) — Namestie 0Osloboditel'ov — Juzna trieda (napojenie na zrekon$truovana trat’ na
Juznej triede).

Okrem vybranych tratovych tsekov st st¢astou projektu aj modernizacia vybranych kriZzovatiek, obratisk a sprievodné
infrastruktury.

V ramci realizécie projektu ,,Modernizacia elektrickovych trati,, budu realizované nasledujice hlavné ¢innosti:

- kompletnd modernizacia kolajového spodku a zvrSku stanovenych usekov elektrickovej trate vratane
pripadnych nevyhnutnych uprav stavbou dotknutych inzinierskych sieti a spitnych tUprav stvisiacich
komunikacii, ploch a infrastruktary,

- modernizacia silnoprudovych technologickych zariadeni (meniarne ,,A“, ,D“ a ,E“), VN a NN vedeni
(napéjacie, spatné kable a iné ) stvisiacich s prevadzkou na modernizovanych tsekoch trate,

- modernizécia trakéného vedenia a S tym suvisiacich zariadeni a infrastruktiury na vybranych tsekov,

- modernizécia svetelnej signalizacie (CSS) stvisiacej s modernizovanym tusekom elektrickovej trate,

- modernizicia oznamovacich zariadeni a kablovych tras suvisiacich s modernizovanym usekom elektrickove;j
trate,

- modernizacia dial’kového ovladania a riadiacich systémov suvisiacich s modernizaciou elektrickovych trati
a prevadzky,

- modernizacia centralneho dispe¢ingu DPMK na Bardejovskej ulici v Kosiciach.

V ramci navrhovanych dopravno-inzinierskych technickych opatreni modernizacie elektrickovych kolajovych trati sa
navrhuji opatrenia, ktoré zvysia bezpecnost’ a plynulost’ elektrickovej dopravy, zvysia komfort cestujicej verejnosti,

aredukuji na viacerych miestach kolizne situdcie, resp. bodové nedostatky. To sa dosiahne doplnenim tucelovej
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svetelnej signalizacie na najrizikovejsich cestnych kolajovych prejazdoch v kriZzovatke Moldavska — Alejova — Trieda
SNP a na Festivalovom namesti. Tym sa dosiahne vySSia cestovna rychlost’ elektrickovej dopravy a zvysi sa jej
atraktivita ako nosného systému MHD v meste Kosice.

Preto sa navrhuju napr. stavebné uUpravy existujucich zastavkovych ostrovéekov, optimalizdcia umiestnenia
elektrickovych zastavok na niektorych tratovych usekoch (Komenského ulica, Moldavska) vratane doplnenia novych

a tym skratenia medzi zastavkovych vzdialenosti a optimalizacie pesej dostupnosti MHD.

Mapa €.20 Znazornenie vybranych uisekov modernizovanych trati, obratisk a kriZovatiek v mape
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Zdroj: Mesto Kosice a REPREX, s.r.o., 2013
Podrobny popis jednotlivych opatreni (t.j. jednotlivych Ciastkovych stavebnych a technickych celkov) je obsiahnuty v

spracovanej technicko-ekonomickej studii. V obdobi po roku 2015 sa predpoklada realizacia 2. etapy, v ramci ktorej
budu modernizované zostavajuce tseky trati. Rozsah modernizacie bude totozny s rozsahom v ramci prvej etapy.
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Hlavné ciele projektu
Cielom projektu modernizacie elektrickovych trati je odstranit, resp. vyrazne obmedzit’ na modernizovanych tisekoch
elektrickovej trate v KoSiciach sicasny negativny stav. Tymto by mali byt dosiahnuté zlepSenia najmé v nasledujucich
oblastiach :
- zniZenie rozsahu udrzby trati a infrastruktiry na minimalnu mieru,
- zvySenie spol'ahlivosti prevadzky kolajovych vozidiel obmedzenim negativneho vplyvu technického stavu trati
na vozidla,
- zniZenie energetickej narocnosti prevadzky modernizdciou meniarni, Casti trakénych vedeni a ostatnych
silnopridovych kablovych rozvodov, ako aj modernizaciou riadiaceho systému,
- znizenie negativnych vplyvov elektrickovej dopravy na okolie ( hlu¢nost’, vibracie, environmentalne aspekty),
- zvysenie celkovej urovne sluzieb a kvality cestovania elektrickovou dopravou,
- podpora mobility osobam s obmedzenou pohyblivostou,
- zvySenie bezpecnosti mestskej hromadnej dopravy,
- zvysenie celkovej urovne riadenia dopravy v Kosiciach,
- skvalitnenie parametrov dopravnej infraStruktiry s perspektivou zapojenia do integrovaného dopravného
systému.

Hlavné vysledky a dopady projektu

- modernizacia vybranych elektrickovych trati v rozsahu 8,77 km a spolo¢ne s realizaciou 3. etapy IKD,

- vytvorenie uceleného modernizovaného tiseku trati predovsetkym v centre a SirSom centre mesta,

- modernizacia systému kontroly a riadenia dopravy vratane doplnenia modernych technologii a vytvorenie
zodpovedajuceho technického zazemia,

- zniZenie nakladov na udrzbu kolajovych trati ich modernizaciou v rozsahu cca 20% sucasnych nakladov,

- ZzniZenie spotreby elektrickej energie v rozsahu cca 10% (spolo¢ne s realizaciou nakupu novych vozidiel),

- zniZenie produkovaného hluku a vibracii na modernizovanych tsekoch na troven obmedzeni stanovenych
legislativou (spolo¢ne s realizaciou nakupu novych vozidiel),

- zvySenie priemernej prevadzkovej prepravnej rychlosti v rozsahu cca 10% a zniZenie meskania jednotlivych
spojov v rozsahu cca 10% (spolo¢ne s realizaciou nakupu novych vozidiel).

5.2 Projekt ,,Obnova vozového parku elektriciek KoSice*

Sucasny stav vozového parku bol predchadzajicich kapitolach definovany ako celkom neuspokojivy. V ramci
v stiasnej dobe pouzivanych vozidiel celkom absentuji moderné technoldgie a celkova zastaranost’ sa vyrazne
prejavuje na vlastnom technickom stave vozidiel. St¢asny technicky stav va¢siny vozidiel bude vyzadovat’ najneskor
Vv horizonte 5 az 10 rokov ich celkové nahradenie. Tento projekt riesi nahradu najpouzivanejsich vozidiel T3 a T3MOD,
ktoré su v sucasnej dobe nosnym prvkom elektri¢kovej dopravy. Pomocou nakupu novych vozidiel (konkrétny pocet je
odovodneny v kapitole 6) dojde ku skokovému zvySeniu prevadzkovej a technickej kvality i prostredia pre cestujacich,
¢o vsynergii s dal§imi dvoma projektmi vyrazne prispeje K naplneniu ciel'a zvySenie konkurencieschopnosti
elektrickovej dopravy.

Predpokladany termin realizacie: 2014-2015

Predpokladané naklady: 82,80 mil. EUR, DPMK

Hlavné opatrenia (obsah projektu)

Dodéavka jednosmernych mestskych elektri¢iek pre rozchod kolaje 1435 mm, so striedavou trakénou vyzbrojou na
menovité napétie v troleji 600 a 750 V DC so zapornym pdlom v troleji a moznost'ou spojenia do stpravy 2 vozidiel.
Moznost’ spéjania do supravy sa nepozaduje v pripade elektri¢iek nad 25 m. Minimalny podiel nizkej podlaznosti
kazdej elektricky je 33 %.

Vozidlo musi byt vyhotovené v sulade so vSetkymi pravnymi predpismi a technickymi normami platnymi na Gzemi
Slovenskej republiky, ktoré budi platné v Case jej schvalovania do prevadzky. Vozidlo musi byt predovsetkym

v sulade s bezpecnostnymi, hygienickymi, poziarnymi, environmentalnymi poziadavkami vyplyvajucimi zo vSeobecne
zavaznych pravnych predpisov.
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V ramci technickej Specifikacie budu vyzadované splnenie nasledujucich parametrov:

Napravové zat’aZenie
- hmotnost’ na napravu alebo dvojkolesie pri maximalnom uzitoénom zat’azeni najviac 11,0 ton.

Napajanie vozidla
- vozidlo bude napéjané z vrchného trolejového vedenia,
- Umiestnenie zberaca na streche v predne;j ¢asti vozidla — nad podvozkom,
- menovita vyska trolejového vedenia: 5,7 m nad temenom kol’ajnice,
- napétova sustava 600 V DC (400 V — 720V, pri rekuperacii max. 800 V) a 750 V (500 V — 900 V, pri
rekuperacii max. 1000 V) so zapornym pélom v troleji.

Jazdné vlastnosti

- maximalna prevadzkova rychlost’ min. 65 km/h,

- konstantné rozjazdové zrychlenie 1,2 m.s? pre nové kolesa, vodorovnu, priamu trat’ a obsadenie vozidla
vietkymi sediacimi osobami vratane obsluhy vozidla a 5 stojacimi osobami na 1 m?,

- priemerny vypoctovy koeficient adhézie p = 0,23,

- maximalny celkovy odoberany prad softvérovo nastavitelny (maximalny prad pre vozidlo dlhé cca 32 m 1100
A v sustave 600 V, maximalny prad pre vozidlo kratsie bude umerné jeho dizke),

- maximalna rychlost, zrychlenie a zmena zrychlenia servisne nastavitelné,

- automaticka protiSmykova a sklzova ochrana,

- elektrodynamicka brzda musi umoznovat’ rekuperaciu energie pri brzdeni do trakénej siete a musi byt’ funkéna
bez obmedzenia brzdového ucinku i pri neschopnosti trakénej siete prijat’ rekuperovanu energiu. Prevadzkové
brzdenie elektrodynamickou brzdou bez pridavnej mechanickej brzdy (blending) v ¢o najvicSom rozsahu
rychlosti a uzito¢ného zat'azenia do kvazinulovej rychlosti (0-3 km/h) pri dodrzani predpisanych hodnot.

Obsaditel’nost’ vozidla
- pozadovana celkova obsaditel'nost’ najmenej 170 cestujucich pri normalnom obsadeni (5 stojacich osdb na 1
m?), podiel miest na sedenie z celkového poctu miest pri obsadeni 5 stojacich 0sob na 1 m? najmenej 25%.

Rozmery skrine vozidla
- dizka skrine vozidla bez spriahadiel: max. 32 m,
- sirka skrine vozidla bez vy¢nievajucich Casti: min. 2,4 m, max. 2,56 m,
- sirka skrine vratane prahu v Uirovni nastupnej hrany dveri pre vozidla so Sirkou do 2500 mm minimalne 1250
mm od osi vozidla.

NizkopodlaZnost’
- podiel nizkej podlahy: minimalne 33 % plochy podlahy vozidla.

Trakény pohon
- bezkontaktna polovodiova elektricka trakéna vyzbroj so striedavymi trakénymi motormi s automatickou
rekuperaciou pri elektrodynamickom brzdenti,
- rozpoznanie napit'ovej sustavy a prepinanie elektrickej vyzbroje vozidla musi byt automatické bez zasahu
vodi¢a s moznost'ou nudzového ruéného prepnutia,
- diagnostika prevadzkovych stavov a poruch s vlastnou pamétou prevadzkovych stavov a s pripojenim na PC v
interiéri vozidla.

Ovladanie vyhybiek
- ovladanie elektromagnetom: vozidlo musi byt vybavené elektromagnetom, ktory je zabudovany zospodu
vozidlovej skrine pred prvym podvozkom a ktory pri zadani povelu vodiCom na prestavenie vyhybky
zabezpe¢i magnetické pole pre zopnutie jazy¢kového kontaktu umiestneného v telese trate.
- ovladanie radiovym vysielacom s vdzbou na palubny pocitac cez fyzicky oddelent datovi zbernicu RS485 s
protokolom MODBUS ASCII: vozidlo musi byt vybavené vysielaCom, ktory bez zadsahu vodica vysle signal
na prestavenie vyhybky do prijimaca zabudovaného v trati.

Automatické pocitanie cestujicich
- rozhranie na komunikdciu APC systému s palubnym pocitaCom vozidla pomocou komunikacného portu
Ethernet,
- pocitanie cestujucich len pri otvorenych dverach, bez potreby prepojenia s dverovym kontaktom,
- pre kazdé dvere vozidla (do Sirky 1 500 mm) pouzitie len jedného snimaca,
- pocitanie cestujucich s presnost’ou najmenej 98%.

112



Komunikacia s periférnymi zariadeniami mimo vozidla
- na zabezpecenie komunikacie medzi vozidlom a periférnymi zariadeniami mimo vozidla bude vyuzita radiova
siet, GPRS siet’ alebo aj vlastnd WiFi siet’, pricom zakladné pokyny st vysielané z palubného pocitaca.

Hlavné ciele projektu
- omladit’ vozovy park a S tym znizit’ ndklady na udrzbu a prevadzku,
- zvysit spol'ahlivost’ a znizit’ poruchovost’ kol'ajovych vozidiel,
- zavedenie modernych technologii a systémov riadenia dopravy ,
- zavedenie systému rekuperacie,
- vytvorenie podmienok pre prevadzku s niz§ou produkciou hluku a vibracii,
- ulahéenie prepravy 0s6b so znizenou pohyblivostou,
- zavedenie moderného informacného systému pre cestujucich.

Hlavné vysledky a dopady projektu

znizit’ naklady na tdrzbu kol'ajovych vozidiel v rozsahu cca o 20 %,

- znizit priemerny vek kol'ajovych vozidiel v rozsahu cca 40 %,

- zaviest rekuperaciu energie v rozsahu cca 40 % vozového kol'ajového parku,

- zvysit podiel bezbariérovych vozidiel v rozsahu cca 40 % vozového kol'ajového parku,

- zaviest moderny informac¢no-komunikacny systém pre cestujucich v rozsahu cca 40 % kol'ajovych vozidiel,

- zaviest moderny systém sledovania a kontroly dopravnej prevadzky, a systém optimalizacie spojov,

- zniZenie produkovaného hluku a vibracii na modernizovanych tsekoch na troven obmedzeni stanovenych
legislativou (spolo¢ne s realizaciou MET),

- zvySenie priemernej prevadzkovej prepravnej rychlosti v rozsahu cca 10% a zniZenie meskania jednotlivych
spojov v rozsahu cca 10% (spoloc¢ne s realizaciou MET).

5.3 Projekt ,,Modernizacia depa*

Sucasny stav technického zdzemia je nevyhovujuci tak ako to bolo popisané v predchadzajucich kapitolach. Vzhl'adom
na tento neuspokojujuici stav a hlavne s ohl'adom na realizaciu projektu obnovy vozového parku je bezvyhradne nutné,
aby dos$lo k modernizacii ako technologického vybavenia pre udrzbu elektri¢iek tak celkového prostredia pre zaistenia
adekvatneho technického zazemia. Spolocne s realizaciou projektu obnovy vozového parku tak budu realizaciou tohto
projektu buda vytvorené dostatoéné podmienky pre bezproblémovu prevadzku modernych kol'ajovych vozidiel.

Predpokladany termin realizacie: 2015-2016
Predpokladana vyska investicie: 40,00 mil. EUR, DPMK
Hlavné opatrenia (obsah projektu)

Modernizacia depa bude pozostavat’ z:
- vystavby novej haly pre vykon tazkej udrzby elektri¢iek, vratane:
e 4 kusych a4 prejazdnych kolaji s minimalnou dizkou 35 m as montaznymi jamami, zdvihakmi
a zeriavovymi dréhami,
e S$pecializovanych dielni na vykon udrzby jednotlivych funkénych celkov,
e nového strojného vybavenia podla Specifickych poziadaviek vozového parku (obrabacie stroje, lisy,
zvaracie agregaty, hydraulicka ohybacka, hydraulické noznice a pod.)
e nového technologického zariadenia,
e socialneho zdzemia pre pracovnikov (8atne, oddychové miestnosti, sprchy a WC)
- modernizacia vypravnej haly (kolaje vratane kanalov),
- modernizécia odstavnych kol'aji,
- modernizacie existujucich hal pre vykon I'ahkej udrzby elektriciek, vratane:
e strojného vybavenia podl'a Specifickych poziadaviek vozového parku
e technologického zariadenia,
e sociadlneho zdzemia pre pracovnikov.

V ramci modernizacie depa — vozovne dojde k modernizacii nielen kolajového spodku a zvrSku, do ktorého budi
zabudované moderné prvky tykajice sa znizovania hluku, fyzického opotrebovania, ako aj stavania vlakovej cesty, ale
aj k modernizacii napajacich a spéatnych kablov, ako aj vrchného trakéného vedenia s prislusenstvom. Sti¢asne budi
modernizované aj technologické celky sluziace na tidrzbu a opravy.
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Hlavné ciele projektu

- vytvorit’ potrebny priestor pre vykon predpisanej udrzby a oprav kol'ajovych vozidiel (fazka udrzba: 4 kusy a 4
prejazdné kol'aje s min dizkou 35 m, l'ahk4 udrzba: 3 kusy a 2 prejazdné kol'aje s min dizkou 35 m),

- zmodernizovat Specializované dielne na vykon udrzby jednotlivych funkénych celkov (napr. motoraren,
skusobna, slabopridna dielna, opravovina kol'ajnicovych bizd a brzdicov, a pod.),

- dovybavit’ depo potrebnym strojnym a technologickym zariadenim,

- znizit vplyv pocasia na odstavené vozidla prekrytim odstavnych kol'aji (8 a 8 priebeznych kolaji),

- zlepsit’ podmienky pre vykon externého a interného Cistenia vozidiel (hala s automatickou umyvacou linkou
dlhou 32 m),

- zlepsit pracovné podmienky zamestnancov a zvysit’ bezpecnost’ prace,

- znizit’ energeticku narocnost’ udrzby a prevadzky modernizéaciou strojnych a technologickych zariadeni, ako aj
zvySenim energetickej efektivnosti budov,

- znizit’ environmentalne zat'aze a rizikd environmentalnych havarii, ako aj inych technickych mimoriadnych
udalosti a havarii,

- vytvorit' lepS§ie moznosti pre automatické stavanie vlakovej cesty a zlepSit' manipulaciu s vozidlami po
zokruhovani trate v areali depa (vozovne),

- znizit rezijné naklady na vykon jednotlivych druhov udrzby, ako aj naklady na udrziavanie budov a arealu.

Hlavné vysledky a dopady projektu

vytvorené technické podmienky na odparkovanie abezproblémovil udrzbu vsetkych typov kolajovych
vozidiel, vratane dlhsich typov (do 32 m), pricom kapacita vozovne sa bude v zavislosti od skladby vozového
parku pohybovat’ od 67 ks (ak by boli vSetky vozidla dlhé 30 m) po 92 ks (ak by boli vetky vozidla dlhé 22
m) elektriciek,

- znizené naklady udrzby a prevadzky,

- znizené rizika havarii, koliznych situacii a moznych environmentalnych zatazi,

- udrzané pracovné miesta a zlep$ené pracovné podmienky zamestnancov DPMK, vratane zvysenej bezpe¢nosti
prace,

- zavedené najmodernejSie technoldgie na udrzbu a opravy kolajovych vozidiel.

5.4 Projekt ,,IKD KoSice, Namestie Maratonu mieru — Stani¢né namestie*

Projekt je jednym zo Siestich prioritnych projektov planovaného integrovaného dopravného systému, ktorého cielom je
zabezpeCit’ kvalitni dopravnt obsluznost’ izemia. Rozhodujucimi kritériami atraktivity integrovaného systému su cas,
cena, pohodlie, spolahlivost’ a bezpe¢nost. Predmetom projektu je stavba ,,JIKD KoSice, Namestie Maratonu mieru —
Stani¢né namestie* znama tiez ako ,3. stavba IKD* , ktora rieSi vystavbu trate integrovanej kolajovej dopravy v
stavajucej polohe sucasnej elektrickovej trate od Namestia Maratonu mieru po Stani¢né namestie. V principe ide
0 modernizaciu existujucich kol'aji DPMK spolu s ostatnou infrastruktirou (trakéné vedenie, zabezpecovacie
zariadenie, rozhlasové a informacné zariadenie, silnoprude rozvody a zariadenia, prelozky dotknutych inzinierskych
sieti) na trat’ s parametrami IKD. Modernizovany mestsky kolajovy systém bude mat’ charakter elektrickovej drahy
a v budtcnosti umozni prevadzku elektri¢iek a vozidiel typu tram-train.

Po celej trase buducej stavby jazdi MHD linka ¢.2, trasovand ulicami Havlickova, Namestie Maratonu mieru,
Hviezdoslava, Kuzmanyho, Starova, cez Namestie osloboditelov, Senny trh, ulicou Protifasistickych bojovnikov na
Stani¢né namestie a na Hlavnu stanicu a spdt. V danom tseku existujicej dvojkolajnej elektrickovej trate sa nachadza
osem zastdvok ato zastavka Namestie Maratonu mieru, zastdvka Radnica Starého mesta, zastavka Hlavna posta,
zastavka Krajsky sud, zastavka Dom umenia, zastavka Namestie osloboditel'ov, zastavka Senny trh a kone¢na zastavka
Stani¢né namestie. Tam je aj obratisko elektri¢iek. Material zvrsku je prevazne na Zelezobetéonovych paneloch s
kol'ajnicami B1 a NP4 na betonovych podvaloch.

Stav uvedenych elektrickovych trati a stvisiacej infrastruktiry bol vyhodnoteny ako nevyhovujici a vyzadujuci
modernizaciu. Okrem vlastného efektu modernizacie vybranych elektrickovych trati prinesie realizacia tohto projektu
tiez vyznamné synergické vizby. Spolo¢ne S realizaciou projektu ,,Modernizacia elektrickovych trati v meste Kosice*
bude vytvorend ucelena &ast’ elektri¢kovych trati, krizovatiek a obratisk v dizke 11,22 km. Tieto buda modernizované a
bud@t vyhovovat’ ako z hladiska prevadzkovych vlastnosti samotnej infrastruktiry, tak z hladiska moZnosti
maximalizacie efektu a minimalizacie rizik spojenych s nasadenim modernych kol'ajovych vozidiel obstaranych v ramci
projektu obnovy vozového parku.
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Predpokladany termin realizacie: 2014 az 2015
Predpokladana vySka investicie: 39,29 mil. EUR, Mesto Kosice
Navrhované opatrenia (obsah projektu)

V ramci navrhovanych dopravno-inzinierskych technickych opatreni modernizacie elektriCkovych kolajovych trati sa
navrhuji opatrenia, ktoré zvysia bezpeCnost’ a plynulost’ elektrickovej dopravy, zvysia komfort cestujiicej verejnosti
aredukujti na viacerych miestach kolizne resp. bodové nedostatky. Okrem modernizacie trati sa to dosiahne aj
doplnenim ucelovej svetelnej signalizdcie na najrizikovejSich cestnych kolajovych prejazdoch v krizovatkach. Tym sa
dosiahne vysSia cestovna rychlost’ elektrickovej dopravy a zvysi sa jej atraktivita ako nosného systému MHD. Celkova
dizka modernizovaného tiseku elektrickovej trate (vratane krizovatiek a obratisk) bude 2,84 km. Zaciatok staniGenia a
rozhranie stavieb je definované do koncového styku vyhybky odbocujicej do obratiska na Namestiec Maratonu mieru a
koniec ucelene;j ¢asti stavby je v mieste napojenia na jestvujtce kol'aje v km 2,840 vratane obratiska.

Sucasny pocet 8 zastavok bude po modernizacii zachovany. Navrhova rychlost’ kol'ajovej trate v intravilane mesta je
prevazne 40 km/h, maximalne 50 km/h a minimalne 15 km/h. Komplexnd modernizacia kol'ajiska zahifia novy
zelezniény zvrSok aj spodok vratane odvodnenia. Zrekon$truuju sa technologické objekty a nastupistia zastavok pre
zabezpecenie pristupu 0s6b s obmedzenou schopnostiou pohybu a orientacie. Material Zelezniéného zvrku je navrhnuty
Standardne s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim na beténovych podvaloch v kolajovom 16zku. Na znizenie
emitovaného hluku a prenosu vibracii pri prevadzke v zastavanom obytnom tzemi bude pouzité uloZenie kol'ajnic na
gumenych podlozkach a aplikacia bo¢nych proti hlukovych casti. Pre zniZenie prenosu vibracii do okolia budu
Vv konstrukceii podvalového podlozia pouzité antivibraéné rohoze.

Povrch uroviovych krizovani s pozemnymi komunikaciami sa v rekonstruovanych krizovatkach navrhuje ako pevna
jazdna draha, ¢o zna¢i pruzné podkladnicové upevnenie Zliabkovych kol'ajnic do monolitickej betonovej dosky a kryt z
asfaltobetonovej konstrukénej vrstvy. Jestvujici mostny objekt, po ktorom je vedena elektrickova trat’ na Stani¢né
namestie ponad cestn komunikaciu, bude zachovany a vykona sa jeho sanacia.

Riesenie silnopriadych rozvodov a zariadeni pozostdva z inStalacii kablov trakéného vedenia, z vybudovania
elektrického ohrevu vyhybiek a elektrického ovladania vyhybiek, z rekonstrukcie NN pripojok a z instalacii osvetlenia
zastavok, vratane predajnych automatov a pristreSkov. Stcastou rieSenia su aj prelozky a upravy stavajucich
elektrickych pripojok vratane verejného osvetlenia a vystavba zariadeni elektrickej polarizovanej drendze. Na zaklade
energetickych vypoctov bude zriadena nova meniaren ,,C*“ 600 V (750 V), nakol’ko jej vybudovanie bude investicne
vyhodnejsie ako rekonstrukcie jestvujicich meniarni.

Pre informovanie cestujicich na zastavke Stani¢né namestie bude zriadeny hlasovy a vizualny informacny systém
zostaveny z rozhlasového a informa¢ného zariadenia. Rovnako budi v ramci stavby prelozené vSetky dotknuté
existujuce siete. V rdmei modernizacie sa d’alej ochrania, prelozia alebo upravia vSetky dotknuté inzinierske siete.

Dalej sa v rovnakom obdobi bude realizovat’ v ramci 3. stavby IKD obratisko na Stani¢nom namesti a obratisko na
Namesti Maraténu mieru V ramci samostatného projektu Modernizacia elektrickovych trati v meste Kosice. Ostatné
stavby sa budi realizovat’ vyhl'adovo.

Tabul’ka €. 79: Zakladné kvantitativne parametre projektu

Parameter Hodnota
Celkova dizka modernizovanych trati 2840 m
Rozvinutd dizka Zelezni¢ného zvrsku 6262m
Pocet modernizovanych vyhybiek 20
Pocet rekonstruovanych alebo upravovanych krizovatiek 9
Pocet nastupist’ 14
Plocha nastupist’ 3874 m2
Pocet upravovanych pristreskov 16
Podet novych trakénych meniarni 1
Rozvinuta dizka elektrickovych trakénych vedeni 9250 m
Dizka kablovodov 3100 m
Pocet doplneni cestnej svetelnej signalizacie 11

Zdroj: SUDOP BRNO, spol. s.r. 0., 2013
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Mapa ¢.21 Znazornenie vybranych isekov modernizovanych trati, obratisk a krizovatiek
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Zdroj: SUDOP BRNO, spol. s. r. 0., 2013

Podrobny popis jednotlivych opatreni je obsiahnuty v spracovanej Studii realizovatelnosti integrovaného systému
osobnej kolajovej dopravy v regiéne Kosic spracovanej sudop TRADE spol. s r. 0. Kosice (2009) av stvisiacej

projektovej dokumentacii.

Hlavné ciele projektu

Ciel'om projektu je odstranit’ na modernizovanom tseku elektrickovej trate v KoSiciach su¢asny negativny stav. Tymto

by mali byt dosiahnuté zlepSenia najma v nasledujtcich oblastiach :

- zniZenie rozsahu Gdrzby trati a infrastruktiry na minimalnu mieru,

- zvySenie spolahlivosti prevadzky kol'ajovych vozidiel obmedzenim negativneho vplyvu
technického stavu trati na vozidla,

- zniZenie energetickej naro¢nosti prevadzky modernizaciou meniarni, Casti trakénych vedeni
a ostatnych silnoprudovych kablovych rozvodov, ako aj modernizaciou riadiaceho systému,

- zniZenie negativnych vplyvov elektriCkovej dopravy na okolie (hlu¢nost, vibracie,
environmentalne aspekty),

- zvySenie celkovej urovne sluzieb a kvality cestovania elektrickovou dopravou,

- podpora mobility osobam s obmedzenou pohyblivostou,

- zvySenie bezpecnosti mestskej hromadnej dopravy,

- zvySenie celkovej Urovne riadenia dopravy v Kosiciach,

- skvalitnenie parametrov dopravnej infrastruktury s perspektivou zapojenia do integrované¢ho
dopravného systému.

Hlavné vysledky a dopady projektu

- modernizacia elektrickovej trate v rozsahu 2,84 km,

- vytvorenie uceleného modernizovaného useku trati predovsetkym v centre mesta

- modernizacia systému kontroly a riadenia dopravy vratane doplnenia modernych technolégii a vytvorenie
zodpovedajuceho technického zazemia,

- znizenie nékladov na udrzbu kol'ajovych trati ich modernizaciou v rozsahu cca 20% stc¢asnych nakladov,

- zniZenie spotreby elektrickej energie v rozsahu cca 10% (spolo¢ne s realizaciou nakupu novych vozidiel
a modernizaciou d’alSich trati),

- znizenie produkovaného hluku a vibracii na modernizovanych tisekoch na uroven obmedzeni stanovenych
legislativou (spolo¢ne s realizaciou nakupu novych vozidiel),
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zvysenie priemernej prevadzkovej prepravnej rychlosti v rozsahu cca 10% a zniZenie meskania jednotlivych
spojov v rozsahu cca 10% (spolo¢ne s realizaciou nakupu novych vozidiel).
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6. Plan prevadzkového nasadenia

Plan prevadzkového nasadenia novych kolajovych vozidiel vychadza zo sGcasného nasadzovania vozidiel
Vv jednotlivych dioch. V sticasnosti je na jednotlivé linky 2 az 9 (teda mimo linky R — linky do U.S. Steel) nasadenych
celkom 61 jednotkovych vozidiel (typ T3 a pod., jednotky KT su vyjadrené ako dve jednotkové vozidla) v dhoch
Skolského vyuéovania, 53 jednotkovych vozidiel v ostatnych pracovnych diioch a 30 vozidiel v diioch pracovného
pokoja. Podrobny rozpis nasadenia jednotlivych vozidiel je uvedeny v nasledujtcej tabul’ke:

Tabul’ka €.80 Denna vyprava (jednotkové vozy)

Linka c w a

2 3 3 3

3 9 7 3

4 5 5 4

5 0 0 2

6 12 12 5

7 13 10 5
9 18 16 10

Celkom 60 53 32

Zdroj: DPMK, 2013

V ramci modernizacie kol'ajovych trati v Kosiciach budu realizované 3 zékladné projekty. V ramci tohto planovacieho
obdobia st to 3. stavba IKD a Modernizacia elektrickovych trati (1. etapa). V ramci nasledujiceho planovacieho
obdobia by potom v 2. etape Modernizacia elektrickovych trati malo dojst’ k modernizacii zostatku trati.

Z hl'adiska sucasnej prevadzky je vedenie jednotlivych liniek prevedené tak, ze vSetky linky prechadzaju vzdy aspon
Cast’ trate modernizovane]j v ramci prvych dvoch projektov do roku 2015 a iba dve linky st prevadzkované vyluéne po
tychto tsekoch. Zvy$né linky st potom prevadzkované i na tusekoch, ktoré by mali byt modernizované v horizonte
rokov 2015 az 2020. Podrobne pre jednotlivé linky su hore uvedené popisané skuto¢nosti uvedené v nasledujuce;j
tabulke.

TabuPka ¢.81 Vedenie liniek v ramci jednotlivych etap modernizacie elektrickovych trati

Linka 3. stavba IKD Modernizacia 1 Modernizacia 2
2 ano ano nerelevantné
3 ano ano ano
4 ano ano ano
6 ano ano nerelevantné
7 ano ano ano
9 ano ano ano

Zdroj: DPMK, 2013

Obstaranie novych kol'ajovych vozidiel je predpokladané v dvoch fazach, t. j. v siCasnom programovacom obdobi
v rokoch 2014 a 2015 prva Cast’ a nasledne v d’alSom planovacom obdobi v rokoch 2016 a 2017 druha Cast’ (opcie).

Urcenie poctu potrebnych vozidiel by malo vychddzat' tak z finanénych moznosti prijemcov (DPMK) a prostriedkov
dostupnych pre tento projekt v ramci fondov EU, tak z planu prevadzkového nasadenia tychto novych vozidiel. Plan
prevadzkového nasadenia vozidiel reSpektuje nasledujuce predpoklady:

e maximalnu koncentraciu novych vozidiel na linkach obsluhujucich modernizované seky (rozhodujuce pre
prva dodavku, druhd dodavka by mala byt realizovand spolo¢ne s modernizaciou zostatku trati nosnych
liniek),

e  zaistenie prevadzky vybranych liniek iba/ prevazne novymi vozidlami,

e maximalizacia dopadu nasadenia novych vozidiel na cestujucich (t.j. zohl'adnenie vyuzitia linky pri zaradeni
do planu nasadenia novych vozidiel pri si¢asnom reSpektovani predchadzajucich predpokladov),

e nasadenie novych vozidiel na nosnych linkach 2 az 7.
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Na zéklade vyssie uvedenych predpokladov a skuto¢nosti predpokladda DPMK nasadenie novych vozidiel prednostne na
link&ch, ktoré su prevadzkované na tratiach modernizovanych, a to tak, aby boli potreby tychto liniek pokryté
maximalne.

Faza 1: Prva dodavka do roku 2015

Sohladom na definované predpoklady budi nové vozidla prednostne nasadené na linkach 2 a 6, ktoré su
prevadzkované plne po usekoch, ktoré by mali byt modernizované do roku 2015. Pre zaistenie prevadzky v diioch
Skolského vyucovania i ostatnych pracovnych diloch postacuje pre pokrytie potrieb tychto dvoch liniek 15 vozidiel.
Dalgich 5 vozidiel by malo byt nasadenych na linke 4, ktora je vedena v seku Havli¢kova — Namestie osloboditelov
po modernizovanych tratiach (do roku 2015) a nasledne potom v tseku Namestie osloboditelov — Socha Jana Pavla II.
Po useku, ktory by mal byt modernizovany do roku 2020. Tymto nasadenim bude pokrytych celkom 33, resp. 38 %
vypravovanych jednotkovych vozidiel v tychto diloch.

Vyhradne modernizovanymi vozidlami by mala byt pokryta tiez Specificka linka ¢islo 5, ktora je vSak v prevadzke iba
v nedel'u a sluzi pre prepravu Studentov a st na nej nasadené 2 jednotkové vozy. Tato linka je vedena po tsekoch
modernizovanych do roku 2015 v Giseku Stani¢né namestie — SOS Automobilova a nasledne pokraduje 2 zastavky po
useku, ktory by mal byt modernizovany do roku 2020 do zastavky OC Optima.

V diioch pracovného pokoja je na linkdch 2, 4, 5 a 6 nasadenych celkom 14 voziliov, ¢o umoziluje oproti pracovnym a
Skolskym diiom prave vo volnych diioch ponechat’ 9 disponibilnych vozidiel v zalohe. Cestujici budi o nasadenie
novych vozidiel informovani prostrednictvom cestovnych poriadkov tak, aby bolo garantované, ze takmer kazdy druhy
spoj je zabezpeCeny modernym nizko-podlaznym vozidlom. Vd’aka nasadeniu vozidiel aj na linke 5 sa vo volnych
dnoch podari dosiahnut’ 44 % podielu modernych vozidiel na celkovom pocte vypravovanych jednotkovych vozidiel.

Plan prevadzkového nasadenia pre prva fazu pokryva linky, ktorymi sa prepravuje celkom cca 25 miliénov cestujicich,
¢o je 38 % celkového poctu prepravenych osdb (Gdaje za rok 2012). Zaroven je maximalizovana prevadzka na
modernizovanych tratiach tak, aby moderné vozidla museli ¢o najmenej vyuzivat’ Gseky, ktoré budii modernizované az
po roku 2015. Plne garantovana tak bude prevadzka modernych vozidiel na linkach 2, 4, 5 a 6.

Tabul’ka ¢.82 Plan opera¢ného nasadenia po prvej dodavke (rok 2015)

Linka Sucasnost’ Prva dodavka Percentualny podiel
c w a c w a c w a
2 3 3 3 3 3 3 100 100 100
3 9 7 3 0 0 0 0 0 0
4 5 5 4 5 5 4 100 100 100
5 0 0 2 0 0 2 X X 100
6 12 12 5 12 12 5 100 100 100
7 13 10 5 0 0 0 0 0 0
9 18 16 10 0 0 0 0
Celkom 60 53 32 20 20 14 33 38 44

Zdroj: DPMK a vlastné vypocty, 2013

Plan prevadzkového nasadenia pre prvii dodavku predpokladd pravidelnu prevadzku 20 vozidiel. V prvej dodavke je
vSak nutné vzhladom k zavedeniu nového typu vozidiel a stym spojenymi navadzacimi problémami pocitat’
S nutnostou vyssich zaloh. Oproti beznym cca 10 % bude potrebné zabezpecit' zalohy pre pravidelnt prevadzku aspon
vo vyske 15 % tak, aby mohla byt zachovana garancia modernych nizko-podlaznych vozidiel na uvedenych linkach.
Celkova spotreba modernych vozidiel, ktora by mala byt urobena v ramci prvej dodavky tak ¢ini celkom 23 (3 vozidla
ako zaloha pocas pracovného dna).

Faza 2: Druha vozidiel po roku 2015

Druha dodévka v rdmci navrhovaného opatrenia by sa mala uskuto¢nit’ po roku 2015 spolocne s realizaciou druhe;j
etapy Modernizacia elektrickovych trati v meste KoSice. S ohladom na tato skuto¢nost uz nebude relevantny
predpoklad ohl'adom rozdelenia trati na modernizované a nemodernizované, lebo vSetky trate nosnych liniek uz budu
modernizované.

V ramci prevadzkového nasadenia modernych vozidiel po druhej dodavke planuje DPMK plné pokrytie prevadzky
vsetkych nosnych liniek vo vol'nych dnoch (celkovo je potrebnych 32 jednotkovych voznov). V pracovnych dhoch a
dnoch skolského vyucovania je cielom plne pokryt’ vSetky linky s vynimkou linky 9. To znamena prevadzkovu potrebu
celkom 42 vozidiel.
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Tabul’ka ¢.83 Plan operaéného nasadenia po druhej dodavke (cca rok 2017)

Linka Sucasnost’ Prva dodavka Druha dodavka Percentualny podiel
G w a c w a c w a ® w a
2 3 3 3 3 3 3 0 0 0 100 100 100
3 9 7 3 0 0 0 9 7 3 100 100 100
4 5 5 4 5 5 4 0 0 0 100 100 100
5 0 0 2 0 0 2 0 0 0 X X 100
6 12 12 5 12 12 5 0 0 0 100 100 100
7 13 10 5 0 0 0 13 10 5 100 100 100
9 18 16 10 0 0 0 0 0 0 0
Celkom 60 53 32 20 20 14 22 17 8 70 70 69

Zdroj: DPMK a vlastné vypocty, 2013

Vzhl'adom k vy$8ie popisanému pocita plan operacného nasadenia modernych vozidiel po roku 2015 s potrebou 42
prevadzkovych vozidiel. Vzhl'adom k tomu, ze problémy spojené so zavedenim nového typu vozidiel by sa mali
prejavit’ po dodani prvej série vozidiel, DPMK nepredpoklada s dodanim druhej série ziadne vynimoéné problémy a
teda potreba zaloh by sa mala pohybovat’ v Standardnej vyske 10 %. Preto je potrebné pre operaény plan v druhej faze
zaistit’ celkom 46 vozidiel ( z toho 4 vozidla zaloha). Vzhl'adom k tomu, ze v prvej faze by malo byt dodanych celkom
23 vozidiel, pre druhu fazu je nutné zaistit’ dodanie rovnakého poctu, teda tiez 23 vozidiel.
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1.

Zavery Studie a odporucania pre implementaciu

Rekapitulacia zakladnych zisteni 0 si¢asnom stave:

Pocet prepravenych cestujicich vyrazne klesa pri rovnakom prevadzkovom vykone.

Sucasny stav infrastruktary a vozového parku elektrickovej trakcie je uplne nevyhovujuci a ohrozuje daliu
pravidelnu a efektivnu prevadzku mestskej verejnej dopravy v Kosiciach.

Stav kol'ajovych vozidiel nezodpoveda podmienkam verejnej dopravy v 21. storo¢i.

Vek a stav vozového parku nevytvara predpoklady pre ekonomicky efektivnu prevadzku a udrzbu, spésobuje
vyraznu poruchovost’ a ndsledné nevykonané spoje i meskania.

Technické zazemie je zastarané, ohrozuje prevadzkyschopnost' kol'ajovej dopravy, bezpeCnost' prace
zamestnancov a nie je pripravené na nakup novych vozidiel.

Vyrazna prezamestnanost’ na niektorych podnikovych tsekoch.

Stav kolajovych trati a trakéného vedenia je neuspokojivy a znamena vyznamné bezpecnostné aj prevadzkové
riziko.

Stav kolajovych trati nevytvara podmienky pre minimalizaciu dopadov prevadzky na Zivotné prostredie,
hlavne v oblasti hluku a vibracii.

Stav trakéného vedenia neumoziiuje efektivnejsiu prevadzku s nizSou spotrebou energie.

Ekonomicka efektivnost’ prevadzky mestskej verejnej dopravy je nizka a nad’alej sa zhorSuje.

Zaujem cestujucich a celkova konkurencieschopnost’ elektrickovej dopravy vyrazne klesa z dovodu nizkeho
komfortu prepravy.

Stcasny vozovy park nie je schopny zabezpecit’ prepravu obfanov so znizenou pohyblivostou.

Absentuje moderny informac¢no-komunika¢ny systém pre cestujicich a doprava nie je integrovana.

Priemerna prepravna rychlost’ je nizka a kvoli nevyhovujicemu stavu infrastruktury a vozového parku nad’alej
klesa.

Absentuje preferencia mestskej verejnej dopravy v cestnej doprave.

DPMK méa nedostatoény systém sledovania a kontroly dopravnej prevadzky, systém optimalizacie spojov
a absentuje sofistikovanejsia analytika dopravnej ¢innosti.

Celkovo je konkurencieschopnost MHD vo¢i inym druhom dopravy velmi nizka, ¢o ohrozuje dalSiu
a samotnl existenciu verejnej dopravy v meste Kosice.

Rekapitulacia zakladnych opatreni na napravu sucasného stavu:

Nutnost’ celkovej modernizacie elektri¢kovej dopravy v KosSiciach s prihliadnutim K finanénym moZnostiam
mesta Kosice, DPMK a externych zdrojov.

Zavedenie synergickych opatreni, ktoré vzajomne zvysia efektivnost’ vykonavanych opatreni s cielom zmeny
a modernizacie dopravného konceptu v meste s prioritizaciou elektrickovej dopravy ako nosného dopravného
modu.

Optimalizacia P'udskych zdrojov na jednotlivych tisekoch podniku, najmi na Useku techniky a udrzby.

Vyrazné zvySenie spolahlivosti a kvality vozového parku prostrednictvom jeho zasadnej modernizacie.
Vyrazné zlepSenie stavu kol'ajovych trati vratane trakéného vedenia a stvisiacej infrastruktary.

Vytvorenie moderného zazemia a nakup modernych technolédgii pre tdrzbu a zabezpeéenie prevadzky novych
vozidiel na novych tratiach.

Vyrazné zlepSenie celkového systému riadenia dopravy, vratane zvySenia komfortu, bezpecnosti, dostupnosti
prepravnych sluzieb a zlepSenia komunikacie S cestujicimi.

Vyrazné zlepsenie vplyvov dopravy na zivotné prostredie a zniZenie spotreby elektrickej energie.

Zavedenie preferencie MHD v cestnej doprave v meste.

Zavedenie systému sledovania a kontroly dopravnej prevadzky, systému optimalizacie spojov a sofistikovanej
analytiky dopravnej Cinnosti.

Celkové zavery Stadie

Odportacame realizaciu modernizacie verejnej dopravy v ramci navrhnutého variantu ¢. 4, ktory je
realizovatel'ny a vhodny.

Mozné rozSirenie opatreni v ramci modernizacie o vybrané opatrenia z variantu ¢.5, ktoré budu dostatocne
kvalitne pripravené a budu finan¢ne zabezpecené.

Naplnenie zakladnych cielov stanovenych v ramci kapitoly 3 tak, aby bolo mozné zabezpecit' zvySenie
konkurencieschopnosti elektrickovej dopravy a s tym spojeny ndrast poctu cestujucich aspon na troven roku
2000.

V navrhovanom variante ¢. 4 majt vSetky projekty zabezpecené spolufinancovanie zo strany DPMK a mesta
Kogice, ak budii spolufinancované z fondov EU a zo $tatneho rozpoétu SR.
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eV ramci obdobia rokov 2013 az 2020 odporu¢ame minimalne zabezpecenie realizacie hlavnych projektov a to
najmenej v rozsahu stanovenim v kapitole 5:

- Modernizacia elektri¢kovych trati v meste Kosice (1. a 2. etapa),
- Obnova vozového parku elektriiek Kosice (1. a 2. etapa),

- Modernizicia depa.

- IKD Kosice, Namestie Maratonu mieru — Stani¢né namestie

e CBA analyza (samostatna priloha) navrhovaného variantu modernizicie MHD preukazala ekonomicku
efektivnost’ investicii v ramci jednotlivych projektov a tiez efektivnost’ vynaloZenia prostriedkov pre cel
spolo¢nost’.

e 7 pohladu vysledkov finan¢nej analyzy je vSak nutné konstatovat’ neefektivnost’ vynalozenia kapitalovych
prostriedkov z vlastnych zdrojov mesta Kosice bez moznosti spolufinancovania — poskytnutia NFP z fondov
EU. Finanéna medzera projektov predstavuje 100 %.

e Ekonomickd navratnost investicii je dostatone robustnd a prepinacia hodnota investicnych nakladov sa
pohybuje na arovni + 100 %. ENPV projektu je pozitivne, teda projekty prispievajuce k modernizacii st aj
prinosom z celospolo¢enského pohladu. Z toho najvyznamnej$imi benefitmi je Uspora ¢asu a zniZenie
prevadzkovych nakladov dopravnych prostriedkov

Aktualne odporicania pre implementaciu

e Pripravit’ a sfinalizovat’ vSetky tri hlavné projekty na obdobie 2013-2015 na podanie ziadosti o NFP z OPD.

e  Zlepsit' koordinaciu ¢innosti jednotlivych zloZiek spolupracujicich na priprave projektov vzhl'adom k jasne
identifikovanej synergii projektov.

e  Zabezpecit realizaciu vyberovych konani na dodavatel'ov plne v stlade so zdkonom, eurdpskou legislativou a s
ohl'adom na maximalnu transparentnost’ a maximalizaciu celkového efektu.

e Postupne vytvorit’ a zabezpedit’ kapacity pre spolo¢ny projektovy tim na implementaciu projektov.

e  Zaviest nové nastroje na monitorovanie vykonov dopravy a skvalitnit’ analyticko-evalua¢né kapacity s cielom
poskytovania detailnejSich i komplexnejsich udajov pre rozhodovanie o dopravnej ¢innosti na Gzemi mesta
Kosice.
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8.
8.1

Prilohy

Modelovanie dopravy a progno6zovanie vyvoja pre jednotlivé varianty
(metodika)

Zikladné parametre

Modelovanie a prognézovanie jednotlivych variantov je zaloZené na Styroch klI'i¢ovych vychodiskach a poziadavkach:

doterajsi vyvoj jednotlivych sledovanych parametrov dopravy v meste KoSice za obdobie 2000-2012 a sti¢asny
operaény koncept. Vychodiskové idaje dopravy a prevadzky infrastruktary i vozového parku vychadzaju zo
Statistik a tiez z analytického uctovnictva DPMK, mesta Kosice a KoSického samospravneho kraja.

zmena cenovej urovne nebola do predikcie brana do tuvahy, kedZe mesto KoSice deklarovalo snahu
nezvySovat ceny cestovného v MHD a zabezpecit' socidlnu tnosnost’ verejnej dopravy, vratane zavazku
dotovania verejnej hromadnej dopravy. Ceny vyjadrujuce naklady projektu a jednotlivych investicii, tiez
planované trzby a iné hodnotové ukazovatele su stale ceny roku 2012.

pre nulovy variant bol brany predpoklad (a jestvujici trend), Ze pocet prepravenych oséb by mal postupne
mierne klesat’ s ohladom na konkurencieschopnost’ systému verejnej osobnej dopravy vo vsetkych sektoroch.
V ramci ,,Planu dopravnej obsluznosti verejnou osobnou dopravou tzemia mesta KoSice (2008)“ bol
kalkulovany medziro¢ny pokles prepravenych cestujticich vo vyske 3 az 4%.

naplnit’ komplexné modernizaéné poziadavky mestskej verejnej dopravy v Kosiciach pozadované Mestom
Kosice a tiez poziadavku Operaéného programu Doprava, t.j. ciel’ Opatrenia 4.2 — Obnova parku mobilnych
prostriedkov integrovanych dopravnych systémov, ktorym je ,Narast poctu cestujucich prepravenych
elektrickovou a trolejbusovou dopravou v Bratislave a KoSiciach zo 100 na 105 %*.

Na zaklade moderniza¢nych poziadaviek boli stanovené tieto ciele, ktoré st uvedené nasledujticej tabulke.

Tabulka &.84 Specifické ciele $tudie uskutoénitelnosti

Specifické ciele zo Studie uskutoénitelnosti

Prepravi

t najneskor v roku 2028 o 10 % viac cestujucich oproti roku 2012

Dosiahn

ut trzby z dopravnej ¢innosti najneskoér do roku 2028 vo vySke o viac ako 10 % oproti roku 2012

Znizit priemerny vek kolajovych vozidiel do roku 2020 o 40 % v porovnani s rokom 2012

Zvysit pocéet najazdenych km na 1 poruchu u kolajovych vozidiel do roku 2020 o 20 % v porovnani s rokom 2012

Znizit hluk a vibracie pri kolajovych vozidlach na denné (60 dB) a vecerné (50 dB) limity stanovené prislusnou legislativou do
roku 2020 oproti roku 2012

ZlepSit parametre vozového parku elektrickovej dopravy zvySenim podielu nizko-podlaznej plochy elektriciek, zavedenim
rekuperacie a zvy$enim podielom kolajovych vozidiel s modernymi bezpe¢nostnymi systémami o 40 % na celkovom vozovom
parku do roku 2020 vo vyprave pocas pracovného dfia Skolského vyucovania v Spicke

Zmodernizovat zvrSok i spodok kol'aji a trakéné vedenie elektrickovych trati (obojsmerne) v rozsahu 21,47 km do roku 2020

Dosiahn

ut najneskér do roku 2020 priemernu prevadzkovu prepravnu rychlost vo vyske o viac ako 10 % oproti roku 2012

Zdroj:

Vlastné vypocty, 2013

Dosiahnutie tychto stanovenych cielov je pri porovnavani jednotlivych variantov je kalkulované ako 100 % stav.
Pozitivna odchylka v pripade prekrocenia predstavuje prekrocenie 100 % modernizanej poziadavky, naopak
nedosiahnutie ciele ja kvantifikované ako nizsie percento dosiahnutia ciel'a. Pre dosiahnutie naplnenia cielového stavu
bol zostaveny po konzultaciach s Mestom Kosice a DPMK zoznam 28 potrebnych modernizacnych opatreni.

TabuPka ¢.85 Opatrenia navrhnuté §tidiou uskuto¢nitel’nosti

. . Casovy horizont
Poradie Opatrenie realizicie
1. Modernizacia informaéného systému vozidiel DPMK 2013-2015
2. Opravy kritickych Usekov kolajovych trati a trakéného vedenia 2013-2015
3. Zakupenie 127 ks autobusov 2013-2015
4. 3. stavba IKD 2013-2015
5. Modernizacie elektrickovych trati - 1.etapa 2013-2015
6. Modernizacia vozového parku elektriCiek - 1. etapa (23 ks do 32 m) 2013-2015
7. Zakupenie montazneho vozidla na udrzbu vrchného vedenia 2013-2015
8 (I?;rr;c\al\)//ama vozového parku 5-10 ks vozidiel T3 na Vario LF a nevyhnutné generalne 2015-2020
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9. Opravy kritickych Usekov kolajovych trati a trakéného vedenia 2015-2020
10. Modernizacia zastavok 2015-2020
11. Budovanie infrastruktiry a nakup 5 ks elektrobusov - 1. etapa 2015-2020
12. 2. stavba IKD 2015-2020
13. Modernizacie elektrickovych trati - 2.etapa 2015-2020
14. Modernizacia vozového parku elekiri€iek - 2. etapa (23 ks do 32 m) 2015-2020
15. Modernizacia elektrickového depa 2015-2020
16. Modernizacia autobusového depa 2015-2020
17. Modernizacia 22 kV napéjacieho vedenia 2015-2020
18. (I?srr;?/\;écia vozového parku 5-10 ks vozidiel T3 na Vario LF a nevyhnutné generalne 2021-2028
19. Opravy kritickych usekov kolajovych trati a trakéného vedenia 2021-2028
20. Budovanie infrastruktiry a nakup elektrobusov v ramci variantu ¢.2 2021-2028
21. Budovanie infrastruktury pre elektrobusy - 2. etapa 2021-2028
22. Zakupenie 20 ks elektrobusov 2021-2028
23. 4. a 6. stavba IKD 2021-2028
24. Prechod na 750 V a suvisiaca modernizacia 2021-2028
25. Modernizacia vozového parku elektriiek - 3. etapa (dlhé elektricky) 2021-2028
26. Investi¢né vydavky suvisiace s ukonéenim prevadzky trolejbusovej dopravy 2021-2028
27. Zakupenie 50 ks autobusov 2021-2028
28. Vystgvba novych elektrickovych trati (Barca, prepojenie Optima, Zelezniéna stanica 2021-2028
— Svatoplukova)

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Podiel jednotlivych opatreni na jednotlivych variantoch pri modelovani a prognézovani determinoval ocakavany

prirastok jednotlivych sledovanych ukazovatel'ov.

Definovanie variantov a kl'a¢ovych sledovanych ukazovatelov

Jednotlivé varianty boli konstruované s ohl'adom na hlavny ciel’ - vyvoj poctu prepravenych osob. Ostatné ukazovatele,
hlavne prognéza trzieb v podstate kopiruju vyvoj poétu prepravenych osob, na ktorom st zavislé. Vzhl'adom na
poskytovanie réznych druhov zlav vSak nie je zavislost priamotmerna. Stanovenie sledovanych ukazovatel'ov bolo
realizované s cielom naplnit’ va¢Sinu definovanych ciel'ov $tidie uskutoCnitel'nosti. Vzhl'adom na dostupné Statistické
udaje bolo zvolenych Sest’ klI'acovych ukazovatel'ov.

TabuPka ¢.86 Ukazovatele §tudie uskutoénitePnosti

Ukazovatel Merna jednotka Aktualna hodnota v roku 2012
Pocet prepravovanych oséb v mestskej hromadnej doprave tisic os6b 86 843

Pomer prepravnej delby prace v meste KoSice pomer v % IAD:VD 60 : 40

Trzby z dopravnej Cinnosti EUR 12 184 469

Intenzita hluku a vibracii v prevadzke elektriCkovej trakcie dB 73,6/72,6

Podiel n’izko-eodvlainej,plochy velektr.iéiekv VO vyprave pocas| percento podlahovej 4.06

pracovného dna Skolského vyu€ovania v Spicke plochy ’

\Ij’c:izeig;:{né prevadzkova prepravna rychlost Kkolajovych km/hod 14,37

Zdroj: Vlastné vypocty, 2013

Pre potreby prognozovania boli najprv spracované 2 varianty, konkrétne Variant ¢.1 - ,,Nulovy variant™ a Variant ¢. 5 —
»Maximalisticky variant“. Hodnoty Variantu 1 st vytvorené pomocou prognézy zaloZenej na Statistickych udajoch za
roky 2000 az 2012. Pri extrapolacii &asovych radov je prizerané na hodnotu ukazovatela R — koeficient korelacie.

Pre variant ¢. 1 bola konstruovana polynomicka rovnica:
y = 108,47x* — 2 637,8x + 102 511
R*=0,8046

V roku 2012 prepravil DPMK v ramci pravidelnej a nepravidelnej verejnej dopravy 86 843 tisic 0sob, ¢o je zaroven
vychodiskova (aktudlna) hodnota meratelného ukazovatela ,,Pocet prepravovanych osob v mestskej hromadnej
doprave“. Tato hodnota zaroveni podl'a delby prepravnej prace v roku 2012 v Kosiciach predstavovala cca 40 % z
celkového poctu prepravenych osob v roku 2012 v ramci mesta. Celkovo sa tak v roku 2012 prepravilo v KoSiciach
vSetkymi druhmi dopravy 217 108 tisic 0s6b. Z ¢oho sa individualnou automobilovou dopravou sa prepravilo 130 265
tisic osob.
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Tabulka ¢.87 Pocet prepravenych osob v roku 2012 v ramci KoSic

Pocet prepravenych oséb v roku 2012
DI EerairERT i I;‘v tisitl:,och oso6b %
Autobu_sové (_ioprava vréta}ne 54787 252
nepravidelnej autobusovej dopravy
Elektrickova doprava 24 541 11,3
Trolejbusova doprava 7515 3,5
Individualna automobilova doprava 130 265 60

Zdroj: DPMK a vlastné vypoéty, 2013

V nasledujucich rokoch je potom nastoleny predpoklad, Ze pocet cestujticich v trolejbusoch sa nemeni. V roku 2020
bude ukon¢ena prevadzka trolejbusov ukonéena a bude nahradena autobusovou s rovnakym poétom vozkm. Vzhl'adom
na rozdielné smerové prudy cestujticich je prestup z trolejbusovej na elektrickovi dopravu minimalny a tak v koncepte
sa nepredpoklada so ziadnym presunom cestujicich. Zaroven vsak bol formulovany Variant ¢.5, ktory predpoklada
narast cestujlicich na uroven spred roka 2000. Je nutné konstatovat’, Zze za poslednych 12 rokov doslo k vyraznému
prepadu cestujucich MHD a tak zabezpecit' navrat cestujlicich na troven spred roka 2000 je povazované za vyrazne
optimisticky variant a vyzaduje si realizovat’ vSetky navrhované opatrenia.

Pre variant ¢. 5 bola kons$truovana polynomicka rovnica:
y = 108,47x* — 2 637,8x + 102 511
R?=0,8046

Varianty ¢. 2, 3, 4 boli konstruované medzi tymito dvoma variantmi ¢. 1, 5 s tym, Ze prognoza zahrnovala aj koeficient
jednotlivych opatreni, ktoré dany variant obsahoval. Vysledny vypocéet bol nasledne porovnavany s planovanym
cielovym stavom (100% ciel’). Samotné porovnanie vysledkov bolo viazané na dosiahnutie cielov Stadie
uskuto¢nitelnosti anie na celkovy modernizaény koncept. Z tohto dévodu niektoré varianty pri niektorych
ukazovatel'och prekracuju 100 % hodnotu.

DalSie porovnavané ukazovatele

Del’ba prepravnej prace medzi jednotlivymi druhmi doprav v nasom pripade je kalkulovana medzi verejnou hromadnou
dopravou ajej jednotlivymi zloZkami na strane jednej a individudlnou automobilovou dopravou na strane druhej.
Okrem Variantu ¢. 1 uvazujeme v modelovom roku 2028 s udrzanim jestvujticej dopravnej del'by v pomere IAD: HD
60 : 40 %. Iba v pripade Variantu ¢. 1 déjde k d’alsiemu odlevu cestujacich v takom rozsahu, Zze déjde k zmene del’by na
65 : 35 %.

Trzby z dopravenej ¢innosti boli kalkulované v kazdom variante v korelacii s narastom cestujtcich. Varianty iba ratali
S priemernou inflaciou 1 % p.a. pocas celej doby prognozy. Narast vysky cestovného nebol zohl'adneny, ked’Zze mesto
Kosice deklarovalo, Ze nebude skokovito zvySovat’ ceny cestovného.

Priemerny vek kol'ajovych vozidiel a pocet najazdenych km na 1 poruchu bol kalkulovany na referenéné obdobie 2013
az 2020. Vychodiskom st udaje DPMK za rok 2012. Priemerny vek bol kalkulovany spésobom vymeny 1 novej
elektricky za 1 starli, ktora bude vyradena. Nahradzovanie elektri¢iek bolo kalkulované na najstarsi typ elektricky ato
T3.

Pre potreby poéitania poétu vozidiel i podlahovej plochy je vo vietkych vypoétoch kalkulovana elektricka T3 o dizke
14,00 m s plochou na statie 16 m?. Obsaditelnost’ vozidla je pri 8 osobach/m2 153 cestujucich a pri 5 osobach/m2
je 104 cestujucich (z toho 23 sediacich). Toto vozidlo predstavuje vo vSetkych vypoctoch referenéné vozidlo, ktoré je
kalkulované ako 1 vozidlo. Napr. elektricka KT8 D5 o dizke 30,85 m je preto kalkulovana ako 2 vozidla. Rovnako st
na uvedenti dizku a plochu preratavané aj autobusy a trolejousy.

Ukazovatel' hluku a vibracii bol stanoveny na zaklade jestvujicich noriem. V sucasnosti DPMK neplni normy
a zastaranost’ infrastruktiry ivozového parku spdsobuje prekraCovanie noriem, ktoré st stanovené na uroven
maximalne 60 dB pre dennu prevadzku a 50 dB na no¢nu prevadzku. Tieto maximalne limity boli stanovené ako 100 %
ciel’. ZabezpecCenie splnenia ciel’a si vyzaduje komplexni modernizaciu kol'ajovych trati.

Nizkopodlaznost’ vo vychodiskovej hodnote bola kalkulovana na jestvujuci stav vozového parku a S prihliadnutim na
Struktru vozového parku. V stcasnosti dosahuje iba 4,06 % z celkovej plochy elektri¢iek. V sucasnej flotile ma 33 %
nizkej podlahy ma iba 1 vozidlo Vario LF a 8 vozidiel KT8D5.RN2. Spolu vymera nizkej podlahy je 85,29 m2 pri
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celkovej podlahovej ploche vietkych elektriciek 2 101,11 m2. Pre dosiahnutie 100 % ciela $tudie uskutoénitelnosti je
potrebné vymenit' asponi 44,06 % podlahovej plochy elektri¢iek. Napr. ak v maximalistickom scenari déjde ku
kompletnej vymene podlahovej plochy vsetkych elektric¢iek, bude to znamenat’ 250 % splnenie ciel’a (100 % podlahove;j
plochy bude nizkopodlazna pri vSetkych elektrickach).

Prognozovanie priemernej rychlosti bolo kalkulované pre kazdy jeden variant individudlne. V zavislosti na
rekonstruovanej dizke kolajovych trati, ale aj od nachadzajtcich sa ,kritickych bodov* na jednotlivych tratiach. Bola
kalkulovana konkrétna uspora Casu a zvySenie prevadzkovej rychlosti pre kazda jednu linku. V uvahu boli brané aj
jestvujice kongescie v uréitych kritickych bodoch ako je kruhova krizovatka na Moldavskej ulici. Jej samotnou
rekonStrukciou nemusi dojst’ k Gspore Gasu ak zvySeniu prevadzkovej rychlosti, ale v kombinacii surobenim
preferencie kolajovej dopravy dojde k vyraznému zvySeniu priemernej rychlosti. Podobne modernizaciou trate pri
zimnom $tadiéne neddjde k zvySeniu rychlosti vzhl'adom jestvujicu zastavbu, sklom trate a obluk zatacok, co
automaticky znamena obmedzenie rychlosti. Za vychodiskovy rok pre kalkulaciu jednotlivych priemernych rychlosti
bol zvoleny rok 2012.

8.2 CBA

CBA analyza vratane tabulkovej Casti je prilozena ako samostatna priloha.
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