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Z8kl adni m

projektov,
sv |

pre

Posudzovan®

Tabu®kavest i | nv®blgstivergnejkidpnavy

hOadom do.

Val el om
pri pr av @mjekioy rodvoja verejnej dopravy vime st e
gt %di eprlealmet om

r ok a

bol i

Kogi ce.

nasl edovn® projekty:

Obl asS |l nvestilnl pro
Elektri] kov8 doprava Rekongtrukcia elektril
Ng§kifGener 8§l nelekn*favdie

Aut obusovg8 doprava Moderni z8cia vozov®ho

elektrobusov, resp. CNG autobusov)

Nabz2jacia

nfragtrukt ¥

t oht osodoekwmemti & kjse r pas ¥2dio S
Pr i
hodnoteniarespestvialrn®&npn®| e
kotiodreBn t b d hk@Nf@&@ Mm@ n| n®r Kz 1yy ¢ e
2030

S

zdr o]

i
Ddr gbov8 z8kladRa pre
Trolejbusov8 doprava Rekongtrukcia trolejbu
Ng§kup trolejbusov
*Pod pojmom Genet @8knhsaivbhpmkoadokument e roebeker Mbdekni
Konkr @l o& ¥gednotlivlich pBgtog®amoaghs sl %gi S ne
investilnl ombsparoKefltoe r,e¥pp.dORBPMKta.84d . nych in
(m8) ROR2dpm®shiveduj Yucej tabuOke.
Tabu®kandi kat2vne al ok§ci e fiinmaens/tniTlcnhl czhd rporjoojve kntao vk r y t i e
l nvesti | nl Zdroj financovania Il ndi kat 2vna
finanl| nl c hdo mkur
2030
Rekongtrukci a Program Slovensko 1 235mi | . u
elektrilkovich (mmolBl)idopytov
v rozsahu MET Il vizvaPl 8n obn
Moderni z8ci a v a Program Slovensko i I5mil(na GO el ektr
parku elektrilijlntegrovan® ¥alok8cia na n8kug
i nvesi®dci e elektriliek, bude
predpok!| ad roky2026- r
2027)
Ekol ogi z8ci a au Program Slovensko i 15 mi a
dopravy I ntegrovan® Y
i nvestbhci e (
N § k welektrobusov (11ks)+ ' Fond pre sprall mi a
nab2jacia infratransform8ciu
Nov§ Ydr gbov 8 z Program Slovensko i 15 mi a
autobusy (mimoBNiT dopytov
vizva
SPOLU 291mi |-308,5 mil .
Pre végetrlkwvedenddo porbalvaystries p. samost aboh® i nv.
spracolviam®t ktod®i e us k utbd loriotuek@m@epstdiog t Yadei e
sumarizovaS jedeboeHiimlsazk v Vadhp? s kay tgn %D §1 ny
manag®mpohyad jednotliv®eci &lOwoenr niad @ wtyi f$ kova S

realizovpré@meySjadnotCii ee®anrta vjadh radkShn akto2mb.i n § ¢

alterned

hotvivlich

o Hopravy,t ikatcohr §v ebruedj ea kvjzuh§Q andeo m
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potreby verejnej dopravy vme st e Kdgstepn® finatlasm®v @&dr o
obmedzenia,e k onomi cky a spololensky najpr2nosnejg

Gt “dia je vywradevak®8u8l nym MetodickIm r §mco
Gt Yadi e uskutol ni tm@OnoshiayoO®I |l aswvil a

1.Anallza probl ®mu

2. AnallTza alternat?2yv

3.N§kl addbnosovsg§i&Ball za
AnalTza probl ®mu

Vuvodnej | asti s¥% deviedonwan® vhlcehv ro® Ivalszviyac h
vmeste Klo&tiocel asS obsahuje popis identifikove
jednotlivlch dopmiwowme st e e Kum@jrazsahu a podrobnosti
vakej ich bol o imademeIlx2ncdadaaskK DHMKas.Z&r ov e R
je ident ipfoipkkosvaannT askit it agt rsomwv¥®phoapar ku DF
Pop2san® s¥%b ingtitucion8imel e&knepmacaewgdpgdaur e
i denti fikovanT ch obmedzeficedka ajciele roevopwp @ dnot | i v1 c
oblastiach dopravy. N8s | edne sY¥% tietopech®aedu pios hder/a
sl ok8&8l nymi, regi on 8elunry-npis, k' y m§ r osdiblalstimiédejnieja mi v
dopravy resp. mobilityana$dmas tgmiygyAereinggs S t v «
dopravy v meste, k tvoyrcgh 8§ dazkat ual i zovan®ho dopravn®ho

vyt vor eank®huoa lai zpaymm®h®v amt ®gi e r o zadw@jra vand pcrha v
stavieb mesroka20Rogi ce Vv

Anallza alternat?2yv

Pre kagsf%vedplegiopravy, resp. pre kagdl pl noyv
identifikioglhoOkdh mognTch alternat2v reali z§
pos“dE&m@nt i takvahniymata2a vnymhmrespkeabbmtat2vne [
alternat2v bola pougit8 met: - ddaCONTdkdl@msdafv cel Kk
Owner shi p, ktor8 praktipalyi aoonbrees@ihtcei mren a&tl 2\ny
al e aj celkov® prevs8§dzkea®Ri nGkdrndy askhiversnat
ekonomickej dob gi votn i invest2zcie. VT h

y ost
mognosS odhadn%S vplogpwohbt e DPdMK2 vay.Ksmpi tes p .
Kvalitat2vne algegnddanrive bolovywsmkuappobtdp®i as
kvalitat2vnych parametrov, Kktor ® m&rjdweRiiec o
nebolo mogn® kvantWViae?tvnehodyppadndlsSke omdtchy
pr2zpadoch alternat?2v) bol o us kutwll sileed®k opr c

kvantitat2vnej aj kvalitat2vnej anallzy.
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Ng§kl adhdmmmsovs§ anallza (CBA)

Socioe k onomi ck® nmn8rkd madyy pae vybranv alternat
kvantifikovan® nBrkd atdred cro2smotved in @Bl TRye kagd
oblasS resp. posudzovanl investilnl projekt
Metodicky bol a poa@giul §ar tke anal T gr 2nn8oksl cavd o(vC BA)

verzia3.0zm§j a 2021.

Bl elom kompl eenpejp GBAdV i ussuknua roilakiovireéSDm o $ D iv ajS
zisteniaz| istai ov igahadi 2 us k uatpolsidti SOwvgydtrian® vari ant

Ci eOom tetlhop roeuk,§zg&dnotliv® vybran® asl%ternat
ekonomicky as pol ol enskyzpréweRBRn®yhrangd kombingcia
vV g e prkdpoklady na financovaniezver ej nl ch zdroj ov.
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1 Anallza pophls®kont ext u

CieCoerjto | asti je pop?2suabz vjgekd/maodtnliei vv Tcchh oodbils
verejnej dopravy vme st e K®tg¥dciea m@nadyecpe@udaS realis
alternat2vy fi nanc o \whaasti varejiejldapramyiviKlo g v tat@etr v
v horizonte do roku2030.Medzi tieto vIizvy patr?2:

1T Moderniiegol agvadecv@ho paaku. DPMK
T Moderni d®@8budoaani e dopravnej infragtrukt ¥
T Moderniid®budovidnigbove,j z8kl adne.

Moderniieg8o0ol agi z8cia vozov®ho parku DPMK, a.s
Akt ug8lny stav VvoDPMK®@b.gezmantlkwPajddav dostupnl d
vozovom parku autobusovjepo i votnosti je viab8%akagel K% cal
el ekt rCiell ikemkn.8l er ni o&mioavaa vozov®ho parku e

(najmt2pade eVehOadbmekia. aktus§l melastverejrejt e g i

dopravy, ak o aj na dostupnossS verejnlch zdrojov
vozov®ho parku, je nevylmdtin® vtalst g rmed arerdinz §
ekologickirhdQazakit e§l. nej St r adto®griaev nrToczhv osjtaa v
mesta KiogiceeOom do roku 2045 dosiahnuS 80¢Y%

v elektrickej, alebo inak ekologickej trakcii.

n
&
j

Nasl eduj ca tabuOka wukazuje gt rukt %r u MHD
spr 8vy ( r2obkd aZ Ge2 r)oska ROLREhdd®e lagch ni ggi e.

Tabu®kaopravnl vikon za rok 2022

2022 %
Dopravnl vikon v ( 14 928 100
El ektrilkov§8 dopra 3126 20,9
Aut obusov 8 sgblupr av a 11802 (79,1)
Naftov® vozidl § 10882 72,9
El ektrick® vozidl § 582 3,9
CNG vozidl § 343 2,3
Trolejbusovsg dopra 0 0
Zdroj: Spracovan® DPMKz8kl|l ade Ydajov z
Zhore uvedene|] tabuC)ky vy p |do roka 204Q9jee pproet rdeobsni @
ekologizova® egprav®Ri,ch vimesenev KMN@B®Iceduj Y%c a
tabuOka wadkhad ] @odi el u veejkep Hoprgvy z Bokui 2030 pri
postupnom napORanOasté/rzb@ad@lmo nai elostupn® z

predpok!| adaSr,okue 2030 je mogn® zabezpeliS 4
v ekologickej trakcii.

lsrg kosice aktualizacia.pdf
2VIroln8 spr8va 2021.pdf (dpmk. sk)

13


https://static.kosice.sk/pages/F3Z5l1YQVXbTrWNA3U9/srd_kosice_aktualizacia.pdf
https://www.dpmk.sk/sites/default/files/images/stories/vyrocne-spravy/V%C3%BDro%C4%8Dn%C3%A1%20spr%C3%A1va_2021.pdf

(- KOSICE

Tabu®kaPé Bml ogi z§meet MIHROgi ce

Pl 8n 2022 2030 2040
Podiel ekologickej trakcie na celkovom 27,1% 40% 80%
vikone vo vzkm
El ektril ky 20,9% 21,50% 21,50%
Autobusy ( El ektrick® + CNG] 6,2% 18,50% 58,50%
Zpredch8dzaj %cej t abuOky j e zro&kjum@, 3Pe j@r e od
ekologi zo2a30egtepr av ra®ibusove)toprave. Pre gosiahnutie
toht o buideOaponhebbp@®idI34gaetovich auobusmbusov
sekol ogicklm pohonom.
VzhOadom na aktu8lnu gtrukt¥%ru dopravnlch pr
uskutposmi SpnTm nahr&§§dzan2m naftovlich autobus
Dosiahnutie tohto cieONa je mogn® zvygovan2m
plyn (CNG), n8kupom vod2kovlch, alebon&@kekami ak I
prev8dzkou trolejbusov. Existuje relat2vne
vihodyevd hody tTchtbzmytcerpahdadav (Tépal, O
(Jain A. Draexler, S, 2020%); Poggio, A.E., etal.,2023°) . Vgetky alternat ?2
vIi hodyvd hody:
Tabu®WKhh o dye vd hetotbgickej trakcie
Typ autobusu Vihody NevIihody
El ektrick® Vyggi a energeti Vyggia poliatol ns§
ni ggi e prev8dzldojazdu a _bat®
(pribligne 35% gpecializovanlch z
aut obusom), nNi g probl ®my S i kvi di
Yadr gbu _(priblignnab2jacia infragtr
naftovIlim auttodh
prevsgdzka;
Trolejbusy Ni ggi e n8klady_ NutnossS vybudovz:
oproti naftovliirekongtrukci e tro
Podobn® n8klady | vwggie prev8§dzkov®
ako el ektrick®Niag(trol ej ov®ho vedeni
obstar8vacia c(oproti naftovIl m,
el ektricklm autobusom) a to hlavne pri trolejbusoch
Povagovan® Za bez dodat ol nej b
emi sn®. trol ejbusy). Povacg
vozidlo.
Autobusy na CNG Ekologick® (emitRozp2navosS CNG p
CO2 a 50% menej NOx ako nafta), pot r eba va|l gieho
l acn® a Oahko do| skladovanie paliva, lok 81 ne ,
palivo, lepg2? vIi Vyggie nS§roky na ¥
vozidiel. na zabezpelenie pr
Aut obusy n Kratgie doby ta Drahgia technol - -gi
dojazd vyggie n8klady na
gpecializovanlch z

3 Total Cost of Ownership_Based Economic_Analysis_of.pdf

42023 _Comparativanalysisof-bustechnologies v2.pdf (changisicansport.org)

5 Monitored data and social perceptions analysis of battery electric and hydrogen fuelled buses in urban and
suburban areasScienceDirect
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Vz§sade je mogn® kongtatovaS, ge viber konkr
l ok 8l ny mi podmi enkami, t edcohsntoul ponglintik I Mo gvnl ovsc
financovania.

Alternat2va vo forme avwtrédlpwuder XwgLico$2 ka bul
t e ¢ h n o jejcendvéjdoatupnostivbud %cnop8§tovaR na dostupnost
bude priamo z8visl8 na bud%cich projektoch
(Pl 8novan® projekty produkcie USS KE, KOSI T)
Odpor % an2m pkehbdi nus&l8vea sl edovaS vivoj t e
vobl asti vod2kovleaH i @ §tco mupawjaektov na | ok§l
vod? ka

Technol ogi cky ] e moment 81 ne naj pripravenej
el ektricklchhod®nobhwsdonvot enia TLR (Technol og
technol -gia elektrickichysatu®mbauswedInanr v vmr
prost€N@23gut obusy pr acdcdteaanjtin ¥ il tt e rdac 2 veut lal

zpohOadul as ok egenovgg dostupnosti, exi st enci e pl niacich
ask¥%senosppraenw §dg ko u zo str aemcyhn ®PMKi, a avaed? k]
autobusov predstavuje mo gn¥% al t errre gptazdweu cOmrhdkwo adost upne@
ekologick®ho Aael Po®hofinovsed?2 ma lsivaya sbauadclec e j
di stribulnej pofdmaegnikak h¥meghs pkaliawsovgl2acs naej do b e
nei st §.

Hl avnou vil Zjvtoau  ob | ast i t eda ost 8va predovg
energetick®ho mi X u (podi el naftovl ch, el ek
trolejbusov) p r i moderni z8cii vozov®ho par ku DPMK, ¢
Moderni d®98budoaanie dopravnej infragtrukt Yry.

V horizonte do roku 2030 s a nep olo?ztga rseVv &ki mi f I‘kNEDtVZT .chHI avn
viI zvotuejyt o obl ast nemodekomngorvakd¢icéa el ektr
viozsahu ULS 1 &daa ¢pzsahl [Gojektu MET II.

Pri autobusovej doprave s ¥ hl avnT mi vizvami vybudovanie
pl 8novanl n8kup etkatr@®rcikdwlhchaut obusov wur|enie
atechnicklch parametr @t ntohalodnaby %umo gR&dalkiu
autobusov., Exi stuj Yca Kk ap ackapaeitne ppyhovujes @ji c h st

pl 8novaw®men®mu pol tu (NG valuhtGabduescovepokom 2 0 3 0)
parku DPMK, a.s.

Samostatnou vizvou je pos¥%deni e e&korrsamididcejhc
trolejov®hwoelvleawaji adOglkest B3 Kbgkmev

Mo d e r n ii ddduwdovanie autobusovejsdr gbovej z8kl adne.

Pdrgbovg z8kladRa pre elektKofjkypaeabhBdrde,j
moder ni z®acieouj eq Yapl n® ukonl|] eni e j e schv sl
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prostriedkov. Po ukon|en2? moderniz8cie bude
pogiadavks8§m Kdadébonl ml e&triliek.

Vpr2pade autobusovej doplrakagl ijzo Vv.am@boa 8dvz@kl
HIl avn® depo autobusov sa nach8dza na Horns8ds
Gel eziarenskej-Gd46i v Kogipamkhje 25 autobusov
autobusov. Hlavn® depo umogRuje pr&ce pre Yd
Rom vdtukpyne st anovenlch %dr gieb dan® virobec:
a prehliadky st anSoR/,enak ol exgh st ea¢ A viouk 8 a emi ¢
depojesmal T mavamr technicky pripraven® aj na pt
dopravy v meste.

HI avnl mi teffopblastijeinedostato | n§ kapacita vozov,ne na
nedostatol n® plochy na parkovanie vrzdahdiinl ,
vi z
al

namnl m probl ®mom DPMK je centraliz8cia DE
ebo odstavnlch a parkovac2ch pl*ch v jugn
DPMK zvyguje rolnl pol et prejazdovlich km,

DPMK.Vsl/4vi§Iporsetdiposk|adanTm ngrastom poltu ele

Nal gou vlizvou Ydgbudavaree, “.da lgbmo e j techBolodichyd e
prisplsobenej na %dr gbautobsav®r i ovli ch el ektric

1. EkonomickIl kontext

1. 1ELekt rddKroa\8a

Elektril|l kov8 doprava v Kogici atcédhh d od taorzalvied,e
vibec prvs na Yz e m? SYl| asnej Sl ovenskej re
el ektri]l kovej dopravy mre0%zemkombsmandb®ho s

Aktu8lne elektrilkovg doprava tvor2 viznamn
RolnT vikon elektril| koveyzkdmprlaov yt vikern Ivd Palc¥% ac
vikonov vo verejnej doprave v meste. Z8r ove|l
30% vgetklch os'b poug2vaj %cich mestsk¥% hronm

Obdobie pand®mie malo viraznl wvplyvr &ncipol e
MHD akocelku.Zh Oadi ska vIikonov sa DPMKtenaljdd 2 udhb
vikonov na stabilnej Y%rovni. Po ukonlen2 pan
dopravy, ako aj celkovej dopravy v. MHD postupne 2an8ywgmysglee . DP M
strat®gie rozvoja dopravy z8ujem zabezpeli S
prostredn2ctvom zvygovania kvality MHD zvygo
Vozidlo v T park elektriliek v s¥%W asnost?2 tvorz2
Va]l gina typov elektriliek je po dobe g¢givotno
53% vgetklch elektriliek vo vozovom parku DI
Gener 8lopy&w a prestavieb, |l o predOgilo g¢givo
MOD; VarioLF-1 ; KT8D5. RN2). Aj p o r e(anho dzeSrcnjeipo §cein2e)r
givotnosti prev8§dzkovanlch viac ako 40% el ek
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GivotnosS novej elektril ky sa predpokl ad8 n
gener 81 nej oprave a moderni z§8ci. sa predl gu
bezpel nej a kvalitne]j el ektril kovej dopravy
moder ni z®»wi®hovear ku v meste Kogice a to |ias
opr@wmoder ngrzi8cal?2ektri | k§8ch, kde to je egte m
z8roveR n8hradou elektriliek po dobe givotno
el ektri] kami
TabuOka niggie ukazuje priemernl vek elektr
2023.
Tabuedk®ri emernl vek elektriliek vo vozovom par ku DPMK
Typ Celkom 'SkutolnlT priemer Skutolnl prieme|

(ks) vek od zaradenia/ (v rokoch) po r |

(v rokoch) (GO, prestavba a pod.)

T3-vyrad| 2 40,02 40,02
T6A5 28 30,27 30,27
T3 MOD - 1 38,95 20,19
vyraden
VarioLF-01 1 38,89 11,01
KT8D5 11 32,99 32,99
KT8D5.RN2 | 8 32,55 16,39
Vario 46 7,03 7,03
LF2plus
Spolu 97 31,53 22,56
Zdroj: DPMK

Nasl eduj ca tabuOka ukazuje priemern® roln®
livTec

podOa jednot

Tabu’l®Ok®ri emern® roln® n§kl ady na opravy a Ydrgbu na 1 ele

Pri emer

rol n® n

v U (op

dr gba)

el ekt r i2017 2018 2019 2020 2021 2022  |Priemer

T6A5 12 74111 15219 2416 9614 369 40]13 9]

KT8D5 45 03636 28134 19445 6643 3648 8142 2

KT8D5.RN2 |53 83158 81739 8552 5763 9980 4158 2

Vario LF 7 448 251 G414 81110 803 8985 39(7 10

Vario LF2

plus 2 22719 916 8 346(7 78418 65712 918 30]

Zdr oj : Spracovan®zDPMK z 8kl ade ¥daj ov

Farebne zviraznen® s% n8klady na opravy a Yo
givotnosti. Ako je mogn® vidieS priemern® n§
ni ggie, ako pri elektrilk8ch po dobe g¢givotno
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s E |ektricky po Zivotnosti e Fcktricky v ramci Zivotnosti

Obr 82o0kPorovnanie n8kladov na opravy a Ydr gbu

Zdroj: Spracovan® DPMKz8k| ade %Yda,

Zauj2mavim porovnan2m je aj prepolet n8kl ad

prepraven®ho cestuj sceho, tak ako ukazuje na
+

TabugOk Ag§kl ady na oprayv a Ydrgbu na 1 cestuj Yceho

N8kl ady

dr gbu

prepr av

osobu 2017 2018 2019 2020 2021 2022 |Priemer

T6AS5 0,15 4 0,24 Glo,14 0,34 Glo,36[0, 340,26

KT8D5 0,19 ¢ [0,28 Glo,16 0,40 Gjo, 400, 360, 30

KT8D5.RN2 o, 19 4 0,28 ajo,16 [0, 40 G0, 400, 360, 30

Vario LF 0,22 4 0,13 Glo,14 0,34 Glo,35[0, 340,25

Vario LF2

plus 0,01 ¢ 0,03 Glo,02 0,02 Gjo,03[0, 040,03

Zdroj: Spracovan® DPMKz8k|l ade Ydaj ov z

Ako je mogn® vidieS priemern® n8klady na jed
gi votnost. na Yar ovni pribligne 30 centov na
elektricklch po GO na YwWrovni 26 centov a pri
Yarvoni 3 centy. V tejto s¥%%vislosti je nutn®
cestuj aceho v MHD v Kogiciach je pribligne

elektriliek po ¢givotnosti s% teda vyggie ako

Cel kovg dOgka elvektmreislt keo #lora)84 &ie.rVgoleich 2016 i

2018 bolivr 8mci proj e KabMETIME&E MEgt r uowealnkko t @ jatkOy
198 km. Nezr ekongt r ueolveaknt8r i|l skso® d Ickho vterid,9 &nd vk e
aktus8l ne % n e vwrhioevkutj o¥sclocmh al asti ach ag h a
Nezrekongtruovan® | asti elektri]lkove] siete
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ekonomi ckl dopad na efekt?2vnu prev8dzku mes
Kogi ce.

Nasl eduj uca tabuOka wukazuje vivoj cel kovic
elektrilkovich trat2 v meste Kogice.

Tabu®kaCel kov® n8&8klady na opravy a %drgbu elektrilkovich tr
2017 2018 2019 2020 2021 2022 Priemer

Cel kov § 33,7 33,7 33,7 33,7 33,7 33,7 33,7
trat?2 Vv

N8kl ady 1 024 1 145 1 3160 1 480 2 787 2 390 1 690
opravy a

Priemern¢(30 391/33 998/ 39 05243934 082 715/ 70 932 50 170
n8gkl ady |

Zdroj: Spracovan® DPMKz8kl|l ade %dajov z

Ako je mogn® vidieS celkov® n8klady sa za o0c¢
DPMK samostatne nesleduje n8klady na %¥dr gbu
jednotlivich Wsekov. PodOa dodg§vateOsklich f
stavoviemogn® identifikovaS, ¢ge v rokoch 2021 a
Wwsekoch -Blanktk8 aAllLljSO VIS8 reali zovan® opravy
viac ako 1,9 mil. 0. Tak ako ukazuje nasl edu

Tabuf@kvmg§ k!l ady na opravy ULS 16 a ULS17

N8kl ady na opravy v U 2021 2022

uLs 17 653 474,52 633 831,39

ULS 16 621 861, 40

Zdroj: Spracovan® DPMKz 8kl ade YWdajov z

Tieto n8klady tvoril:i viac ako 45% cel kovT
elektrilkovej siete v roku 2021 a viac ako 2

N8kl ady na opravy a riegenie havarijnlch

elektrilkovich trat? a obrat2sk v meste Ko;q
pologku. Z8roveR s% n8klady na odstr8nenie h
| o s SagujneriederdieeldPMK,va.s. VI skyt podobnlTch havari

vbud¥cnosti na nezrekongtruovanlch elektril
aktug8lny technickl stav veOmi pravdepodobnT.
Nasl|l eduj Yci graf ukazuje vIivoj ng8kl adov na p

Yoazem2 mesta Kogice.
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Naklady na opravy a udrzbu elektrickovych trati v

KoSiciach
3000000€
2500000€
2000000€
1500000€
1000000€
500000€
0€
2017 2018 2018 2020 2021 2022
e NG klady na opravy a Gdrzbu s Priemerné naklady na 1 km
Obr §20kVivoj ngkladov na opravy a Ydr gbu el e
Zdroj: Spracovan® DPHMKz 8kl ade Yidaj ov
1. 1A@tobusovs8 doprava
Priaznivl vivoj poltu prepravenlchbmesdbew®er e
pand®mi e, zl epguj e aj ekon omNiDdi@ravvlrh@Da i k avn
DPMK,as.s ¥4 pomer ne stabiln® a virazn® zmeny sa
pand®mi e. Dopravnl vlIikon sa v roku 2022 vira
14,9 mili-na vozokil ometrov.
Na druhej strane je vi di tpeoGsntiupne k!l esaj %ci pol et pI
prostriedkami MHD v Kogiciach s extr ®mny mi p
sa zvlgil pol et prepravenlch os'b o 16 mil:@
predstavuje 83% z poltu prpeaprdawemldc®miosut.b v
Tabu®kavMedzirol n§ zmena (tis. Prepravenich ost!bh)
Medzirol ns§ z me 2018 2019 2020 2021 2022
Prepravenlch ost!t
Spolu autobusy -2718 -3870 -14993 -4595 10837
Naftov® autobusy -2600 -2260 -12216 -3536 11029
eBusy 726 -40 -598 -39 279
CNG Busy -844 -1570 -2179 -1020 -471
Zdroj: Spracovan® na z8klade Ydajov z DPMK
Tabu®kaMedzirolng zmena vz km(% medziroln§8 zmena)
Medzirol ns§ z r 2018 2019 2020 2021 2022
km (%)
Spolu autobusy -4,60 -6,86 -28,52 -12,23 32,87
Naftov® autobusy | -515 -4,72 -26,80 -10,60 36,98
eBusy 63,24 -2,13 -32,61 -3,16 23,31
CNG Busy -11,16 -23,36 -42,30 -34,32 -24,13
Zdroj: Spracovan® na z8kl ade %dajov z DPMK
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MedziroCny prirastok poctu cestujucich (%)

uuuuu

2018 2019 2020 27 ] 2022
S
60,00
Matove autobusy eBusy CMNG Busy
Obr §3Medzirolnl pr2rastok poltu cestuj Yci
Zdroj: Spracovan® na z8kl ade Ydaj

Nosnou zlogkou vozov®ho parku9,sl¥)v zsa/b eazsmeolstL

spojenia vichodnej | asti mest a SO z8padnolt
koOajovlich dr8h. Najv#®| g2 podiel vo vozovom
ktor® predstavuj ¥ 72,9% na vgetklch 38zi dl §c
a el ektric&®o-nalutpoobduiseyy oz ov ®moi par ku DPMK.
Medzirolnd pr2rastok poltu cestuj¥cich bol v
a elektricklch autobusov, proi CNG autobusoc
Tento rozdiel mo h o | byS spltsobenl nNi ggou mi e
ichporuchovos Sou pol as obdobi a.
Tabu®dka§genl priemer veku vozidiel

Ve&genl priemer veku vozidiel podOa dr i
CNG 10,46
eBus 7,18
Naftovl 8,65
Zdro; Spracovan® na z8klade %Wdajov z DPMK
Vi znamnT mi fakt or mi ovpl yvRuj %ci mi hospod§&r
prev8dzku a %drgbu je polet vozidiel, i ch Ve
Yastrojenstiev. Napriek najpah®Oadejsgiaempu i ¢meh
vekunaftov® vozidl g t1l mi naj star g2 mi . Naj st at

pohg8§Ran® stlalenTm plynom CNG. Tie s¥% druhlm
vozidiel.

r k aut obuso

Pr i moderni z8ci i a u
h, ktor® maj Y

dl ov®h
zmeny Vv prevs8§dzko | a

0 o p
nsgKk doc
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Nasl eduj %c a tabuOka sumarizuje ekonomick®
jednotlivlich typov autobusov v r 8mci DP MK.

Tabu®karabuOka ekonomicklich ukazovateOov
2017 2018 2019 2020 2021 2022

Trgby z auwt aib BP®OWL| 8452841 | 8005308 | 8043350 | 6244475 | 5801827 | 7444428
Trgby naftov® aut | 7207738 | 6786100 | 6974389 | 5545094 | 5247753 | 6941992
Trgby el ektrick® 163985 265776 280713 205443 210606 250877
Trgby CNG aut obus 1081118 | 953432 788248 493938 343468 251622

N8kl ady na 7563573 | 8253221 | 7859431 | 6793957 | 7694344 | 9810153

autobusov spol u v 0

Yadr gba, pMaNDy 0 2245447 | 2795555 | 2858990 | 2647717 | 2949282 | 2888206

-PHM, oleje, ma zi v 80 5318126 | 5457666 | 5000441 | 4146240 | 4745062 | 6921947
Zdroj: Spracovan® na z8kl ade %¥dajov z DPMK

Ng§klady s¥Wvisiace s prev8§dzkou a %%drgbu auto

Dopravnl podni k mesta Kogice zabezpeluje ver
apr2mestsk¥% oblasS. VzhOadom na povahu tejto
zabezpeli S dopravn® potreby obyvateOov hos,)
AnalTza n8kladov a vinosov dopravn®ho podnik
pre udr gakeOwhyaclkebde mestskej hromadnej dopr
siete liniek autobusov a elektriliek (liast:
| asti mestaspespem®@ks athdr gbou vozidlov®ho pa
st8vaj % kO% ovim faktorom v cel kovom rozpol't

V poslednTcthokoch sa vgak dynamika ngkl ad

stala egt viznamnejgou v d*sledku gl ob8I ne

obmedzen g2renia v2rusu vVviedlo k vliznamnl
[

e
e

o fangknenbi veaevy&] dopravy. Dbyt ol
8kl ady na dodatol n® hygienick® opa
rovnovs8hy medzi n Rolkayd 02D wl ROLmi .je preto
za virazne ovplyvnen®apajdwomiwiukon ocls aa odir $1 e

Naklady na GdrZbu a prevadzku €/km

0 200 .-_.__,..--"""_r
2017 2018 2019 2020 021 2022
g N St OvE AUTObUSY eBus CNG autobus

Obr 8#4aokN8kl ady na %dr gbu a prev8§dzku vozidiel
ZdroSpracovan® na z8kl ade Ydaj ov z DI
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Pri anallze n8kladov na %drdgbu a prevs§dzku
vozokilometer je pri vgetklch sledovanlTch dr
najstrmg2 pri CNG vopodO&c¥hdajAat obasygh CNG na
na Ydrgbu a prev8§dzku v porovnan? na 1 vozol
spom2nanim vekom vozidiel, ale aj samotnou t
prevs8§dzku a .Ykdonjtbruol (ynatplrakovich zariaden? a

naftov® a elektrick® autobusy sa vyv?2jaj ¥ |
DPMK,as.s % najni ggi e n8klady spojen® s prev§8dzk

Jednim z faktorov o~vplvauj1/4cich efekt2vnu p
j e spotreba pohonnl ch | 8t ok a maz?z2v (ol ej e
n8kl adov na spotrebu PHM a maz2?v na 1 vozoki

Naklady na PHM a maziva €/km

vvvvv

0,600
0,500
. L <

2017 2018 2019 2020 2021 2022
g Y| ST OVE AUTODUSY eBus CNG autobus

Obr 850kN8kl ady na PHM a mazivg§ v 0/ km

Zdroj: Spracovan®z nPMEBk| ade Ydaj ov
Aj v tomto pr2pade je viditeOnl rozdiel me
viraznlm zmen8m spotovlch cien ener gi 2 v or
jednotkov® n8klady na vozokm pri elektrickl
aut obusoch CNG Bean enfaifttyu ni gg2ch emi si 2 pr
kompenzovan® ich vyggou spotrebou pohonnlc h
T8t o skutolnosS je vgak v priamom s¥%vise s V
Jednotkov® n&8klady na PHM naftovlich autobus:
ni ggie pribligne o 14% ako pri CNG autobuso
autobusov.
Je potrebn® zd*razni S, ge sa jedn8 o jednotk
a ich celkovl podiel na cel kovlich n8kl adoch
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1.2ngtituci 8l ny kontext
Mest s k¥ hr omadn¥% dopr avu Nogice mé&jhmaewmo sztSiu

prevg8§dzkuje jedinl dopravca DPMK, ktor ®ho 1
Vikonom pr2slugnT chtiptruglvuo nvo ca?s trme?sctkay czh pr §v |

mesta.

Rozsah dopravnlich vikonowsl jug b®esiskejghomadiej] v AZm
doprave vKo gi ci ach nai 2023kiy ne0®9 me st dDAMKKo gi c e
Kagdorolne sa schvaOuj % dodatky ku zmluve up
avli gky %hrady zakomlt®t vy kooly. pPredmet om z ml
z8vazky:

f vykong8vaS doprMiHDn ® os Ivuegrbeyj nnom z8&uj me na Y
mesto Kogi cehOakdtiosrkea bsyv oz i ch z8uj mov DP Mk
alebonevykonalvpogadovanom rozsahu pre ich ekong

f plniS zo strany dopravcu polas platnost.

~

atarifnl z8vazok, ktorT je s¥w asSou zmluv

f uhr&8dzaS zo strany mesta preuk8zan¥% strat
plnen2 zmluvn®ho rozsahu dopravnich vikon

1. Btrategickl kontext

Strategickl pl&n rozvoj a-FBamr avly uVRE ddza radklou

hlavnlich probl ®mov rozvoja elektrilkovej d o
“%udr gbu a obnovu elektrilkovich trat?2, |l o o
dopravy a vzniku viacer T ch bodovich a %sekovich obmedze
technickim stavom elektrilkovTIch trat?2, z

nasadzovanie novich modernich n2zko podlagnl
st8vaj ¥ postupne neprejazdn®.

Pre riegenie tlichto probl ®mov StrategickIl pl

F§8za |1 priamo definuje opatrenie:

T OPVOS: Moderniz8cia a vistavba elektril]l
s¥visiace] Yadr gbovej z8kl adne a infragtr

ael ektrobusy

Tento strategi ckdv 8dozkao,meesr a Nabej dl ov®ho par
mestskej hromadne|j doprave je pre mest8 Sagk
sa pohyboval egte v roku 2013 nad hranicou 2
je v tejto strat®gi. uveden® opatrenie OPVO3
1T A"Zabezpelenie mognosti obnovy wvozidl ov®hc

naj ma Vv mestske] hr omadne|] doprave je kc
pravidelng8 obnova vozidlov®ho parku Sagko

6 pri-2853416136.pdf (dpmk.sk)



https://www.dpmk.sk/sites/default/files/contracts/pri-28534-16136.pdf

|[-] SIDIN

dopravca ZSSK nemal prostriedky na rieg
pr2mestskej doprave. Pre vyriegenie Kkriti
dot8§cie z eurofondov, bude ale tieg pot
prevs8§dzku verejneé] gddmprappj énamr s¥%kromnl c
tak, aby bola mogn8 obnova vozidlov®ho pa
begnej prev8dzky z trgieb a kompenz§8ci?
dr8hovich dopravnich prostriedkoch po i
e

pesilneniu % ohy geleznilnej a elektril kov
Na Yar ovni mestaoKogi2de@ 2baslcaavegl en8 aktuali z8§
dopravy a dopravnlich stavieb mesta Kogice (
el ektri] kovej dopravy v meste Kogice. Nutnou

dopravyjevgak rekongtrukcia a moderniz8cia aktus

tvor2 nosn¥% | asS verejnej dopravy VvV meste. P
moderni z8cie trat2 v rozsahu, v ktorom o Ron
prinesie kv al i t at2vne zI|l epgenie stavu siete el ekt
trate.

nal g2 rozvoj elektrilkovich trat2 (mimo rozs
uveden® v Strat®qgi i rozvoja dopravy a doprav
1 PredOgenie elektrilkovej trate za z8stavk
T Prepojenie StaniFund®Phekma8mahtanava e

T Elektrilkovg traS do Kr8snej

f Elektrilkovg traS k U.S. Steel Kogice

f Elektrilkovg8 traS na letisko Kogice

f Elektrilkovg traS k Priemyseln®mu parku V

ZpohOadu aut obusiomed erdcapErgav e vozov®ho par k
predovgeilklm sYvisiace SO0 zni govan2m emisi
dopravou. V. s %] asnost.i predstavuj ¥ emisie z dopra
skl en2kovich plynov v EDP a v poslednlich roko
Eur - pskej ani e ] e do roku 2050 zn2gi S emi

s dopravou do 9®@%.u \VOth®j to s¥vislosti bol i
dopravy rlzne opatrenia a politiky.

Smernica Eur - -pskeho parl amemntpo dap oRaed ye kbbbl 030
a Wspornlch vozidiel v cestnej doprave url uj
ekologicklch vozidiel, ktorlPemak¥chy&t 8bobsv av
referen|nlich obdobiach konliacich v roku 20:
smerni ci ulilo minim8lnu cieOov% hodniotu pr
|l istlch v02|diel dookontd kakeg20RB pMBea tr
34% a do roku 2030 na 48%. Prilom sa zavi az:
obstar8van2 novich |istlTch autobusov bude sm
v oboch |JasovicW percedtic8l nom vyjadren2 to

25
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PodOa tejto smerniceéeistu® zaozrikbllDgpou®Jovane

“%gitkov® vozidlo: aklTkoOvek ngkladnlT automo
nasl eduj %cich alternat2vnych pal 2invhybridoy,d? k, e
zemnpill yn (CNG aj LNG, vr8&8tane biomet8&nu), k
paraf2nov® palivsg§, LPG. M

Na n8rodnej %Yrovni sa problematiky ekol ogi ck
Strategickl pl&n rozvojPYaPdopdaVyn8Ridoprobi @
v oblasti bezpelnosti a givotn®ho prostredia
ako jedno z mognlch riegen? V mest8ch s vys
znelistenia ovzdugia (Br atchs|Tarvmag v aSe nhict,r aK oag
koridore pozdOgdg V8hu) preferencia ekologicke
LNG autobu s y , alternat?2vne autobusy na el ektri
dokumente ako jedno z opatren? v obl ast.i vV e
uveden® opatrenie: AModerniz8cia a vistavba

svisiacej MaddgdboaejnkzB8&gtrukt Yar y eplreek tnr2izckko®
autobusyi(OPVO8).

V r 8mci Programu-292dvemaskoOp@a2tenz2 2.8.1 Roz
uvgdza,objemswiach, v ktorTch tvor2 nosn¥% sie
podporen® obstaranie n2zko podlagnich ekol og
v zmysle A 3 ods. 1 pS8hodpore 2k61 D@2t kXZchzyv
dopravy) s pohonom na alternat2vne paliv§g s
infragtrukt Yary.

Na %Yr ovni mesta Kogice bola v roku 2022 sch

dopravy a dopravnlch stavieb mesta Kogice (

ekol ogi z8cie verejnej dopravy v meste Kogice
Tec

autobusovnajednot | i v h I'ink8ch MHD.

V. jednotlivich etapg8ch sa pol2ta aj s pl 8&nov
1. ©Opi s s¥l asne|] I nfragtrukt Yary

Dopravnl podni ks¥lead moKboigi cebezpel|l uje mestsk:
na troch trakci 8ch: a urolgbusowejo Ve § mciel akt o b U k@
prev8dzkuje 50 autwhBumscavIlelhekltirnilekov a ] 16 |

vs %l aszadbeizpel uj % |l en vIini molad@kus2p16 jaiice nk ov ®
prev8§dzka na pravideln% dopravu pozastavens§.

DPMK,as.zabezpel|lwmold a2®22 cel kov® vikony vo vI .
zt oho podi el j evdzidielpdpisweTinals | eyl wac i pobrk 8§mokodi
elektril|l kovej dopravy bol viac ako 21%
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1. 4ELektril kov 8 mensftrea gkt orquikcte/ar a v

Pri celkovom pohOaderokuelR@R2ftPDRBVBPMKeSakh
mestsk¥% hromadn¥% dopravu na 8 me8s tpsrkeldcOg el nilnck
l ink8ch (R1 ag R8) jednotlivl mi koOajovImi v

K 31.12.2022 DPMK disponovalo vozidl ami SV O]
z|l ogenautobugo8,08 el ekta iV ieki den| ndroejbesy.ave s¥ 4

u Autobusy
mof S{d1
Trolejbusy
Obr gsP&di el jednotlivich druhov vozidiel vozidl ov

Zdro Spracovan® na z8kl ade %dajov z DEF

El ekt rtiohktyo zpol tu predstavuj % 30 %. Pol et el e
rokov virazne nemenil, na rozdiel od skl adby
na jednu el ekt r irbkik 202282 @@ lsnt aana jederadutobus 51 000
km, | o predstBBaviujgg2ong8jazd km na jednu el ekt
Elektrilkovs8 doprava tvor?2 thebegi ttakDiDkdPku v
je mogn® povagovaS za bezemisnl ekologickT t
aj infragtruktry je pri mebdbl ch egekhoeh bye:
mierou prispeloke f e k't 2 v n e | gneesgte. dek yzideehpeesakiuje 30 rokov a je
technol ogi cky zastaranl, rovnako ako aj veOkg§ |
Vposl ednT ch rokoch bol a realizovangt naj vl
infragtrukt Yry reali z8ciouzakkKByvrokmader METE § c
amoderni z8ci e | asti informalnlch Ssyst ®mov.
infragtrukt %rigetbawpyy MET 2.kt @as® riegi viznamn(
traméstve Kogi ce.
Cel kovg dOgka prevs8dzkovanej dopravnej si et
predstavuje 33,7 km. Na tejto sietijevs %l asnosti 53 elektril kovlc
Medzi viznamn® trate patria najm2 tieto %sek

T trasa k gelezni,l nej stanici Kogice

f trasa pozdOgmdadst £kl gz 8Phdds t i

f trasa pozdOg Jugnej triedy do Barce

T trasa na sFmrom.sko Nad
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Jednim zo s¥%W asnlich probl®mov elektrilkovej
modernizalnlch projektov v poslednom obdob?2
technol -gia ako napr. di aOkov® riadenie a ov
dopravy vmesteje chT baj “ca infragtrukt¥%ra trat?2, ktc

Dar govskTl chS?hdldsiankoan ov ce naS?ulldskde K&P na z
mesta Kognteom, pr2pade umogRovali spojenie

boli prezentovan® vt vataegirdichclytpddg Baeabhha no
nedodilcoh kr eal i z8&ci i
Liastoln8 moder BmeBcNMEIDtwmd&nivlia skvalitneni

dopravy v meste.

Probl ®mov® ossttaMby tmrerteaancziovmn®e rvninegeci e ME
Kogice, 2. etapa ktor8 zahRRala YWseky:

f ULS W6. Alejovs, wsek -krratheo vkr iodp.] a2IS Morhidma)s k § ( m
T ULS W7. Slaneck§8, ¥sek itObatad ikrkiog.Vayes k(Emi( ma )mo )
T ULS dABrati sko Vagecks
T ULS W9  Jtruigendga, Yas ekS I r(aniikmok)gi gul . Fejova ( mi mo)
0 ULS 1WWsaek trate kriikg. o¥iSmtldrmti moka ( mi mo)
o0 ULS Ishek trate kritkrigl. uCi.ntFejovakd mi mo)

f ULS 0. Jugn®sTroibeodda tee Oov, WsekiObmnatei &kogSovVhss
Pavlia 11 (mimo)
T ULS Q@hlrati sko Barca

SCHEMA ELEKTRICKOVYCH TRATI

ucs 13 /{\) S g
Stavba "MUzMET" . 1 . \;\dw. A
\UCS 12 e ""‘CS 14
ucso02 uts c,..,\ \
N7 ; dj‘\ e ‘lUCS 07
7 udsos Y-

/ Yues ot

ucs 09 +
% { uCs 19
X.\\ ucs 16 1
3
\ Ko arn
} Ues 15 . x g i
Sljéiﬂ7 ETAPA" \‘\
ucs 20 \\(@
ucs 21 {'/ ucs 18
Obrg§zZz8&h®ma a oznalenie ULS elektril kovej Ssi et
Zdr oj : Moderni z8cia emextei Kk@dpivieh 2r aeta
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AKko ug bolo spomenut® | asS roktheXt6rai20lBov 1 c h
moderni zovan8, no ju@greg meaned o ettea veo tda Isar 0y
Nasl| eduj %c a t abuOka sumari zuj erokonj eidnot | i v
vistavby/rekongtrukcie.

Tabuflksat av a vek jednotlivich ULS po modernizgcii/vistavbe
Ng§zov Popis ULS Rok wukonl| ene Program/projekt
moderni z8ci e
ULS 01 Fejova-nam. 3 2016 MEUzZMET
Osl oboditeOov
ULS 02/ Obratisko amfH 2016 MEUzMET
ULS 03| Amf i t-€iSloper 2016 MEUzMET
ULS 04 Kri g. Tip Top 2016 MEUzMET
ULS 05 obratisko Hav 2016 MEUzMET
ULS O6/ Bardej ovsks§s 2016 MEUzMET
ULS 07 NMM | asS 2016 MEUzMET
ULS 08 Kraj skBO&Y%dut 2018 MET
ULS 09 Mol davsk§8 kr u 2018 MET
ULS 10| Spolpavilon-Tor y s k § 2018 MET
ULS 11 Tory-AkB8i tes§t e 2018 MET
ULS 12 Zi mn8/ B. Nemc 2018 MET
ULS 13/ Obratisko Bot 2018 MET
ULS 14 NMM-Havl 2| koval 2018 MET
ULS 15 Krig. VSS 2018 MET
ULS 16 Al ejovs§ 1990
ULS 17 Sl aneck 8 1985

ULS 18 Obratisko Vag1985
ULS 19|/VSS-Cintor2nskz¢1985
ULS 19/ Cint o rFejova k a 2005
ULS 20 VSS-Socha J8&8na 1985
UL S 21 Obratisko Barca 1985
Zdroj: DPMK

Naj star g2mi el ekodrokul2616 s ¥amisas ek aSamneckej cest
Vageck8, ¥Ysek s mer ugpbtatiskomds 8k r Cie nisnmsi VI8s k a

Ti eto tprlavtoedn®% a pri bli gne 19 885898%),maskeduieor ® | ¢
Yasek kri ¢g. VSSrokdl99gamva§ md lkadlgy mz j e %aFeoka, Ci nt o1
ktorlT bol modernizovanl v roku 2005.

Akt u8lny stidJu SURS 16

Vsl edovanlTch %Wsekoch ULS s¥% elektrilkov® tra
aj napriek ich pravidel nej wdr gbe vaOk ajr ami®e
s¥% za hranicou doporulenej ¢giwvaBovobth. wuKekat¢
ajv obrati sk8ch smerovo a najm2 vigkewvwol czhde f
mesi acoch virazne zhorguj e kvalitu verejne
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apravdepodobnost. vykoOajenia vozidiel. Povr
vonkaj g2 mi poveternostnTl mi vpl yvmi. N a mn o |
nedostatolne odvodnenl, | o spltsobuje viditeO
Vexistuj Y%acej koOaji chibaj% dilataln® zariad
vietnTch mesiacoch, vplyvomiehswvkbkbvepnkaf g
ChT baj Y%ci mi zari adeniami tlpmeni ma zpiejhzél8 co R ol 2
el ektriv&oivdicdhl vzni k&8 na danlTch tratiach h
ptsobia na kvalitu ¢givota obyvateOov blvaj ¥
koOajovich trat?2.

Vobl ast. trakl n®ho vedeni a, meni arn?2 a silno
hl avn® nasl eduj ace nedostatky:

T Traklos8t atn8 kabel 8§ je na hranici g¢givotn
f ZastaranosS meniarn2, pri ktorTch je nutn
f NutnosS mognosti transform8cie vIigky nap§
f NutnosS modaunom&ti eS8§ai e riadenia vIihybie

Zo strategick®ho hOadiska je prmesptreeviagikwe
uvagovpn®cbBodom na nap?2Sov¥% s¥%stavu 750V DC.
je potrebn8 kompletn8 moderniz8cia technol o
riadi aceh&toyspo®mpr avou ussak wptod |2ntean Toc lu gmovd er n |
projektoch v s¥%W ade s STN EN 50163 kde sa pt
spostupnim prechodom na menovit® trak|n® nap
nap2Sovej s¥stawuywseajopnotVv nhapt Sove| s¥st av
cca20-30% zn2gen2m str8t na siet.i

ULS W6l . Alejovsg, WWsek -tkmaitheo vkr iop.] a23S Morhidraor)
Tento Ysek sa orgkoch p9B86el 9p9a0s.t aJveihlo vhr ani c a mi S

p
VSS na wulici Jugns tkiedavihaohbjudgdndomn&omki ®o
cel kovg dOgky koOaj? ke 5883m.

Exi stuj %ci zvrgok je pr ej az dcaldm rozsakzuipahélraimi a |
BKVsbl okovIimi koOajnicami. Na viacerlch W%seko
ageometrickej pol ohy. Na YWseku sa nach8dza
Gel egn2 Rl eNlwlviBa vas k §) prilom z8stavka Mol dav
vi 8mci MET. Zast8vka Alejovs§8 (gkoly) m8§8 50m,
trate je mimo¥ ovRovl prechod pre peg2ch

kasymetrickl m =z ansptiSnvgk.a nZ aAsuttSovkkey s % moment §1 ne
syst@®mez pr2stregkov pre cestuj %ci ch.

N a t omt o Yas e k u el ektril kovej tratestsnal mhac
komuni k8ci ami . Prk®i govabke Riast ij®l awuw.va a

Gemer skou pril om krytvoebloeckht rpr kmpadkq c ht-rtav @r e
bet -novou kongtrukciou. Kriroivgao Gaetmesyks ksSv et

Al e j-Porvi§8 pr amdjagdrAatokengping s Y preferencioue |l ekt r i | kovej do



br§8a>|ktu§lny stav ULS 16

ULS ilBrsek trate kriiGpbr a9 S k(omiVhnaog)ec k 8 ( mi mo)

Tento %sek bol pomkoechi98el198@astehventl kovsg dOgka
6845m. DPsek predstavuje hlavn¥YNalgaperomv n¥ t epn
Od zast Sowdtkp VESBi po zast8vku Levolsk8 je tr
kongtrukciou s koOajnicami t v S49 na bet - nc
medzi koOajnicovim gtrkom do vigkymspo#sekuhi
medzi koOajami zriadem® @©dvaeaseéBivayt Lavioveks§
zvr gku tvor el rogsahkpameimi BKVsb | ok ov T mi koOajnical
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Obr §2akt u8l ny stav ULS 17

VV¥is e k u S a

nac a 5 zasts88vok (Levol skg, D
aVageck8). DOg

§ s theg?2 g fjog MmOm®ho syst ®mu

Q
mN

Na trati sa nachg8dza ¢ecseSs t¥rl ani R okvolncuhn i kKkr§icg cavr
Levol| 6gBi rek&hgneockeiji cesty bol prejazd r
Nap8jadDerper sk§, Ladogsk8, GRbaekt kok§g, Rake
vkr2geniach je tvoarsefmall tpopavded mi§ sBKW ksom. Kr i §c¢
ri aden®, bez preferencie elektril kovej dopr :
signaliz8cie.

ULS i1@bratisko Vagecks §

Obrati sko bolrokoch d981+1a9%8e5n.® M8 ov 8l ny tvar. Je
uzavretlm dadkouwhonvndstor nl mi pol kr uhmi . Odbo
tvoren® 4 vIhybkami

Obr 8200Akkt u8l ny stav ULS 18



|[-] SIDIN

Vst upwni§staupng koOaj obratiska ako aj koOaj hl
komuni k &8dhioadin2&om pre chodc&vigaj tcej Vageak§
aj pr2st upobmaskowap@&r «kov®s ko pre mestsk¥Ww autobu

S Ya umi estnen® vV 0 vnYatori el ektri] kov®ho o]
akomuni k8ci a aut obus ov ®lagialtoebbert a-tniosnk, a nsi ot vkorri &
Komuni k8cie ul. Vageck8 s%% vzg§jomne oddel en®
je opotrebovanl, rozr ugewilhyabkpyo!ls§#namg at rkeobOmy
hrani ci pougiteOnosti . Osvetlenie j e zab
umi estnenl mi p o vonkaj gom obvodenejB(Icro:rtéaj2 aj
Nachg§8dza sa tu domlek, ktorl |je vyu92v§1nT a

vozidie. Vbl 2 zkast §ekypyljsek Sumi estneng§ meni areR AKAMR.

ULS 1wl . Jiuigenda, Wwsek tratierkgi gul VSSe{ mivmo]r
TraS sa nach&8dza medckzii gkorviad ckvoaotuksoFue j W ovSa .a Ce | k
koOaj2 v danom Yseku je 5540 m. BDseky po kr
riegerm@cd stavieb AKE, Moder ni an®ecitae elogk tcreifil
AKBModerni z8§ci a el e kozsahu METoowlesh eu Klogv c2 fi .
VzhOadom na | i ast orbkact200lcaR @ @Gt [ ek cnog n® Yss ek r
dve | asti:

ULS 19a wsek trafkrkgi gul VSSi imbmdidasaka (
Yas e k p 0 ¥ tokowhel 981-1985

ULS 19b Yas e k trate Krkirg.g. ulul . CiFnétjoorvzan s

rekongt r 2001v2a051 v

Psek trate ULS céldaozgaleu panelmiBk/sbl e kovIi mi koOaj n
Psek trate ULS 19b je tvorenl otvorenlm koOa ]
panel och SB6 wulogenlch do ¢gtrkov®ho 1| !gka,
priestoruaprie st oru chodn2ka poch®dznym ¢gtr kom.

Odvodnenievt omt o Y“seku je riegen® trativodom umi
kri govatkou Radamnit&ljaevovmi estnen® obratisko
jednokoOajnou slul kou zapoj ejneodinabudh au ek d® a|
spojkou upevnenlich na plognom bet-novom z 8§kl

Na %seku 19a je s
J

metrick§dO@kto®ved mludqm§ Yisre
s¥% zast8vky Verejnl

y
n cintor2zn, Holubyho, Ry ba
s

bez informal n®ho yst®mu s bez pr2stregkov
nemocnica na ktor ej SsY umiestnen® Oahk® oceOovV
bolnlch stien. Pr2stup na vgetky zast8vky je
Na tTchto Ysekoch elektrilkovej desattrel msa

komuni k8ckirainovaYke Csntor2nska | e kongtrukec
kombin8ci-lbavagwimoh v onk a jagfatoebhe t p annue | noevd zai koOaj
svytvorenl m pofilovarek acete. \Z¥%s e k u prejazdu pred

Hol ubyho je -pougv § Spgiuenmoesthii §ovwadt.k eJkasnit a8.r ow
T Rasti sl avova J@epougviTpae]fatdoso gl i abkov
obl ogeni a koOajn2rov kamt i viKbori gylorvlamik ap j e svet

33



34

(- KOSICE

preferencie
gumo-k ovovou
avkri govatke

el ektril kovej dopravy. Prejazd z
priecestnoukr ikg)mvgaullrmlalldlmsridgmtya, \%
Pogbhlradc&§ j e zr-battendtviaspratei a

santivibralnimi bolnicami na koOajniciach

Obr 8§410Akkt u8l ny stav ULS 19a

r§120Akkt u§| ny stav UL 19b
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ULS 20 Uttieda alolsd m&® odi t e Qo v, Yas e k TtQbmatisl® kr i §.

Socha J8na Pavla I 1 (mimo)

Riegenl %“%sek sa nach8dzakmegavatkkie@gmy aBkonzyd
a Gavlovilova. Rozvinut§8 dOgka koOaj2 v dano
vcel e] dOgke na wuliciach Jugng8 trieda a n§s
dvojpruhovi mi cestnl mi komuni k&ci ami, od ktorTec
obr ubn?2zkeotnr 8awnenl m p8§som. Dsek sa nap8ja na
riegargincd stavby AKE, Moderni zHhesheeKeki cilhk
Kongtrukcia elektril kovej t r a taefaltg-tee tt-vroor veinng |
krytom.

Na tomto Yseku elektril]l kovej trat ecegnau nachs§
komuni k8§kibgova ke Hsani |l n§ j-betp-oruanit T praeijfad
gliabkovimi koOajnicami bez oblogenia koOajn

je svetelne riadeng.

V%seku sa nach8dza jedno mi mo¥r ovsRebveRy nkirczhg e |
komuni k8ci 2 trniaedud.. Jeugtnd8 cesta¥l paosddawaduz kt o
zl ®ho technick®ho stavu nosnl ch al e aj bez
uzatvorent.

Obr 8423Akt ug8l ny stav ULS 20
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UL S 2 Obratisko Barca

Obr ati sko bolrokoch b981t1a9v8e5n.® MS ov 81l ny tvar . Je
neuzavretlmjekmumomwndastornlim pol kruhom. Odb
pol kruhu je vytvoren®vERswvlipydkkhmDaj Vebuanigs

0
k
vn¥%t orn®hes%okrugavan® dvojpr uhovoah ocdens2tknoomu |

pre chodcov na ul. Osloboditedfato-beKryomtrate
Po vonkajgom obvode obahaadcsokva, jket ocrh?o dsnlz%kgip re
zast8vku Socha J8na Pavla I1. Povrch n8stupi
od koOaje wukonlenl obrubn2kom, Na zast8vk.:
cestuj “ucich, ale zastS8vka ni e, gneutomatboranaens8 i n
predaj cestovnlich | 2stkov

Obr §24Mkt u§l ny stav ULS 21

1. 4vaizdl pafk elektriliek

K 31.12.2022 DPMK disponovalo vo svojom vozovom parku 98 el ekt rR d |keatmi

elektriliek sa polas poslednlTch 5 rokov vIr
autobusov. Dopravnl vikon pripadaijrdkc2022na | ed
32000 km anajedenautobus51000, | o prEeEd3taAavagg®e w8jazd kn
elekt ri | ku oproti autobusu.

Pri pohOade na vek jednotlivich druhov vozid
jednoznal ne medzi naj stapgiemeoprmvn®Kkpmo22ry
K 31.12.2022 bol priemernl vek od zaradeni a
1 autobusov 11,00 roka,

T el ektriliek 22,56 roka,

Najstarg2mi typmi elektriliek s¥% modely T3 a
pl us z ak2¥/plebn @ rvi posl ednej rekongtrukci. el el



Podrobnejgie |e stav dopravnl ch prostriedk:
uveden?2m zmien do 9/2023)
Typ Celkom Skut ol nT  Foto
(Ks) pri emer nv
rokoch po GO)
T3 2 Vyraden® (
‘“'llﬂ 4
1l T vsmmnfmzn'ﬂ\
T6A5 29 30,27
T3 MOD 1 Vyraden® (
VarioLF-01 |1 11,01
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KT8D5 11 32,99
KT8D5.RN2 8 16,39
Vario 46 7,03
LF2plus

Spolu 98 22,56

elektriliek

Tabu®@Ka&chnick® parametre jednotlivich typov
Typ elelPo|l et kDOJg!| Kapacita Pol|l ¢Hmot no¢HmMotnos ¢
(m) (sedenie)  dverpr 8zdne¢maxi m81 1

pol et voza (kg) obsaden
Oud? voza (kg)

VARIO LF 1 151 193 (22) |3 21200 33170

T3 2 14 118 (34) 3 16000 27400

T3MOD 1 14 111 (21) 3 17500 31500

T6A5 29 14,7 | 165 (30) |3 38000 61550

KT8D5 11 30,3 | 337 (54) |10 18700 30300

KT8D5.RN2 8 30,3 | 332 (58) |10 38000 60620

Vario LF2plus | 46 22,6 | 254(44) |4 30000 47780
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Vs¥%|l asnosti neljeiltlrgiolukykaspaci tou predstavuj %
ajeho moderni zov &RN2, obe s celkoewu kadasitbu viac ako 330
cestuj Ycoihctho. dZ vodu s¥ vypravovan® naj me Vo

vgpi | ke kbink8ch smerom do U.S. Steel. Pri plne
zdaS vlikonovo poddi menzovant® pmevlpgreenk’on §¥\am
mot or mi m: gu predstavovaS zvligen® n8roky aj

Ysd ajveo zoi d | 8pcrhi GavhIlvi ch t abuOk§gch.

Tabu@Ka&chnick® parametre vozov®ho parku 11

Typ PoletMax. zaSagN2zka Pol et VI kon Cel kovl
el ekttng8préen8pravu ( k podlahav motorov | motora vi kon
y % (kW

VARIO 2 8293 33 4 90 360

LF

T3 2 6850 0 4 40 160
T3MOD | 2 7875 0 4 50 200

T6A5 2 7694 0 4 45 180
KT8D5 4 7575 0 8 45 360
KT8D5. | 4 7578 33 8 45 360

RN2

Vario 3 7963 43 6 70 420
LF2plus

Cel kov 8 rdeQvgskdaz k ovanej dopravnej siete elektri

predstavuje 33,7 km. Na tejto sietijevs ¥4l asnosti 53 elektril kovlec
ICHEEI. = ELEKTRICKY | TRAMS | STRASSENBAHN qwesice Yo @imhask
Saca ) s S o

3 s a [INFO____|
S £ o Zapad INFO
@"/ - N 5
75 R 5

Nad jazerom o {:_,: ] . "'"0 Eatat

Obr §250EK ekt ri | knew§ es iKo$iw e

1. 4V8izdviTo par k awmtadbBysaeyv ad pl ni aca infragtrukt

Dopravnl podni k sidatssmoKogi e ev8dzkuje 50 al
Nasl eduj aca tabuOka wukazuje typyaiaht opaulseotv
k 30.9.2023
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DP MK

Tabu@®kaZoznam aktu8lnych vozidiel vozov®ho parku
Typ autobusu Pohon Pol ePr i eme| Foto
vek (v
rokoch) B
IRISBUS CITELIS CNG 10 13,60 ~
18m CNG
SOR NS 12 CNG 2 0,01
SOR NSG 18 CNG 1 0,01
CNG SPOLU 13
SOR EBN 11 El ektrl8 6,66
SOR EBN 10,5 El ektrb 9,05
El ektrick® spol u23
SOR NB 18 Diesel 86 7,12
Solaris Urbino 18 Diesel 2 1,13
Solaris Urbino 15 Diesel 15 18,97

k

30
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Solaris Urbino 12 Diesel 16 3,07

SOR NB 12 Diesel 61 8,97

SOR BN 9,5 Diesel 5 8,42

IVECO - FIRST Diesel 2 12,82

Diesel SPOLU 187

CELKOM 223

Zdroj: Virolng§ spr8§va DPMK 2022

DPMK, a.s. preeldkkujekR&h B@GRImALEO0Y m, ktor
SY% nasadzagao®er &ci i me me at Klogji ckasativ Gaca.
i nfragtr ukt Yarawobyseomzdepe aadHeor § 8w s k e j 10, kde s¥%
3 ks rTchlonab2jaliek schopnlci®ksdop@malST cnta b
nab2jaliek schopnl c autobdsowdr \deps& v@a2ci A.saV real i :
nab2j aoil eéev3 ks prostredn2ctvom pomallch nab
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Obr 84260k Nab2 j aci a-daktfu&lgna ukt Yar a

Nab?2 jedneikee ri ckl sha awtadb wugne cpir.e Wagme bvi | nT ch

nab2jalk8ch trv8 nabitie jedn®ho vozidla max

nab2janie sa realizuje veOkosSou pr%du podC

el ektrickjie amo@gm®@sdo 1 hodiny. Pre vikonov:«

infragtrukt¥%ry sa vyug2va polovica wiSkmrnu tr

vistavby pl ni acej stanice st | arbke 2@2B ssa z e mn ®
roi I

spotrebovalo celkovo pren a b 2 jeal nei ket c k I c3v6 0atukWwb blektsiakej

energie.

Nevyhnutnou podmienkou pre Nal g2 rozvo]j el ek
vybudovanie doplnkovej nab2jacej infragtrukt

DPMK, a. s. prev8dzkuje aktu8lne 10 ks CNG al
paliva CNG je realizovan® prostredn2zctvom pl
DP MK, a. s. Horn8dska 10 a je vo vliastn2zctve
stanicavpaopbghéve] pr2pojky z distribuln®ho

trafostanice 22kV/ 0,4 kV, z 2 ks kompresorov

ks stojanov plnenia CNG vihradne pre autobus
( 2 v o0.¥iroHul2@2 tvorila spotreba pre autobusy CNG 212 000 kg paliva CNG.

S¥%| asn§ pl niaca stanica CNG svoji mi kapac.i
spotreby CNG svojim prevs8§dzkovanl mpadpahbesor
zvygovania poltu CNG autobusov a to ag do Yar
pohon Vzhph8omvaral n&kup novich autobusov

budovani ephidcch sjtzacrhz2 ¢ na CNG.



TR

1. 4VdizdvTo par k t rtorloel§ebpubsvoav@atar u k t Yar

HlavnTm podkl adom pretanalbalua sy man®hioa r oz
dopravy v Kogici a-28 34p,r e Virrooklyn ®2 0s1p9r § vy DP Mk

zverejnen® na imhd a “daje z komuni k8cie s D
O trolejbusovej doprave sa v Kogiciacno uvago
vzhOademahavi 82dltiesk®nKVP a Darrg®hvskli gdddbudi wng
zalala nadobw%daS ag v roku 1986, kedy sa r
pl 8novang sieS bola rozvrhnut8 na 4 etapy.

V roku 1986 sa rzoaz @gp?2lraemieaalg azr8&gea Hor n8dska o
Vistavba vozovne a infragtrukt¥w%ry trvala cel
roku 1993. V auguste 1993 bolo dodanlTch prvl
absolvovan2 nutnl dhrokBghk pa2pradmmohl a bysS
ostr8 prev8dzksae ptreonhberjib uls®%3.v Kogice sa tak
Slovensku, kde zalali prem8vaS trolejbusy. V
na YWseku Dom-N&rme sviriye vaSGloob ¢ Biot t ova) . V roku
70 zrugila prev8dzka mimo gpiliek, v gpil k§&t
dva mesi ace nesk?r, 18. decembr a bol a spus
trolejbusovej trat®t NSawa ¢ slksgomjd i TriedDOVP

Lechk®ho.

Pravideln8 prem8vka trolejbusov bola %plne wu
prem8val kagd¥% nedeOu iba propagal nl Dobr
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SsYl asnosti sa uskutol Ruje iba vinimolne sport
skr8tenom trolejovom ¥Yseku.

Po utl men? trolejbusovej] dopravy v roku 20

meni ar Rach, kabel 8§¢gi nevykon§8vaalie bdi aYldireg bzosvi
“wpravy. VIinimku prestavovali moderni z8cie el
ktorTchpbdblugn® Wseky trolejov®ho vedeni a
jedng8 o ptvodnl stav po ich vistavbe s nevyh

Trolejov® vedenie a stogiare

Trolejovsg stopa je tvoren§ dvoma trolejovim
kotven8 na prevesoch wuchytenlTch na traklnTc
rozdel en8 na nap8jacie Yseky dOgky <cca 900n
kompenzovanl

Hl avnTm probl ®mom trolejov®ho vedenia je st
podvesen®ho typu | imituj YpriidiolhotSapoePaxlhy
umogRuj % t¥%to rTchlosS zvigiS ag na 45 km/ h.
traklnich podpier, z ktorTch s¥% mnoh® pooh
Vimena tlTchto podpier umogn2 prekotvi$S trol
prev8dzky vozidiel. Stav trak|lnlch podpier Kk
v opornilch m¥%romihe svy ¢pir@d @ odddiat ol n¥% di agnos
Na trol ejbusovej trat.i l'iniek 71 a 72 sa na

absol YWutna va@] gina nebolaokdv damaley z opvoa no& i ¢ «
t echni ck ®h oo gsettarveun § .

Nap8§8) azsp®tm® k8bl e

Nap8janie trolejov®ho vedenia po trase zabe
750V. Nap8j acie resp. spi@AYKR Yk 81lbxl 5e0 Osn¥in2t.y pWw s6%| a

probl ®mom stav izol 8cii kabel 8ge, ktorl spts
Cel 8 si~eS vykazuje viacero anom8li2, ktor® s
S%| asnl stav si vygaduj e kompletn% diagnost.i
rekongtrukci ou. V. niektorlch %Ysekoch t8to
probiv®méiseky sa nepodaril o |l okalizovas.

T&8to | asS trolejov®ho vedenia je kOW ov§ pre
Kogi ce.

Meniarne

V r8mci trol ejbusovej] siete sa nach8dzaj% d
typovot yri st orovou meniar Rou umiestnenou Vv are
prev8dzky v roku 1993 pri spusten? trolejbus
dvoma iba 22kV rozv8dzal mi, ktor® s% na pre
tejto meniarne je zastar anosS jej technol - -gie a S t I m
n8hradnlch dielov. Nevli hodou tejto meniarne
rekuperovan¥%% energiu vozidlami. T8t o meniare
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na Lingov s celkovo 12 nap8jac? mi Yas e kK mi vr
2019 s¥% trak|ln® transform8tory vyhovuj Y%Wce a
rozvg8§dzal ov ako aj ingtal 88cia usmer Rovac2ch
Meni areR T2 na Popradske,j ulici je novgou me
di -dovou. Di sponuje ochrannTl mi prvkami, ktor
vipadky a poruchy. Jej vihodou je na napgja
rekuper oera@iYu ewnozi di el . T8to meniareR obslu
Senn®ho trhu smerom na KVP. V pr2pade rekon
ochr8n v nap8jacom DC rozv8§dzali. Stav tejto

vo funklnom, no zejhGamdeldkmo msipokldajhlprvev 8§dzky
stave.

pdr gbovs z§8kl adRa

Hal a trolejbusov®ho depa |je situovan8 na Ho

“%dr by autobusov, trolejbusov a technol ogi ck
trolejbusove] dopravy v roku 1993. Depo do
trolejpusyvr 8t ane Ydr gbovej z8kladne a odstavnej p
trolejbusov s obmedzenTim pr2stupom na ich st

».»;‘\"l 7‘1[\“ 'J’]

= 4] _*%'m ‘

@ imhd.sk

Obr 8428 k Tr ol e b utscorvn®8 ddsekpeo
Zdroj: www.imhd.sk
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V s¥W| asnosti ] e %
prev8§dzkovan® el ekt
pol as noci

tejto hal e i ngtal ovangt
ri ck® aut obasryalm? jsd ¢&iga stk

Vozidlovl park trolejbusov
Vozi_dlovT park trolejbusov v meste Kogice za
A Gkoda 15 Tr 10/7 Tento typ trolejbusu bol
do Kog?2c. V auguste 1993 bolo dodanlch prvl
trojn8prav gvl 17,3m dlI hT trolejbus s kapaci
motormi o celkovomv | kone 440kw

Obr 8§24k Trol ej bus Gkoda 15 Tr

Zdroj: www.imhd.sk
A Gkoda 15 Tr 10/7 M je modernizovanl varia
polte 5 kusov bol sl asSou vozpv®hogIlp@&mk ut yji
di sponoval. moder nej g2z mi mot ormi ako aj mo d e
A Gkoda 14 Tr 14/ 7 je kratg2m variantom pr
v ov®ho parku DPMK v polte 7 kusov bol od r
j

0z
eho kapacita 82 cestuj Ycich.

PodOa poslednl omziidfeorm§oi 25 %l asnosti di sp
prev8§dzkyschopniljmadnlrn ltejjppwus@®kioda 15 Tr a | e
TIMTi eto vozidl 8 sa vyug2vaj % na spomienkov¥


http://www.imhd.sk/
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|l denti fi kovan® probl ®my trol:ej busovej dopr av

T Nevyhovuj Yci stav meniarn?2 T1 a T2,
f NutnosS vimeny vihybiek s cieOom zvlge
bezpel nosti

f Nevyhovuj %ci stav niektorTch traklnTch pc
f NutnosS ogetvriemginar,e kogprrg8tvr ukci e stogiarov
1T Diagnostika spa@tnej] kabel 8ge a | ej opr ave
f Prekl §dkavniedkeamird ch kri govatk§8ch

T NS8kup vozidiel do vozidlov®ho parku

1. 4Pp8r gbovsg z8&8kl adRa DPMK, a.s.

El ektril kov® depo na Bar dejddwmskue j¥adulgiboiv ow K
preel ektri | k oRkd/s tdowera® ubhol o v 60. rokoch 20. s
rozgirovala elektril|l kov8 doprava z centra do

Deposav priecbehurokovu dr i mo an@eprech8dzalo vimesmnou r e
obnovou.Vj anus8ri ®BOPMKszakangtrukciou el e®ite ®drk o\
projektu e moder ni zovaS koOajov¥% | asS a s¥%visiace
elektriliek a prinesie komfortnejgiu a atra
Rekongtrukcia mala trvaS do ko kocha® zrnoykna f200m2d3o n
v r8mci operal n®ho programu 12020egrovan8 infr

HIl avn® depo autobusov sa nach8dmengiae Hoep@&ds
Gel ezi arekoegie¢g-Gd6hy kde parku¢el R6v@bhoopobkbobuwu
autobusov. HIl avn® depo u mo @dRavii eozidelr MHDe pr e
auskut ol Rujdum svaget kyR stupne stanovenlch %dr
autobusovav get ky kpmdahloilaydkay st anoven® | egislat?2yv

aemi sn8 kontrol a.

Vykon8vaj% sa tu aj vget kyp®opwazwko hejacli estoi ,%

vzduchovej, palivovej ael ekt r i ckej S Yas tdapy awanlapr aveh opdc
Dod§8§vateOsky sa vykon8vaj % | en aoepesavoktemaut oma
techni chkhobBtfP, vykon8vaj¥% aj procesy, ako sY
autobusov.

e mogn® zabezpelova$S | e
bezpelenie nevyhnutnej
centra, nappdn? aresgl U

Na mengomKoe¢pe-iGacch |
opravy potrebn® na za
odOah!l % | asS mesta od

a7
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Are8l Strediska %%drgby adaetchmwd og, ctkkid clhejvibzs a@v ea ,
10, Kogice

d V.

T meee— | et f
1L M TR e
- —‘F. % l ¢

Obr 8§20 k Ar e § 1 Stredis>ka 1/A;drgy atobusov, trolejbusov a tec
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AreStredi ska %dr gby aut obeushovo,l otgri aclkel jcbhu svoovz iad i e |
Gel eziarenskg8Gd4®a Kogi ce
(y)

smutkd
- Buzinka
2 \

wly
Obr 8§82lok Are8l Strediska %%drgby autobusov, trolejbusov a tec

HI avmiemiost at kami s%| asn®has.jset snvewd oBE A oD MK k
vozovne na Hoedo8sdtsakteg| m® pl ochy na parkovani
stiesnen® pomery.

DruhTm viznamni m prasbjl@®@moentDiPaMKi z§ci a DEPA

aabsencia DEPA al epar kood/satca wjhll gphlefplmd n e | | a st
mesta | 2m sa pre DPMK zvyguje rolnl pol et

zvyguj % n8kl ady DPMK.

V s¥vislosti S I
DPMK j e Nalg2zm r
z8kl adne pre el ektr

m zvygovania podielu ek
®mom potreba zmeny tech
ck® vozidl §.

pl 8§no
probl

49
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2 Ilngtit¥cie zodpovenph®@mzeatgrcipr pvo| ak

Dopravnl podnik mesta Kogice, akciov§ spolo
zastupiteOstva rmeksut al9kdgitcreransf or m§ci ou gt 8§
podni ku mesta Kog?2c bez l i kvi d8ci e s prevo
transformov-®opravmiebpodni ky mesta Komhkuce, ak
1999 doglo kKuzmsmeonéohBmesti na Dopravnl podni
spololnosS. Jedi nl masajke i magr o MmKOP MKe , ktor ®|
ztitulu vliastn2ckych pr&8v poverenl vikonom p

Hl avnou Yl gaojue DPMKz § k| asdleu gzbnghestskgj\hramadnej

doprave vKo gi ci ac h, zabezpel ovanie pravidelnej |
verejnom z8ujmee tma Kgzphoe mest skl ch | ast2. T
zabezpeluje prevs8§dzkou vhodnTch v drddbdsy e | akc
ako aj osobn® vozidllektnrai |ckessvt enje js isdteit.i a

DPMK, as. di sponuje technologickdmson8eélkoymomi zdr

zabezpel uj %ci mi poskytovanie tlchto slugieb
Zzabezpeluje |l i nadsgbogpayen® vezi dl ov®ho p a
pr2slugnich zariadena?bedppltayprejvgdeké&riaai ena
z2skanie potrebnej odbornej sptsobil ost na
SVOoj e] pr av88ntzak ys v oy e ] | i nnost.i zabezpel uje

vn¥%trogts8tnej autobusovej dopravy.

VzhOadom na povahu dopravnej slugby vo ver e
DPMK pri skutol nom plnen? rozsahu dopravnlc
strany mesta uhr8dzan®.

2.1ngtitucion8lna kapacita

DPMK, as. dl hodobo zabezpeluje dopravn® slughby
prev8dzku waorzdg dgenoava | e potrebn% dopravn¥ i
dopravnl podnik sa podi eOa na oblastdopravgci i Kk é
investuje do regongmoded nil doltagrgki, zvyguj e kva
zamestnancovan ap ORa str at egi ¢ k ®oblast bronmdnejdoprav. Ko gi ¢

odudskTlT kapit &l

DPMK, a.s. zame st n ok 2022 celkovo 1008 zamestnancov, z| oho vodi | i
dopravnlch prostriedkov,apsadstnayaév aileiusi F3 .e [
zvygovaS Oudskl kapitgl svojich zamestnancov
pr2pravy, kari ® neho rastu, stimulovania a o
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Dopravn8 infragtrukt %r a
Mestsk8§8 hromadn8§ doprava je dllegitou s¥|l as:¢
bola zabezpelovan8 vozidlami v nasledovnom z

a 4 trolejbusy. Autobusy sa delia podOa typu

Zcel kov®ho poltu 98 elektriliek je najstarg?
60. rokoch minbP@Kodiss pooljia@ v o marokk2083mi , Kkt
vyradilo s prev8dzky. T6A5 je modernizovans§

vekom 30,27 r ok o v . T3 MOD je Nalgia moderniz8ci a
vekom 20,19 rokov, trkakul 2®>d3 vyarkablejeyl . v Va
n2zkopodlagng elektrilka s jednTm kusom a ve
elektril ka s 11 kusnom 3299 mkov. eKTigD5.RN2mje Vv e k

rekongtruovang8 verzia KT8pDbl tseo 8z vidRogsd@8d ua p o d |
rokov. Vari oLF2+aj@ohainej@s msmagmproimenmser nl m
vekom 7,03 rokov.

Kposl edn®mu dRu roka 2022 di s p ocneolvkad v oDuP MKO ¢dko
193,5 km, ktor8reah st adaVvadapravy: el ektr
aaut obusovej. El ektri | kovrgajdtorpwalveaj go2omh ad rnuahj os
vmeste,s&toall al pr e vrgaB&lowraoSk uu g2 0v22 mal a el ek
sieS dOgkup@8od3t Smr@mchz | ini ek, ktor® prech
centrom mestaas p §j alokrhag osv T mi mestskimi | asSami.

bola zavireki®988k « ekol bgspkd8&8any splsob prepra
vstrmg2ch | astrioakcuh 2n0els5t aholVa tr ol ej bwkuov g8 do
2022 bola existuj %ca tr odbesjabhuosvoavl§8a sg teySr id |1hign k
prem8va trol ej bewnsk oivh8a jaakzod as. p o mi

Aut obusovs§ dopr ava bolhaj fnlag xiolzigl2mesjne?y ng 2
vmeste, ktorl sa zmHuad4.yrek§d2Gd2allola au
dl hg 187za8hRKRRmla tridsaSdev?2aS |[|iniek, Kk t

2,

La
b
®

a okolia. Na celej dopravnej sieti DPMK bolo kposl|l edn ®mu dRu r ok a
umi estnenlich celkom 250 zast8vibkor(inczvibel) o v
elektril kovlch, 2@i7a denwat otbrusloerjTlcths oav §. Zast §°
celkom 641 zast 8§8vkovimi2kmt )kitovwilghamibol (cozr
elektril kovlch, 5527traltetjbusovich. aZast §vkoce
obsahoval. i nf ommmalvibn@ tzalsul8e ks, | 2 s ami I

poriadkami a mapami siete.

Mesto KoD@MK;ga.s.auplynuchh rokoch realizovalo
ktorlch cieOom bol a mo dzelrenpigzeSnciiea, k veakloiltoyg i [z &

dopravnlch slugieb obyvateOom mesta Kog2c. M
T Obnova vozov®ho parku elektriliek v Kogic
T Moderni z8cia el ektr-iprlobgeRh @ov@epa kDKt §c i
1 Stavby | KD Kogi ce, NS8inbetsatniiel nMRa.rnaStmensut inei er
1 Moderniz8cia el e kozsahuMETowmesh eu Klogv c =
f Moderniz8cia el ekagiidiRaetaphich. tlraags S v
f Moderniz8cia zast8vibobhkfoemajnkEghdeopsa®mona

51
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f Moderniz8cia el ekdagiidiRaetaphich. tlige 8] ekt ov §
dokument 8ci a

f Moderniz8cia zast8viohkfoemajnkeghdeopsa®moa,

f Zn2dgenie emisi? zverjhejdoBanyjvkoigélti lagthok =z

T Moderniz8cia YWdrKbgvejacBklet@haki x8ci a

T NS§kup vysoko environment 8l nych n2zko podl

f Obnova vozidlov®ho parklu elleesk§Sriliek v Ko

T Moderni z8cia %%drgbovej z8Klladred awaKogi ci a

1T Moderniz8cia dopravn®ho dispelingu DPMK,

1T Moderni z8cia dopravn®hoeol Idiiestpeedd ngu DP MK,

T Moderniz8cia tarifn®ho syst®mu v DPMK, a.

T N8§kup CNG autobusov

Mest o KolPMK,eas. a i et o projekty “wspegeateSlreeast a
z%l ast Ruje novlich vIzie\{, | o preukaz
uj e ich schoYpsnpoesgSh er iraedail S zsmastedSprapyr 0 j e kty v

2. 2dentifi k8cia ingtitucion8lnych obmedz:

Hl avnim identifikovanim obmedzen2zm je pr e
dopravnlich prostriedkov, ktorl sptsobuje n
prev8§dzky tophdijoow.! vd d ud odloacshn§ldnz az ghadikogera tak

kmogn®mu zn2geniawnlkyalsiltuygybgoprPodohobldsti situs
technick®ho personglu, ktorl je obSagn® udr g

Technickim nedostatkom j e porucshnozvm)ssSoodjoepnré}aw
dolasng8, alebo trval 8§ nedostupnosS VzhOadom
jevpriemere vygg?2 ako 30iclbkodsfijeaRawnarki @ om éLe
|l o naré#gstupnosS vozov®ho parku Cel kovo | e
46 elektriliek ml adpyrzzcshl uagmdml(bnladslltmbanﬁls]Sal
vozov®ho par ku s¥vis?z aj Zzni guj Yci sal momfor
aj ich Strakt2vno

Aal g2m probl ®mom je zastaranosS n ezrreak @t r |
ktor§ splsobuje zwillyre$éi ehl ay mloyw\Ruag %ce obyv
technickl stav koOaj2 na WWseku Slanecke]j C e s
el ekkvwvtigjiteo | asti. Na tlTchto tratiach absen
amognosti di aOkov®ho riadenmazacauctho madrnickd
Amazn2kovi.

nasadzovan?2 bezemisnich dopr av

Obmedzen?2 p
C pohon alebo trolejbusy je niek

i
na el ektri T

r
k
JednTm z dtvodov wudrgania naf

k

o]
a Bukovec v bl 2zkosti mest a, 0
S i vygiadaj %% nutnosS zabezpel eni

Ve ] trakci e
r®n drigivaanh k
a evakusgcie

t
t
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reémci refer8t MaQOstB@ZR @mmeBO®a Kogice boli

pr2pad definovan® nasl edovne:

T Pre pr2pad vz u mi mori adne]j] udal os't
predpokl adanT p hod prielomovej viny
a je Vv nasleduj %cich cca 60 mi n ¥t ach [
obyvat eOov.

ni k
r 2 c

T Pre pr2pad nutnosti evaku8cie v Mestsk
s Nal g2 mi 13 703 osobami, ktor® bud¥% e
a |l asovl faktor je pri tejto evaku8ci.i r
Tieto wWdaje s¥% limituj%cimi faktormi pre v
mi mori adnej udal osti . Pri zabezpel en?2 evaku!

pol2ta s vyugit2zm prostriedkov MHD mesta Kog

N a

T Pri priemernej obsadenost.i evakual n®ho
celkom potreba vykonaS cca 513 evakualr
vykonaS nie len na %zem? esta, ale aj
ag 35 km

T Pri vyugit2 vgetklich v s¥% asnosti dost
mest a sa jedn8 o odvoz cca 20 800 os?tt
vget kT ch dostupnich prostried&koy &HD os X
el ektri|l kami a aut obus mi cca 14 400 ostl
T TYt o evaku8ciu ostlh j e mogn® zabez
prostriedkami, ktor® s% schopn® prevs8d:
energi ou. Z tohto d*vodu m8§ mest o Kogi
vytvorenl pl &n evakus8ci e, kt oPMK pol 2t
Zzabezpeluj %cim verejn¥% dopravu. PodOa t ¢
kapacitu 6 2 dl hT ch aut obusov, ktor® b
obyvateOov na cieOov® miesta.

T Pri samot nej vykon8vane] evakual nej p
kol -n a z8roveR pre zabezpelenie evakug
kol obehov vyugitia evakualnlch prostrie
pougitia prostriedkov. Zktad?® oé v oe
obnovenia/doplnenia energetick®ho zdroj ¢
prilom je potrebn® kalkulovaS s mognos ¢
energi e, |l o znamen8 nemognosS dob2jania
el ektrick¥% enknghuevpagtoa)j ePmogn® aj ¢

elektrickej energie.

T V pr2pade vi padku el ektrickej ener gi
Hor ng8dskej nebude mogn® vyug2vaSsS el ektr]
a vyugitie autobusov na elektrickl poh
vzdi al enosti pravdepodobneo bazprostednejmz me s
bl 2zkosti. T Yt o mognosS by mal o DPMK s
podrobnej gi e anal yzovas$s pr e potreby

obstarg8vanlch vozidiel s elektrickim pol

z8kl ade tTchto predpokladov a pogdgiadavi ek

evakus8ci e na Yz e m? mest a proi mognT ch mi mo |
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s vodnTm
mogn® vg
dodr gan?
prepravy
palivami.

Vpl yvom
mohl o vi

i stavba
begktiieck
predpok

refer 8§t

tTght
esS Kk

m
I
I

i
ca
a

umi es

tneni mi na

h CaNu@ ocabuut sodbwu s ov |

dan®ho

CO nav

o faktorov
u vzniku Nal g2ch

priebehu

vodnich t
en Vv obmec
evaku8ci e,

rhuje ponecha$S min.

sa mtge zn2gdi S konku

probl ®mo v .
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3 Anallza popykw a

o kapitoly je pop2saS aktu8lny st
e zabezpedrgnouadopeayou.pr avi del nou

e mogn® vidieS z nasleduj %cich grafov
del nej verejnej dopravy v meste Kogice.

pravi
skoro 80% cel kovlich dopravnlch vIikonov (vzkr
vget k1l cjh%cciecsht uwo verejnej doprave Vv meste.
Dopravné vykony celkom (v tis. vozkm) Pocet prepravenych osdb (v tis.)
18 000 50000
16 000 80000

14000 70000

12 000
10 000
5000
6000
4000
2000
0
2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015

60000
50000
40000
30000
20000
10000

o
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

5] Trolejbusova cestna doprava
mz toho: Elektrickova kolajova doprava m Autobusova cestna doprava - Autobusové cestnd doprava

Trolejbusova cestna doprava mz toho: Elektritkovd kofajova doprava

Obr 8§20k Pol et vozovipehe pkrialvoermeltcrho vo sa8 b DP MK

~

Na z8kl ade voja dopravnilch vI konwereneje m

| 04

dopravy vme st e j e aut obksow&® dopmwrjavavl chodn¥ | a
v 8

Z

z8padnou. Na druhej strane | e ehéhkobkkql

el ektrickI mi aut obus mi je mogn® povagovas

el ektrick¥ trakciu. S%| asnl trendechodma verej
ekologick¥ alebo bezemi sn% dopravumest® VvI zn
virazne zvyguje rovnako ako bezemisn8 prev§gd
3. Anallza sw¥W asne|j] ponuky

El ektril kov8 doprava

AktuS8lne je ponuka pravidelnej elektrilkovej

giestimi typmi elektri-8i enestakdelhkovionkl8ch i (nk,
a8 predOgenlich | i.nkNacsh ed R “%@ig oRW8r)8zok zobr az

el ektril|l kowejstdcoXrogvuycev pl atn%% od 21.3.2022
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Obr 8zok SieS el emestiel Kogegcedopravy v

m mﬁmELEKTRICKVITRAMS|STRA55ENBAHN wasice g

.’ Polov Pens <~ o

Nad jazerom

Obr §2%%i eBektril kownejstdo Kroa\i  ev

Zdroj: DPMK

Nas| eduj Yacpeo ptiasbusj Ok yvT voj ponuky (vikonov) elel
kostatnlm typorasgree KrogVv \c ev

TabuGapr avn® wh&mmyt vceh vozovich kilometroch (v tis. Vozk

2022 2021 2020 2019 2018 | 2017
Dopravn® vI kony 14928 14669 14562 15400 15469 14727
tis. Vozkm)

z to ho: 3126 3115 3220 3439 2726 2281
koOajovsg dopr a\

Aut obusov§g cest 11802 11554 11341 11957 12743 12446

Trolejbusovg ce¢0 0 1 4 0 0
doprava
Zdroj: DPMK, viroln® sprsgvy

Tabu®Dapr avn® pdlktoamyprvepravenich ostb (v tis.)

2022 2021 2020 2019 2018 | 2017
Polet prepravenl ch 68638 | 52894 | 59756 | 82656 | 82003 | 82540

z t oho: EIl ekt ri || 20550 | 15779 | 18602 | 25847 | 21453 | 19168
doprava

Aut obusovg8 cestn8 (48088 37115 41148 56794 60550 63372

Trolejbusovg cestni|O 0 6 15 0 0

Zdroj: DPMK, viroln® sprsgvy

Pol et prepravenlich os!b elektrilkami sa zvl g
tis2c v roku 2022, | o predstavuje n8rast o
autobusml kl esol z 63 372 tis2c v roku 2017

pokles o0 24,1 %.

Obdobie rokov 2017-2 019 bol o pozit2vne ovplyvnen® mod:

ale aj vybranTch %Wsekov a uzlov elektrilkovl
| iastolne eliminovaS hlavne nevyhovuj Y%ce pr
har moninze8dcziiu j ednot !l i vI mi dr vhmd|l semé&jrmasj ud

prepravenich o0€2€90R1 Békyo2020aznej miere pozn
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zd*vodu pand®mi e, ktorlch negat?2vny rdkapad sa

2022 {vlgenlm poltom prepravekdacth 22®.a Bnah:

udrgaS napriek obmedzeniam ponuku dopravn®ho

TabuOWapravn® polet pon%knutlTch miestovich kilometrov (v t
2022 2021 2020 2019 2018 2017

Pon¥%“knut ® nm 1689934 | 1644867 | 1651534 | 1736895 1699056 1605638

celkom (v tis.)

z toho: | 531171 522303 534837 559812 457436 383492

El ektril] kov §

doprava

Aut obusovsg 1158746 | 1122564 | 1116547 | 1176751 1241620 1222146

doprava

Trol ejbusovs§ 17 0 150 332 0 0

doprava

Zdroj: DPMK, viroln® sprgvy

Aut obusovs8 doprava

Aktu8lne je ponuka pravidelnej autob
za pohOadu typu pohonu (energetick®h

wn
N o
o <
-
O\_

u
0
T Naftov® autobusy

1 CNG autobusy
T Bat ®ri ov® el ektrick® autobusy.

Nasl eduj “aca tabuOka ukazuje vivoj dopravnich
podOa energetick®ho zdroj a.

Tabu@kaVivoj dopravn®ho vikonu autobusovej dopravy DPMK

2017 2018 2019 2 020 2021 2022

Ubehnut ® Vz km | 10297021 | 10454711 | 9960294 & 9639043 | 9991422 | 10508989
autobusy
Ubehnut® Vz km 350088 605699 597404 536196 595477 571690
autobusy
Ubehnut ® Vz km 1343344 | 1252151 952808 729824 538899 315611

Ubehnut ® Vz km | 11990453 | 12312561 | 11510506 & 10905063 | 11125798 | 11396290

V. toku 2022 bolo zo vgetklch cestuj¥%cich pre
prepravenlch v aut obusoch s naftovim pohon
elektrickIm a CNG pohonom na pre p ave eos'b b
celkovich dopravnlich vikonom (vzkm) je sitd.tu
zabezpelovan2 dopravn®ho vikonu naftov® aut c
bolo v roku 2022 wubehnutlTch elektrickTI mi

zabezpelili | &o BMekel henwméichadopravnich vIiko
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miestokilomentrov

Podiel prepravenych osob podla typu autobusu
2022

3,37%3.38%

u Naftové autobusy
u Elektrické autobusy

CNG autcbusy

Obr 82k Podi el prepravenlich ostb podOa

avnill inkkecrmh ,padomi nantnl typ vypravovan®ho

typu

Link | Celkovo km | Typ vozidla Pol et Cel kov § kkPon%knut ® mi e
a | |rolne rolne najl astej | kapacity roln
vypravova
autobusu
10 | 708982,57 | SOR NB 18 56 210,00 148,00 8 319 080,00
11 79 328,37 | Solaris Urbino 15 16 060,00 144,00 2 312 640,00
12 | 412695,28  SOR NB 18 28 835,00 148,00 4 267 580,00
14 199 136,70 | SOR NB 12 24 455,00 101,00 2 469 955,00
15 | 470919,72 | SOR NB 18 55 115,00 148,00 8 157 020,00
16 | 358409,93 | SOR NB 12 54 750,00 101,00 5529 750,00
17 | 558 026,97 | SOR NB 18 38 325,00 148,00 5672 100,00
18 | 332643,48 | SOREBN 11 55 480,00 92,00 5104 160,00
19 | 650666,52  SOR NB 18 44 895,00 148,00 6 644 460,00
20 | 313 489,01 @ Solaris Urbino 12 19 710,00 105,00 2 069 550,00
21 66 422,34 | SOR NB 12 3 650,00 101,00 368 650,00
22 120 322,25 | SOR BN 9,5 18 250,00 67,00 1 222 750,00
23 199 866,70 | Solaris Urbino 12 22 265,00 105,00 2 337 825,00
24 55 018,64 | SOR NB 12 5 840,00 101,00 589 840,00
25 | 309 851,06 @ Solaris Urbino 12 18 250,00 105,00 1 916 250,00
26 128 067,19 | SOR EBN 10,5 36 865,00 73,00 2 691 145,00
27 | 408 217,83 | SOR NB 18 50 735,00 148,00 7 508 780,00
28 144 355,68 | SOR NB 12 27 010,00 101,00 2 728 010,00
29 | 266 930,34 | Solaris Urbino 12 29 565,00 105,00 3104 325,00
30 47 530,67 | SOR EBN 10,5 9 490,00 73,00 692 770,00
31| 218671,50  SORBN9,5 18 250,00 67,00 1 222 750,00
32 136 025,28 | Solaris Urbino 12 19 710,00 105,00 2 069 550,00
33 59 454,85 | SOR BN 9,5 7 300,00 67,00 489 100,00
34 | 308 445,81 | Solaris Urbino 12 43 435,00 105,00 4 560 675,00
35 139 984,80 | SOR BN 9,5 23 360,00 67,00 1 565 120,00
36 | 624 196,36 | SOR NB 18 52 195,00 148,00 7 724 860,00
51 143 493,18 | SOR EBN 11 21 170,00 92,00 1 947 640,00

aut

vozi dl
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52 | 723677,11 SORNB 18 32 485,00 148,00 4 807 780,00
54 | 317 076,96 IRISBUS CITELIS 15 695,00 154,00 2 417 030,00
18m CNG
55 | 277 364,96 = Solaris Urbino 15 28 470,00 144,00 4099 680,00
56 = 260 228,58 = Solaris Urbino 15 13 140,00 144,00 1 892 160,00
71| 68642521 SORNB 18 60 590,00 148,00 8 967 320,00
72 | 544 373,78 SORNB 18 49 275,00 148,00 7 292 700,00
26P 34 859,69 | SOR NB 12 4 380,00 101,00 442 380,00
RA1 17 935,01  SOR NB 12 1 460,00 101,00 147 460,00
RA2 56 265,85 = SOR NB 12 2 555,00 101,00 258 055,00
RA3 51 976,00 = SOR NB 18 3 650,00 148,00 540 200,00
RA4 66 767,26 | SOR NB 12 5 110,00 101,00 516 110,00
RA5 163 033,82 | SOR NB 12 6 935,00 101,00 700 435,00
RA6 = 158 269,84 SOR NB 18 7 300,00 148,00 1 080 400,00
RA7 22 819,80 | SOR NB 12 1 095,00 101,00 110 595,00
RAS 16 659,33 ' SOR NB 18 730,00 148,00 108 040,00
Spol 10 858 1034 126 666 680,00
u 886,15 045,00
Zdr o] VI astn® prepol|lty na z 8kdlagdoev dDoPpMKa v n ®h

QrodIcE .; il

[ T —

B 055-6407407 % dpmisk ® Rooseveltons 3 =7 Dopravni podrik mesta Kofice, . 5.
 keimhd sk

@ Einieimshi Bardejovska B, 043 25 Koslce
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Obr § 250Skc h®ma si ete MHD v Kogiciach platng od 01.

Zdroj: DPMK
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3. 2Pl 8ny nwnezwqgjnae | Kdoogp rca vayc hv

T&§to podkapitola m§ zajedaOtpoydemjpcidopaydsy ir o:
vmeste KoeghO©adesm do roka 2030.

3.2PL8ny rozvoja elektril kovej dopravy

Mesto Kogice m§ zgm&ongokuakcogaf elektril kov

zachyt8va MET 2. etapa. 1Bo mS8e kmpmsgtorewhoikir alUlp$
viekongtrukciial®ws 20, 21, 16

Pl §n rekongtrukcie elektrilkovich trat?2 do
podmienkyadost upnosS financovania nasledovnl:

TabufkPd §n rekongtrukci 2 ULS

Pl 8 n Etapa UL S N§zov
2024 -2026 | Etapal. ULS 1/Ul . Slaneck8, Ysek trate Kk
ULS 1({Obratisko Vageck8 ( mi mo)
Etapa Il ULS 1/Ul. Alejovsg, Ysek itkrrautheo vkir

Mol davsk8 (mi mo)
2026-2028 | Etapalll. |ULS 1{%usek trate kriikg. o&iSrstld rnti mso
ULS 1{wusek trate kriikrigl. uCintFa
UuLs 2(Ul . Jugng8 trieda a Oslobo
(mimo) i Obratisko Barca (mimo)
UL S 2 | Obratisko Barca

SCHEMA ELEKTRICKOVYCH TRATI pe
@) utsos

avba "MUZMET"

lues1z  ="\uts 14

! Stavba "MET"

{uCs 08
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Pseky Ul S1621,dapbsl aO rekongtnray s ame§tg m pat r

Kogicei ager®aapl zkhamnej g2 m. Val ginu tTchto
charakterizovaS pretrvs8vaj %cim zI|lIm technic
vs ¥4l asnosti ost8vaj ¥ bez z neojd e rinn fzroaratnrey k

oznamovac2ch zariadenoyv!| dida@kav ®hio i mif @d enmil a1

Napriek %drgbe je mogn® kongtatovas, ge h

koOajovlich elektrilkovlich trat? s% naj m?@

T vigkov® a smerov® deform8cie koOaj 2,

T fyzick® a mor 8l ne opotrebovanie kongtrukci
f vysok§8 hlvilbmr@&s<S ea

f mor8l ne a technologicky zastaran8 panel ovs§
T Sagks8 dostupnosS n§8hradnich dielov,

T  rTchlostn® obmedzenia z d*vodu mols@md chec]l
objektov,

f n2zka prevsdzbeeperlhorslSgsS a

f nedostatoln® odvodnenie koOajovich trat?2,
f chlibaj %ci modenhdr makhdi asysa®m.

T z1T technickl chiba) aet wdbbamaVa® @ syst ®m

Z8merom mesta Kogice je aj moder hbefoua Kbpo
je ekonomickymdokr gpk®jadobe moderni z8ciu, |
vozidiel.

Vaktu8l nom pl Sthnhehtme sd’avedau znasl edovn® pl 8§nov
(modernare8lkcupey novlich el etkabruQkieek uveden® v

Tabu®ZkPal 8n moderni z8cie elektriliek

ROK Pol et Predpokl NahradeNahraden®
nakupovacena elektrielektrilk
el ekt r i | nakupovanej (vyrade(vyraden®

el ektril TYP

2024 3ks-GO 1,5 mil. KT8D5 3 ks

2025 6 ks - GO 1,5 mil. KT8D5 3 ks

2026 2ksinov ® | 3,5mil T6A5 4 ks

2027 3ks-nov ® | 3,5mil T6AS5 6 ks

Zdroj: DPMK

VzhOadom na finanl| n%% mi§§md nosiSutmEl mieS tpemner §
modeloch KT8D5 vc el kovom pol terokD2026w202,7 aakvpi S n.
el ekt mpiollkye ¥ kusov.

3.2PR8ny rozvoja autobusovej dopravy
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Z pohOadu zmeny energetick®ho mixu vozov®nh
predmetom pos%“denia tejto gt¥die uskutolnite
bezemisnlich autobusov vo svojom vozovom patr
uvedenl v SRD .me.stdco Kroghk wc e2 @ 4 @ektdckes(alebdimaki S 8 0 %
ekologickej) trakcii. T8to gt¥wdia je zamer an
do roku 2030. Z pohOadu | asu, dostupn®ho fi
typov autobusov shck®@vdosikowhnueSaldes roku 20

dopravnich vikonov v ekologickej trakci.i

TabufZkPaodi el autobusov podOa typu pohonu na dopravnom vikor
Typ dopravnPodi el na c Podielnacel kov Podi el na ¢
prostriedku vikonoch MHvVvIkonoch MHvI konoch MH

(vzkm) (vzkm) (vzkm)

Aktuslny st Pl &§n (2030) Pl &8n (-2R2O0)

Elektril ka | 21,52% 22% 22%

El ektrickIl | 394%

CNG autobus 2,18%

Ekol ogi ck§ | 27,64% 40% 80%

spolu ;

Naftovl aut 7237 38% 20%

Emi sn8 tr ak|7237 38% 20%

SPOLU

Zdroj: vliastn® vipolty na z8klade wWdajov DPM
Nasl eduj “aca tabuOka predstavuje vzSah medzi
v ekol ogi ckej trakcidi a pol t opasproutsrze bnnalherha dvi o
dopravnl vIikon vo yazbkym bnoalfit onvaepjl nterna® ceikeol o gi «
TabufBkPatrebn® poldkolvogiiadkejl tvrakci i pre naplnenie jednot!l
Per cent u 8§ kkolggickejdrakeieenh celkovomPo | et novo nak?%pen

vi kone vo vzkm ekologickej trakcii

27% 0

30% 7

40% 34

50% 59

80% 137

Zdroj: Vliastn® prepolty na z8klade wWdajov DP
Energetickl mix vozov®ho par ku 2a0ut0o mad o vz mey i
V. prospech autobusov v ekologicke]j trakci.
ak m8 byS naplnenl cieO 40% vIikonov (v rok
potrebn® nahradi § min. 34 kusov s%| adamilch na
Podobne na naplnenie cie vikonov v eko

Oa 80%
Z

137 naftovlich autobusov aktu8l neho stavu.
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Pri defin?2cid.i ekol ogick®ho vozidla kateg-rie
nasl edovn® strategick® dokumenty a z8kony ,
strategickl kontext:
T Smernica Eur - - psk®kladyp&dl 20409t/ d 186 1,
T 2z8kon | . 214/ 2021 Z. z. o podpore ekol ogi
f Strategickl pl&n rozvoja dopravy SR do ro
1 Program Slovensko 2021 i 2027.

VzhOadom na existuj %ce technick® vybavenie
mogn® uvagovaS o ekologiz8cii vozov®ho parku
typov vozidiel:

f Vozidl § s elektrickI m potlolebusym) (el ektri ck®@
T Vozidl 8 s altern@Bl@&@2vnym palivom
T Trolejbusy (dr8hov® vozidl o)

Hl avnou ot 8zkou ost8va v akom pomere el ektri
byS nahradenlTch 34 naftovich autobusov zo s

Dl egitlim predpokl adom pr e Yeslpeekgtnr¥ cpkrTenv §pdozhkour
zabezpel eni e vhodne|j infragtrukt ¥n g b 2sjcahnoi pen €
vozidiel sel ektri ckl m pohonom. Trol ejov® veden
trol ej busovIi72piedstavujeijeenk zrialg nrmost 2 jeho vyugitia
el ektrickej energi e. sl alsenjosvt ® wneedsecrhioep n ® e
prev8dzku trolejbusov bez viznamne|] rekongt
posl|l %gi S na districhmgslbuedh®ktdobtkaenpi enaugobu
pohonsmi ni m&l nymi investilnTmi n8g8kl admi

Pre wvytvorenie ekologicke]j a Vv 1 kvoincnheojd ndamp r ¢
smere sa tak otv8ra mognosS elektrifik8cie a
selektrickIim pohonom aj rozg2renz2zm infragt
elektrickou energiou.

acoval a n8vr h I

DPMK, as. vypr
ukt %ury, ktor8& by m

ie a z8kl
infragtr ol

S na nap

LINGOV (Herlianska-Ch ar k ov sk §)
T | ok al iobrgtiskb aitobusov a trolejbusov
T modgn® n ab24e¢lektrobusov @200 kW)
9 linky MHD 17 (7 vozidiel), 72 (7 vozidiel
linku 55 (6 vozidiel) a linky 20+32 (7 vozidiel)
KVP, KLCGTOR (Ul -KlUJiSmlko WPialvdowaa) | .
T | ok al iobrtiskb aitobusov a trolejbusov
T mogn® n ab B e¢lektrobusov @800 kW)
T 9 linky MHD 71 (7 vozidiel), 19 (8 wvozidie
vozidiel)
MADRI DSKC (Americk8§ trieda)
T |l okal inzeSsctisak 8 trieda s umognenim parkovan:
T mogn® n ab4¢lektrobusov 3200 kW)
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9 linky MHD 10 (8 vozidiel), 27 (6 vozidiel
o linku 56 (4 vozidl8) a linku 36 (9 vozi
PODHRADOVC (Ger-Sd alvkws/iks& §8)

T | ok al ipargovani@autobusov v priestore ulice

T mogn® n ab4¢lektrobusov @200 kW)

9 linky MHD 12 (4 vozidl&8) a 16 (6 vozidiel
EXNCROVA (Ul . Makrw 8dta8 Kiomewyvaj)adrovania sa zo

T | ok al iobrgtiskb aitobusov
T mogn® n ab4¢lektrobusov @200 kW)
1 linka MHD 15 (6 vozidiel)

Pre tieto mogngsti bplkdnovtyltivwirmein § t rmeaspaami s |
Ael ektrifi kokanéekbthhimili nask8wakami, ktor® by
infragt.orukt Yar ou

0S80
S
& =
N =
S
S
S
'S
b
S
S
oS
20
Q-
S
°} NS
SS§
SS°
0SS
‘ Kapacita nabijacej infrastruktury
15 Cisla uvazovanych liniek
@ 3 Km Rédius od nabijacky
9 Koneéna zastavka s nabijanim
Obr §260Mapa navrhovanlich |iniek pre prevg&8dzku autobuso
Zdr oj : Spraa czoSvkalna® e Ysdaj ov DP MK
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Pre zvygovanie podielu elektrickl,als.balut obusc
rgmci S RIa kktougailciez 8ci a v roku 2022, vypracovs:
zavsg§dzani a el ektrickTch autobusov na j ednc
nasl eduj %ca tabuOka.

Tabu®tk al ndihkaartrAovmnoygr am el ektroni z§cie autobusovej dopravy I
Etapa Pol et Pl 8novan® Rok
el ektrick
vozidiel |
pl §novanl
0. 10 71 2024
1. 19 72,36,27 2026
2. 21 15,10 2028
3. 10 19 2030
4, 8 71,15 -pr ed Ogeni 2032
5. 9 52,16 2036
6. 6 25 2038
7. 4 29 2040
8. 8 22,32,54 Po roku 2040
Zdroj: SRhkKa@ildeg 8§cia 2022
Obmedzenia pri ekol ogi z8ci i autobusovej ver e
civilnej ochr aporyedsh8pdapt $bam@®lz Skapiyt kit Hec® s a
zav§8§dzania ekologicklch typov dopravnlich pro
zhrn%uS do nasledovnich bodov:
o refer8t CO odpor ¥ a v pr2pade evaku
min. 52 dlhlTch autobusov v naftovej
o vyugitie kapac2t vozidi el s elektr
kratgiu vzdialenosS, prilemksaapifedp:
sluliek

Obmedzenia pri ekologi z8ci i autobusovej ver e
verejn®ho obstar8vania

Ahal g2m viraznlm obmedzen2m pri obnove vozovd
smernice, priamo ovplyvRuj Y%ce polty a druh
obdob? zaobstaraSRsX pobdmoemphamhenky defino
214/ 2021 z.z. o podpore ekologicklch vozidie
niektorlTch z8konov, ktorT upravuje minim§lI:
vozidiel pri zad8van?2 nardl|loms t mare§v &gk aa kyalpa
poskytovania slugieb vo verejnom z8ujme a vz
M3, N1, N2, N3 a trolejbusy.

V pr2pade nadlimitnej z8ka2@95rpal npomw@®napyv
obstarg8vateO dodr gal mi ni m§l ny podi el ekol c
vozidi el obstaranTch v referen|lnom obdob? T
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38% pre vozidl §

~

kateg-rie M3 a trolejbus a
predstavovaS vozidl S

nul ovimi emisi ami

DruhT m obmedzen2m pri verejnom obstar8van?z |
|l as uplynutl od zadania z8kazky po dod8&8vku v
DPMK, as. pr i identi fi k8cidi predpokl adane] hodn
ner eal,iadtyi kk®@odaniu vozidiel doglo sk®'r ako
v pr2pade havarijn®ho stavu niektorlec vozid

S cieOomchwoepmio$S elektrickich autobusov s

prevs8dzku na obehoch na l i nk8ch MHD bol a
overovacia anallza. Jej cieOom bolo overi$S |
s bat ®r i ami a nabtgmnpmntpogrsafrednasadenl na
a potenci 8l nych pl8&8novanlich |l ink8ch v bud%c
a dob2jacej infragtrukt%ry a pl 8novanom obeh
pl ynul ej prev8dzky v Il etnom a zimnom regi me.
VstupnT mi parametr ami do tohto modelu boli Y
M Cel kovs8 kapacita bat ®rie
T VyugiteOng§8 kapacita bat®rie
T Spotreba autobusu na 1km v kWh v |l etno
i Spotreba autobusu na 1km v kWh v zi mno
T Vikon ndm?ofjradejr ukt Y%ry
9" Kompletnl |l asovl harmonogram obehu pr
prejdenlTch km.
T Model priebehu nab2jania
VzhOadom na skutolnosS, ge rlTchlosS nab2jan
nab2jania do bat®rie z8vis2 od mnohlTch fakt
nab2jania NMC ||l &8nkov vytvorenl model / matica

Pr2klad priebehu dob2?jania bat®rie nabite]
zariaden2m s vikonom 100kWh je zobrazenl na

Priebeh nabitia batérie nabitej na 25% s kapacitou 200kWh a
vykonom nabijania 100kWh

-
1

Mnoistvo dodanej enar,

1 11 21 31 41 51 61 71 Bl 51 101 111 121 131 141 151 161 171

Poéet mindt nabijania

Obr 8270k Pr2kl ad model u priebehu nab?jania NMC bat ®r i

Zdroj: Vlastn ® p r enpdelut y
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Do modelu Nalej dynamicky vstupovali ostatn®
meni S. Na z8kl adegtdafcihkonthopm?24l ugn®ho obehu
kapacita bat®rie v priebehu dRa a dojazd voz

Tabu®kar2klad vstupnich hodntt modelu priebehu linkov®ho ¢
Bat ®ria kW kapacita cel k 250

Bat ®r ikeapkaw i t a vyugiteOn?200

SpotrebakWh/km (Let nT regi m) 1,35
SpotrebakWh/km ( Zi mnT regi m) 2,25
RTchl osS nkivb2j ani a 100
Dojazd (Km) 148
Dojazd Zima (Km) 88
Zdroj: VlIastn® spracovanie na z8kl ade DPMK.

Metodikaa predpokl ady model u:

Predpoklady:
T Nab2jacia infragtrukt Yar a | e umi estnen
vyggie. V pr2pade |inky 71 je t8to infr:

T Model predpokl ad8 pln® vyugitie kagdej
dobitie bat®rie

T Model nepredpokl| ads§ vzhOadom na t ech

prestoj sptsobenl manipul 8ciou s nab2j a
i Spotreba v |l etnom a zimnom regime je
na z8klade inform8ci2 z miest Krakow, W
M9 Na =zaliatku obehu je stav bat®rie pln

zvolenej strat®gie).
T Model predpokl ad8 automatick® predhri a

Metodika:
T Model podOa spotreby voz
polas jazdy medzi konel nl mi stani cami
T Po pr2chode na stanicu sa cell | as pre
Priebeh nabitia z8vis2 od dOgky prest 8§
pr2chode k nab2zjal ke.
T Po uplynut?2 pauzy autobus vykon§ Nal gi
kde ak je to mogn® sa znova rovnaklim sp:
T V kagdej konelnej stanici sa zaznamens§
vistup modelu zobrazenl v | ase.

idla na 1km,

Visledky model u

Na z8kl ade vstuQnTch “adaj ov vy tpymoe emdgk | saidnowl
vybranlch linkovlich obehov. Ako hl avnl pr 2kl
vlisledky zachyt8va nasl eduj %ci graf .
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a uvagoval autobus ktor ®ho parametre
vyggi e, priebeh stavu bat ®r i e v |
Linka 71 sluzba 7101

CmSYINoONISIooCORSNIOSoOBIBS RSO T

— 53V Daterie v % Letny rezim 513 Daterie v % Zimny rezim

Obr 8§20k Priebeh stavu nabitia bat®rie na | inke
Zdroj: VI asprneBpol ty model u

de autobusu s vyugiteOnou Xampiaadedrmaumb
om 100Kk Wh a spotrebou rovnako ako u
obsl %4gi S danl obeh I inky 71. Aj Voo
ia vol.i bat ®r i 8§8m ( max nabitie na 85
ezpeli S dopravu aj v takomto pr2pad
nz kapacity bat®rie, a vikon nab?2jace
tomu je pri znigovan2 spotreby vozid
je mogn® vysloviS predpoklad ¢ge el ek
plynulo zabezpeli S verejn¥% dopravu na
m splsobom boli posudzovan® ostatn® n
ch staniciach mal.i nab2jaciu infragtr

3.2PBS8ny

rozvoja trolejbusovej dopravy

Strat®gie rozvoja dopravy a dopravn
postupnej ekol ogi zBavehuopet mgugMHBDEe ¥
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trolejbusov¥ i nfragtrukt¥%rudehbi) aenlieakt el & k &£
autobusov resp. nasadenia parci8lnych trol ej
JednTm z mognlTch n8vrhov ekologiz8cie, kKt or
rozgirovani¥zh@agdomsmnatleasovl horizont zamer
2030, bude vNal g ej | asti uvagovan®p?ibva®he aawmed
trolejbusov na |ink8ch 71 a 72 ako alternat?

MHD mesta Kogi ce.

3.2P#U8n rautvoh aédrviehove] z8kl adne DPMK, a. s.

Zrugenie odstavnej p |, pccthwo daw t wlbauts aofutbajpvejd o Vi GeAk
ar ®ny s klonackeinlta 8ci u cel ®ho vozov®ho par ku a
miestoar e § | na HorQkgechseke o uokal ity dms pPZMKe,i ia .es
jeden mal GeheeBhr aans.kle.j Galciac.i v

SohOadomojaa krod d©0\i z§ci u vozov®ho parku autobu
rozg2renia odsnave]chsdplgbokeja z8kl adne pre

Akt ug8lne ldlsalaivn®¢i @l ochy prel anamb®@sgygasvsipd e
pr8zdnych kil ometrov autobusov cca. 115 tis.

SohOadom na tienhevgkotbdbhwoBEdswaes nov® odst av
pre autobusyanov % Ydr gbov Yse & & k t antobBsy. @g) umiestnenie sa
vzhOadom na zn2genie pm.8glZ8pgdh BmhnaMyblLaea)
KVP alebo v ich bl ?2zkosti

SohOadnoam dost upnosS vpoazse nmkestafDPMKG a.s. boli DHA
vytypovan® dve |l okality prektrdre@entenymchp:
napl Ruj % optim8lne pogi adnaowk® Yadazr §ddsri®ev np& ep
DPMK, a.s.
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LokalitapriL un 21X u

Dzemi e medzi My sl avskl m po tooekaoveprodoheM9 658 a v s k o u
m?’j e vo vliastn2ctve mesta Kogice

mestsky pozemok
B (10653 m?)

y £y

pr‘e1/4drgbov1/4 z8kladRu Lun2k 1 X

Obr § 2% k Poz'e‘fnok:

Toto riegenie umogRuj e | i ap&aokaow®awniisw Gaiue
“udr gbovej oDamedzendnerozeahw

[7% PARKOVANIE /A
ZAMESTN,

IANCL

ADMINISTRATIVNI A
PRIESTORY (ccg/325 m*) (cca 680 ).
",
28ORA S
o STUPAYSTU,
~
AT\
e 7
N \
“4 ‘\ P HRANIPA MESTSKEHO
~ POZEMIKU (10 683 )
i AP
\ ~

e /’
S N " 3
~ ‘% 4
PASMO POTOKA % \ 2

TECHNOLOGIEKE
ZAZEMIE (p¢a 770 )

NEVYUZITELNA
< CAST POZEMKU

\
RN .
Obr 830k Rozvrhnutie plochy Lun2k | X



LokalitaDEPO Bar dej ovskS§

btvar hlavn®ho architekta vypr acvgbudavaniaa OV E
odstavnl chelpd Rtcrhi @k @& Bardejovskejwlgiy

A
Posudzovan®@aridntg:l i dv a

Variant A

Bol navrhnutl s dirazom na mi ni mali z8ciu

exi stuj uceho prostredia. Navrhovan® parkovac
umi estnen® na vymedzenom Yizem?, vyug2vaj %c

Bardej ovskS§.8cPirue amatiyonbpussiolva byS cel 8 plocha
Cel kov8 vIimera variantu A pre plochy na odst
je 10 150 mj.
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MOLDAVSKA CESTA

= POPRADSKA ULICA

. L ) ( [ —
M _-_:::— =" -
‘%/i‘)_ = —1 ™ -
A v [T e
AT T S
5&;-; M1:1200
= %
Ob r 8 320 \kariant A
Variant B
Tento variant sa snagil opt.i mal i zovaS funk]| n
nov® umiestnenie budovy wumlvarky a ubytovne
Yodr gbu pre autobusy v jugnej |l asti. Tento va
advaexistuj*%%ce vjazdy z wulice BardejovskS§. P
mogn® wumiestni S na parcedy must&l aautwdbusev § A
vyasfaltovan8 pre manipul 8ciu autobusov. Cel
odstavenie autobusovamani pul al n® plochy je 17 800 m]. N
mal a plogn% vimeru 830 mj, ubytovRa by zaber .
rozlohu 490 mj| .
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MOLDAVSKA CESTA

:Imw M1:1200
= p— ®
Ob r 8§ 33 \kariant B

3.AnallTzaidopyaun®ho modelu a vIistupov z
Dopravnl model megprac&KognkevboBEmci pr2pravy
dopravy a dopravnlch <ciest vi m@s% e Kd&gircgemec
dopravn®ho model u bol vytvorenl nrozdetehia dopr a
Yazemi a mest a Kogiucreb anas tdiopk@vaeony. Tieto y
definovan® prostredn2ctvom tzv. Z8kl adnl ch s
boli vytvoren® v prostred? GIS. Vonkajgie do

predst avuj e dev?2S s p§il\g09 tahianicknz mestd, tak &kd ukazuje
nasl eduj %ci obr 8zok.
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Rozdel eni e o&kkelsiue Km@icxen@pPpgeaj izhnywaygo0ienie na pr2stupove®

Obr §24okZdopra;n®ho model u

gia rozvoja dopravybarddgtawanl c
el ng8 spr8va

T @

Model dopravne|] p 0 n u Kisumna mapavgntpedslade nT v PTV
OpenStreetMapa z ah RRa:

T Mapu cestnej si.ete mesta Kogice
1 Mapu siete hromadnej dopravy.
1 Mapa siete cyklistickej dopravy.

Na prepojenie dopytu, ktorlT je prezentovanl
siete) sl Y%ugia tzv. konektory. Kagdg8 z-na m
konektorov, ktor® m!gu sl %gi S buN pre vgetky
Na z8klade modelu dopytu a ponuky bol wvytvor
v meste Kogice. Model bol kalibrovanl s vyug
prieskumov realizovanlch v meste Kogice:

f Smerovli prieskum dopravy

T Prieskum dopravn®ho spr8vania dom8cnost 2
1 Prieskum v MHD.
T Prieskum dopravy cez hranice mesta Kogice

Dopravni model bol dopl nenl o progn-zy rozv
vtiedy zn8mych pl 8nov rozvoja mesta a pl 8nova
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Z pohOadu tejto gtwdie wuskutolniteOnost:i
predovgetkIm inform8cie o:

- Progn-ze deOby prepravne,j pr8ce medzi j e
individu8lna, pegia cyklistick8) a to v
opatren? mesta v oblasti rozvoja dopravy

- Progn:-ze rastu .intenzity dopravy

- Progn:-ze zmeny priemernej rTchlosti vo ve
SsYvi sl osti S pl §novanl mi opatreni ami me
dopravnej infragtrukt %ry.

V rokoch 2021-2 022 bol dopravnTsanj(otdueaJI ivz 8sc¥voius | SORsO iz
mesta Kogice &ktraal®gzaveml .pri pr analglickggylaa v 2

ngvrhovej, prilom vistupy z kagdej z nich bo
Anal yticks IasS sa zamerala na anallzu s%l as
(individus8lna utomobil ovg doprava, par kovan
doprava, gelezn|!n§ doprava), ako aj progn-
pfacovn4bhg'ptost2, | i Yazemn®ho rozvoja mesta
tlchto m-dov.

N§vrhovsg8 | asS vzigla zo zadania a z8verov a
dopravn®ho syst®mu mesta na obdobie rokov 2
strategick® a gpecifick® ciele. Z nich sa pr
organi zal nl ch opatren? na rozvao,j dopravn®ho
jednotlivlich druhov dopravy s minimaliz8ciou
Vplyv tlchto opatren? sa n8sledne preveril v
Dopravnl modelejpouditt/Zidi v uskutol nbpaeOnesnti
pop?2samltwimdwne]j  aktaakzovanejjverzi SRDa zpohOadu roka 2
zahRRa:

| nvestopaite emi a ug realizovan® (alebo vo vIst

A Vistawhbahodn®ho oRZ h(vias ek)yD1D BidoBcedi m2 r
GaciXogi ck® OOgany) a privs8§dihkavRBAl ( ¥Ys
rak) so s¥Wbegnou cestou pre obsluhu Po

Pereg)

A moderniz8ciu elektrilkovich i tN8am.?2 ME {
osloboditeOov, Bardejovsk§8, Amfites8ter
Havl 2| kova) s poskytnutiTm NFP z eurofo

A modernizg8ciu elektrilkovich trat2 MED
Mol davSKEB, Bogeny NDmcovej, obratisko
poskytnutTm NFP z eurofondov,

A moderniz8ciu vozidl ov-@hmcimarka mrlekp:r
elektriliek (zvigenie z 33 na 46 kuso

depa na Bardejévskej,
A cyklochodn2ik Ewroawesldo 11 -(Pammack®ho
sahanavce)
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Aktualizovanl dopravnl mod el umogRuj e pro
pl 8novanlch invest2ci? s horizontom realiz§c
f Rekongtrukciu el glotzrsialhkuo VUILEBNS 1t@rlat(*?Opvat r er
7.4.6 v SRD)

T Moderni z8ciu vozov®ho parku elektriliek
f N8kup elektricklch autobusov (Aktualizove
f Budovanie nab?2jacej infragtruktXry pre el
OP17 VD)

f Nov§ ¥dr gbovs§ z8&8kladRaigpepoe( Rkt ualik®oaar
OP17 VD)

T Pr2padn® zavedenirekadadmptlreykbalisaov exai st uj %c
infragtruktry (OP16 VD)

Vplyv tlichto invest2ci? je vistupom model u
de Ob pr8ce v roku 2030 po realiz8cii opatre
navrh 2030
WIAD mVHD mcyklisti m pesi
Obr 8§35k DeObaN®vBlte2030
V aktualiz8cii sY¥% z8roveR zapracovan® aj vV p
v oblastidopravyvme st e Kogi ce, naj m?2:

A zZgkladn® infragtrukt¥%rne opatreni a:
A nov® komuni k§cie a prepojenia pre nemc
A viac doplnkove,j infragtrukt%ry pre cyk
A Organizaln® opatreni a:

A plogn® upokojovanie dopravy mimo s%beg
A preferencia verejnej dopravy.
A Ostatn® opatreni a:
A zvygovanie moti vS8cie obyvat eOov pr e
dopravy;
A vzdel 8vanie obyvateOov, predovget kT m

udr gateOnej dopravy.
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Niektor® z tlTlchto m2kklch opatmperdowgst bl nK

opatrenia v oblasti upokojovania dopravy a
tl chto opatren2 je v modedly 2pRBOQ9hyrzovprltrak
tomto wm&gazlbpgpe nasl eduj %ci obr 8zok

"-1" 2030

HIAD mVHD mcyklisti m pedi

Obr 8§36k De Ob aN § v 81080

Akovidnozgr afov, synergickim ptsoben2m vyggie u\
viznamnej giemu presunu dopravn®ho vikonu au
ostatnlTch, udrgateOniTch m-dov dopravy. Predc
cyklistickej dopravy 0 5 %. Tentost av j e vgak mogn® dosi ahnus¢
podmi enok pre cyklistick¥% dopravu iba za pr ¢
mobilite, uvedomenia si viznamu udrgateOnos
prirodzenej s%Wl asti zdrav®ho ¢givotn®h gtT1lu
Z modelu, ani inTm logickIilm splsobom nie |
jednotlivich opatren2? samostatne. VIistupy d
vplyvy tTchto o pmaotdreelno2v osnp osl §orl mnemi vAle 8§20 O fi .
Vistupy tohtepn- -sxcwejn8rmasplreodovn® zmeny:

1 Intenzita dopravy v meste;
f Zmena deObiynpirBickus8l na doprava (| AD) vs.
f Zmeny priemernej rlTchlosti v dopravnom sy

Nasl eduj uce tabuOky popi sujolpruaivat®hpmy mo daek tuu a
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TabufskaRast intenzity ohaopizowneydopeavydbeerb ao ppart§rceen2 SRD
Bez opatrenZPol et Podiel Pol et <ces Podiel
cestujy v tis. /rok
v tis. /rok 2030
2021
IAD 204 365 58,7% 227 172 59,0%
VD 143 656 41,3% 158 161 41,0%
SPOLU 348 021 385 333
Zdroj: aktualizovanl dopravnl model

TabufBkaRast intenzity oaopizoaneydopeavyd £opdireniami SR e

S opatreniami SRD Pol et Podiel Pol|l et c e s Podiel

cestujy v tis. /rok

v tis. /rok 2030

2021
IAD 204 365 58,7% 183 018 54,0%
VD 143 656 41,3% 155 904 46,0%
SPOLU 348 021 338 923 100,0%
Zdroj: aktualizovanl dopravnl model
Ako je mogn® vidieS z predch8dzaj %ceho porc
motori zovanej doprave sa Vv po realiz8ci?2 SF
model ovanom roku 2030 zni govaS. Hlavnim dtvo
vplyv realatg8cimsbhclkKwgice (zn2genie tranzi
opatren2 na podporu nemotorovej preptejtavy ( pe
s¥%vislosti je potrebn® upmzerlni S,y jdeda rpglee tc ed
cestuj scich dopveavej needa aj cestuj ¥%cich vo
prev8dzkovan8 DPMK.

nal gou viditeOnou zmenou Vv modelovanom roku
skvalitRovani e v erpodiehcegs tduwjp¥kcaiveyh avjo vwejrge?j ne j
cestuj %cich vo verejnejdlddpr(dbwee by asoema!|l SZRL
i mpl ement §ci ou vgetklch opatren2 pre skvalit
dij szSh2lgeniu podiel u i Bl T7% (et pd®jektuena 54w(@Err avy

projektom).

Progn-zovan8§ zmee@by nprehaomedgo@mr Kogice bude m
aj na pl ynul mestSatdeodpar azvrgenvu pri emer nej rTchl c
druhoch dopravy. hal g2m vistupom dopravn®ho
rTchl oaskio ukaakzuj %4 nasl eduj %ce tabuOky:
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TabufZYfkaPriemern® rTchlosti s a bez projektu

Priemerng8 rlchlosS v 2021 2030
Km/h

Autobusy 24,95 24,95

Elektril ky 21,54 21,54

Trolejbusy 0

IAD 42,05 41,36

Priemerng8 rlTchlosS v 2021 2030
Km/h

Autobusy 24,95 25,65

Elektril ky 21,54 21,63

Trolejbusy 0 25,65

IAD 42,05 37,81

Zdroj: aktualizovanl dopravnl model

Zmodel u j e vpjr2wm®@l,e,gege nebud¥ r eal obktastvan® ¢
dopravy, doch§&dzaznprgeednoivug ep kil enmekrmdeijvi diu@h In e
doprave ato hlavne zd* vodu vyggieho vyug2vanmestecestnl
indi vidu8l nou dopetelatvoiul. k Oweajt rempraawe, rekong

moderni z8cia vozov®ho par ku by matbémtodmhuer ne z
dopravy. Naopak realiz8cia m&#kklch opatren?
vmeste Kogice, by mala priniesS mingdrmwve daugd ge

doprave.
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4 Ciele investz2ci?

T8t o kapitola mS§ gavcie() defi hovastrizeom? n @od |
verejnej doprawsyl NOamesmed &Koghikeal e2 00830l i st an
z8kl ade anallzy dlhodoblch cieOov z aktuali
dopravnlch stavieb mesta Kogice (SRD). Ciele
tak, aby bolo mogne jetinpkAa@les & owy moadn @tOio$n S
El ektri]l kov8 doprava

l nvest2cie nadva2zujphebhachaskbtco®|l nav®st@az2cie T
moderni z8ci e elektambdéevejzgofeagbzok®khoypar

Na z8klade technick®hel ek terieln kwenvelrsat itk e rKroagtd & cei 2
preukg8zateOnlT ich pozit2vny vplyv nielen na
ale aj na ¢givotn® prostredie. ¥YrhObhdpmkhar §k|
reali zovan8 na exi st uje¥%desjt ukplideckadwr n d dkvo?vzen o s tria
na exXi stuj %cu sieS trat? ni e j e potren® s
rekongtrukci u.

Blelom invest2ci? je zvigpougite@hndtcikej nfvn

zabudovan?zm najmcadqarrmegjrgpzs@kvneajtgzmchskpvra\lrk(b\ne
azl epgenie technicklch par aurkeatzroowat elOk/t raikl ok
sohOadomomlaeru& a prebiehaj %ce modermestg §ci e
Kogi ce.

Zmoderni zovan2m Nal g2ch Yisekov ell eyknturl iolskSo \ ez
a tl mkemelvnom d!sledku zn2gia negat2vne Yal 1 n
ktor® bud¥% eliminovan® aj Nal g2mi technicklIlm

Pre odstr8nenie a zn2genie negat2vnych %l in
projekte odpor % an® prvky, ktor® bud¥ el i min
ako napr. anti wibdbroglem® er klod@g n& c .

Pl elom invest2cie do moderni z8cie vozov®ho p
vybavenostiapougi t eOnosti infragtrukt¥%ry moderni z§
| 2m dtjde skl/ab'QEnéuiueahnicch par atmetr ov
zn2geni e porzu/drg@\nosutlkvaality

er 8l nych op

h
neeksttrei | Kogke¢ e.
n
b a dopravamis poj en

el
Moderni z8ciou |i ug vo forme ge
dtjden2kgeniu prev8§dzkovIich stBh

aodstraRowsrm2 mapowrozi dl §ch.

Zmodernizovan2m Nal g2ch veotyduébsSaj awndyi a
vkonelnom d!sledku zn2gia negat2vne %l inky

bud eli minovan® aj Nal g2 mi technipghk§me op
real i zro8vmecorvgé k ukci e el ektri|] kove,j I nfragtrul
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Aut obusdwv ® | edppravas o v §

Hl avnim %l elom investz2ci? do vozox®hoe mpiaer ki
priemern®ho vekiw avoz®iagelvaagiaa i ctopaduengat 2 vne
givotn® prostredie (ekolsogim8Suanhl mToyjadmo
naftovich autobusov, veppi dobdmi jckt @i wapoRuij ?

ekol ogi cky | istlTch vozidiel

Riegenzm | e t eda postupn® nahr aadtabosma ni e r
el ekt rtroejousmaCNG aut obusmi. Pri dodrgan2 | egi
(Z8korer@ej nom obstar 8van?2, cidmeeochranecae NeaK),§2Z &k o
az§8§roveBpektovan2 dostupnl cehk ofnionmd rclkreljc he f 2kt
prev8dzky je potrebn® zaasampeaSantal opt om&yp

vo vozovom parku DPMK, a.s.

Nemenej dlegitim cieOombezepez wndstgvanimi ppe k o mf o
ug2vateOov vemejsne] Kbgprcavy Vv

pdr gbovs z8kl adRa

Hl avnl m ctieejGoom ovb | ast i j e pnreeddoosvt gaet tpkd Tin®uh 0 i e
parkovac?ch miest pre autobusy, ktor ®pribol o s
VGA. S¥% asne je pot®ebd®t hok@| proch$ nhak, a
spl!sobom zmp? izdnyehetki | ometrov autobusov.

Vs Yvi slpds$tniovanT m navligen2m pol tbuudel epkottrriechknlc
vybudovas$S aj nov¥s Y%dr gbov¥% z8kl adRu technol c
tohto typu autobusov. Vpr 2 pade op@tovn®ho zavedenia trol

premi eparkoaniSanab2jaciu infragt rukt Yadepa ral ekt r i
Trolejbusovej ulicina i n® m@esﬂamﬁthysé/zu @aShhv technol - gi
Yadr gbu t r odreejabl ui szoow a S opatreni a na i ch

prev8§dzkyschopn®ho stavu.

4. DIl hodob® ciele invest2zci?

El ektri]l kov8 doprava

Vistaaboal i z8§ci ou predmetnich YWsekov moder ni

okrem in®ho dosi ahne:
T dobudovanie kvalitnej dopravne,j i nfrag
T zrTchlskvieal iatneni e kult¥Y%ry cestovani a,
T zvigenie bezpelnosti prevsg8dzky di aOkov
T zl epgerkiveald t neni e ¢givotn®ho prostredie

Moderni z8ciou vozov®ho parku elektriliek sa
T zrTchlskvieal iatneni e kult¥Y%ry cestovani a,
f zvigenie spoOahlivosti a bezpelnosti p
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T zl epgerkiveala t nenpeogivetdn@hoévyggi a ef el
prevs8g§dzky),

f zn2genie prevs8§dzké8klabdong§khatidyvy gau,

f zn2genie pol por¥wtpadgkhavdael,

T zvigenie podielu rekuper8cie energie e

f vytvorenie podmienok pre prev8dzku s
vi br 8ci 2,

f uOahlenie prepravy os'b so zn2dgenou po

T zavedeni e modern®ho informal n®ho syst®

Aut obusdawv ®I| @gptawas ov §

Pri zvygovan? podielu ekolo

kTch autobusov
v Kogiciach je mogn® zamer a a

gic

S s na nasl edovn

iévp/ondzizekloebmfiizssmeejj verejnej dopravy v

gi S ekporneovnBidczkk¥o v 2 ef ekt 2vnosS verejne,;]

ce

3.Zvi gi S polet prepravenlich os'b celkovoverej ne
aj v ekologickej trakcii.

g
> P

D —

1.
2.

A NN
o —<

(@]

Ddr gbovg8 z8kl adRa

Vistavbou novich odstavmloowtejplvdoh bprve jawt§dkh w

elektrick®autobusyby sa mali dosiahnuS nasledovn® dl h
1.Zn2genigr ndnwch kil ometrov

2.Zvigenie poltu parkovac2ch miest
3.Zvigenie bezpelnosti pri manipul §ci 2?2 s au
4.Zvi gekvieboskytoslhandicédbmDPovKi | o
5.VybudoW.idnigbove] z8kl|l agpme stpé croab@bneegn % k y

wwdr gbel pkéericklch autobusov

Va@zba na in® projekty a materi 8ly :

Operalnl program |Integrio202ng infragtru
Rozvojov® programy mesta Kogice

Pzemnl pl 8&8n issgetdB8epkagl omer8§cie Kogi
ukon|l en8 stavba AStavby | KD Kogi ce, N
Stani | n® n8mestiein (Nalej aj ako | KD)
f Technickoe k onomi ck§ gt ¥%dia AM
20

= =4 -4 -9

oderni z8cia e
vmeste Kogicein REPREX, 13
f Strat®gie rozvoja dopravy a dopravnlch
T ukonlen8 stavba moderni z8cie elektril6k
el ektril| kowisshaMETZmest e Kogicef (Nal ej
z MET)
T ukonlen8 stavba moderni z8cie elektril6k
elektrilkovich trat?2 METM™EY) meste Kogi
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4. MerateOn® ukazovatele investz2ci ?

TabufZBkMer at eOn® uEhebvat kekev&kbamrtawakci a trat ?2

CieO Mer at eOnT u k Hodnota Hodnota
ukazoveukazova
rok 2022 rok 2030

Zn2gi S n8klaPriemern® ng§71 000 50 000
opravy el ekt |opravy 1km

trat2 o 30% elektrilkovl
Zmoderni zova Pol et km 0 19,438
zvrgok i spoitzmoderni zova
elektrilkovTl

kri govati ek .

projektu MET

ag ULS 21)

Zmodernizova ,Pol et km 0 19,438
vedeni e el elzmoderni zov a

trat2, krigo'trak|l n®ho ve

obrat?2sk pr

(ULS 16 ag U

TabufkMer at eOn® uEhebvat kkew®dH deaomriazwsaeci a vozov®ho parku el e

Ci eO Mer at e Onl uk Hodnota Hodnota
ukazoveukazova
rok 2022 rok 2030

Zn2§gi S polet Polet el ektr40 26

po givotnostistarg2ch akoc

po GO (po GO)

Zn2 g8Kl ady n N&8klad na op2 000 (1 800 O

opravy elektielektriliek/
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Tabu@k aMer at e On ®- Auukt aozbouvdast \@8l egfloprava o v §

Ci eO Mer at e On Hodnota Hodnota
ukazovatukazovat ukazovate
rok 2022 2030
Zvigi S podi el Percento 25% 40%
ekologickej trakcie dopravne
verejnej dopravy v vikonu N
meste Kogice meran®ho
vzkm v
ekologickej
trakcii na
celkovom
dopravnom
vi kone D
Zl epgi S ekon(Priemern0O, 8340 0, 630
prev8§dzkov¥ rol|l n®
efekt2vnosS 'prev8dzk
dopravy v mein8kl ady
km dopr a
vi konu
autobusov
DPMK
Zvigi S polet Pol et os 23507000 27758000 o0s
prepravenl ch tis./rok ost'h
ekologickej trakcii. preprave
ekologickej
trakcii
Ekologickou trakciousavt omt o pr 2 pade r ozumiaetobaesy ekt ri | ko

sel ektrickT npolpmomoanCG  a

Vroku 2030 sa predpokl ad§ zvl g&dkusev, pol tu eko
ktor T mi sa nahrad?2 naftovg8 trakci a.

Tabu®lkMer at eOn® uRdrgbavél es§kl adRa

CieO Mer at e On Hodnota Hodnota
ukazovatiukazovat/lukazovat e
rok 2022 2030
Zn2 gi SppétrdhiPol et 115 000 50 000
kilometrov pr8zdnyc

kilometrov za
rok
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Zvigi'S polet Pol et 0 45
par kovac?2ch | novovybudovan
autobusy Tch
par kovac
miest
Vybudova$S ¥%d | Depopre 0 1
z8kl adRu pre elektric
autobusy autobusy
Zdroj: DPMK

4. Prev8§dzkev®nal ogi ck® pogi adavky

El ektri| koiw& kdoonpgrtawak ci a trat ?

Rekongtrukci a ULS 16 ag 211 2jné o jsjahiawnao u  d o
charakteristikou |je moderni z8cia vmdsteanl! ch

Kogice. HIl avnim % elom je virazn® zI|lepgeni
komfortu apl ynul oys&z npazdi e negat2vnych YVal i nkov
prostredie, NajpmBcihd ukmgtaal 8ci ou prvkov akec
aobl ogenie koOajnzc. Rekongtrukciou sa zabez
el ektril|l kovej piostliednktokro®h savyskytuj ¥% so

frekvenciou.

Vistavbeal iaz8ciou predmetnich w%sekov el ektr
dosiahne:

T Skvalitnenie dopravnej infragtrukt %ry m
T Skr 8t eni e | asskvalinersetcestovama, a a
T zvigenie bezpelnosti %WrovRovich kr2gen?
T Zl epgesnkiveala t neni e ¢givotn®ho prostredia.
Zg8kl adnl mi pogi adavkami na technick® riegeni
S Ya:
f najvyggia n8vrhovs8 rlchkolsS elektril ki
f priechodnl prierez podOa STN 28 03
elektrilkovich trat?
T typ koiO®4n2cgliabkov® NT3, vo vihybk
oznal enie PH37)
f ng8§pravoMvdtont | ak
f ng§stupn8§8 hrana dO. max. 50m, vigka 20
f novg§ technol  -gia dvoch meniarn2 ABfA, .
T pr*%dovs8 a nap2Sov§ sWwstava: 2 DC 600V
T elektrick®obvégdahhegbiaek,
1 Yapr avy cestnej svetdeolsnieaghngi yma lpirzesfce

koOajovej dopravy
c

T vmi estach cestnl h prejazdov navrhovasé
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Riegenie m§8 regpektovas pr8vne predpisy a t
realiz8ciu stavieb elektrilkovlich dr8h a ic
ktor | mi S Y% norpryd mipernkd/pitsayk aa k o tsé/4 hdneifci knl ocvha

spr8vach Ipire®]etdavhy:

HIl avn® normy a predpisy, ktor® je potrebn® p
- STN 280318 Priechodov® prierezy elektrilk
- STN 280337 Obrysy pre elektrilkov® vozidl
- STN 736405 Projektovanie elektrilkovich t
- STN736380Gel ezni | n® priecestia a priechody
- STN 736425 Autobusov®, trolejbusov® a el e
- STN 736110 N8zvoslovie pozemnlTch komunikS§
- STN 736101 Projektovanie ciest a diaOnic
- STN 736110 Projektovanie miestnych komuni
- STN 01 8020 Dopravn® znalky na pozemnlch
- STN 736102 Projektovanie krigovatiek na p
- STN 736114 Vozovky pozemnlch komuni k8cii

SYvisiace nor my:

- STN 733050 Zemn® pr 8ce

Technick® podmi enky:

- TP 4/ 2005 TECHNI CKE PODMI ENKWo dPo wdint ic é
dopravnlich znaliek na pozemnlch komuni k§&c

El e

Z 8K

= =4 =4

TP 3/ 2009 TECHNI CKE PODMI ENKY Navr hovani
vozoviek

TP 02/ 2010 TECHNI CKE PODMI ENKY Vzorov® sc
TP 12/ 2015 TECHNI CKE PODMI ENKY Navr hova

vozoviek na cestnlich komuni k8ci §ch

KLA1/ 2009 Katal -gov® |isty asfaltov

Z8kon | Z8/228k00O9n o0 cestnej prem8vke a o
niektorTch z8konov

Vyhl 8§8gka Ministerstva vn¥%tra Slovenske]j r
men2 a dopORa vyhl 8gka Ministerstva vnbVtr
z ., ktorou sa vykon8va z8kon o0 cestnej

niektorTch z8kong¥%¥ch pnedpi sesko

ktril koiwf dleaomriazvBaci a vozov®ho parku el ektr
| adnT mi pogi adavkamovnaohzt edhei c&®: ri egeni
n2zkopodl agn® mest sk® el ektril ky pr e r
sasynchr-nnou traklnou vizbrojou na menov
DC so z8&por ntirnolpejliom pvrllom je vhodn® zab
rekuper 8cie energie pri brzden2 do trakl|n
dOgka skrine vozidla bez spriahadiel: ma x
maxi m8l na prevs8&§dzkovg rTchlosS min 65 ki
maxi m§lna rTchlosS, zrTchlenie a zmena zrt
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T celkovg8 obsaditeOnos Sp oiza dd vak yv yx hsStdwjag ¢/ic

nalm>podi el mi e st na sedenie z cel kov®ho
najmenej 25 %.

T kl'i mati zovan8 kab2na vodila ako aj sal -n
T prvky pre uOahlenie n8stupu zdravotne zne
f vozidlo vybaven® elektronickImi tabuOami
aodbavovac?m srycsgénous pl atby kartou,
prenab?2janie mobilnlch zariaden?2, kamer ovl

so z8znamom d§t N N
interi ® vozidla priepteobiesienbaeOahk® a
Vozidlo vyhotoven® v s¥%l ade s$ech@petwcklTmi p

= =

nor mami pl atnl mi na Yzem2 Slovenske]j repu
jej schvaOovania do prev8§dzky. Vozidlo mt
bezpelnostnl mi, hygimin,i ckTemiv,i r o rprogyr ta§ Inr
pogiadavkami vyplTvaj¥%cimi zo vgeobecne z

Z8kl adn® mini m8l ne pogiadavky na vozidl§,
agener 8l nou opravou (v s¥%W asnosti pl 8novanl

moderni z8cia vozidla je spojen8 s:

T kompl exnou gener 8l nou opravou,

f suplatnen2m modernizalnlch prvkov,

f sozachovan?2m kapacity poltu cestuj Ycich

1T so zachovan2zm obojsmernosti vozidla pre

gener 8l na oprava sa bude tTkaS revitaliz8ci e

1 vozidlovej skrine,

1 podvozkov,

T kabel 8§ge,

f trak| nej adrzebhg Htjev a

moderni z8cia sa bude tTkas$

f vonkajgieho vzhOadu vozidla,

f n2zkopodliagngstivlimeny pltvodn®ho stredn
n2zkopodiadal pbeabampio®Oadastzidravotne obme:c
cestuj %ci ch,

T interi ®r-pr aoavad®ho priestoru vodila a pri

1T zabudovania klimatiz8cie do vozidl a,

f informalnlich, bebmpelovasrihctm prostriedkov

Aut obusovs8 doprava

S% asnl stav technologickej infragtcrivekQovary |
zvygovani a el ekbtogi z8ci e aerejnejr 8mcomadn
stanovenlich cieOov VysSRDI npadiselatabhtovich
zabezpelovan®] dopsadugnost.i je npeospgdhn ut n ®
ekologickejg2ch typov dbpodoul ot &peg da sot ogh e/adk o
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racion8lnym riegenzm poswwmmﬁhwﬁM@m&hzmaﬁama
CNG autobusov za alternat2vne podOa mognost 2

DPMK, as.ug§ s¥w asnosti prevs8dzkuje 23 elektrickl
ktorTch sthud@gtB8osiie oxzgpolbid®hema® dopravn® pr os
ZhOadi ska gpecif2k mesta Kggogeafijeklochemod:
ako aj na z8kl ade dl horol nej opt i matlri ak8ccii2e
bolo vspol uprBrRMK smogn® identifikovas$s vgeob
atechnol ogiavkk® magidaogr avn® prostriedky nasl e

Rozmery a typ
PreferovanIim typom aut oauobusywsma%i mE8t ko p o dlOa)dk

18, 75m. V. pr2pade el ektrobusov | e nab?2jani
a pantografu.

Kapacita

ObsaditeOnosS min. 38 sedadiel pre cestuj Y%c
sedadi el vyhradenhélemoea ssblbbpyn®e Sou pohybu
mi ni m8l ne 4 tieto sedadl 8 dostupn® z Yr ovne
al ebo podestu). Maxi m8&l na obsaditeOnosS pr
hmotnosti vozidla podOa esdtpainsouw eenHeBK pSdNDal .p |1a0t
Technick® parametre

Mini mg8lna givotnosS vozidla je 12 rokov.

V. pr2pade elektrobusov je minim8lny ga antov
100 km na jedno nabitie pri pl nej z8S vV 0
apri zapnutej klimatiz8cii/ k¥Yr en?2) .

Chl adeni e/ kYr eni e

Vozidlo by malo disponovaS samosambabat ki inim
dvoma klimatizalnlmi jednotkami pre sal - -n ce
byS zabezpelen® formou tepeln®ho | erpadl a.

Dodat ol n & pwHySraavta

Vozidlo by mal o di sponovas kamerovl m r
aodbavovac?2m systs@hamektsor stjamowenl| mi Gt an
zmluvy s Mestom Kogice a v s%wW ade s dl hod
integr 8ci e.

Sy
da
ob

Nab?2jacia infragtrukt Yr a

V. pr2pade elektricklch autobusov bude v Zz§vVi
potrebn® dobudovanie potrebn®ho poltu nab?zj e
umiestnenie.
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SY%| asn§ nab?2jacia infragtrukt %r a pogtal uje
centraliaovalm@sowvom depe na Horn8dskej 10.
Apomal Tmi i nab2j ac?2 mi zari adeni ami, keh or ® s
intervale. DégtacenijospgStudmamy centralizovanom
neefekt2vnu prev8dzku tlTchto vozi dn&dl endanem?
tak zvygovaS polet Apr8&8zdnychid vozokil ometro

ZhOadi ska zvygovanDRMKpas.|jteu vvhoozdind® edr ivadeni e
stan2c na strategick® obratisk8/ kone| n® zas
technol - giou.

V pr2pade CNG autobusov do poltu 40ks nie |
stanice na CNG.

Trol ejbusovs8 doprava

V pr2pade a&s.asa améesPtMK Kogi ce rozhodne o znovu

dopravy je nutn® zabezpeli S okrem kompl etne
spa2tnlch k8bl ov, vyriegenia ot8zky Yadr gbov
trolejbusov.

Pri ot8zke vozidiel je potrebn® zvggié | i s e
kapacitnou trakl nou bat ®r i ou umogRuj Ycou 0
trolejov® vedenie alebo o trolejbusy klasick
V pr2zpade oboch typov by s a mal o jedna$S o
cestuj %cich S garantovanou n2zkopodl agnos
por ovnated @rka uaisctkol bnuis mi popisovanlmi vyggie.

Ddr gbov § auBltutyad Ra

Mest o Kogi ce,DbtbwPawrK, h laa wn ®slgor aacacvha Itie kz&k | adn ®

pre riegenie identifikovanich probl ®mov.

Lokaliz8ci a:

T Jugng8 | asS centr8lneho intravil 8§nu mest a
Barca, Juh, Kr 8sna, Lun2k 1| X, My sl ava, N a
vl 8dneho programu, Z8pad).

T Dl egit® je, aby nov® depo bolo | o najjed
na sieS zberniTch miestnych ciest.

T 1de8l ne je aby depo bolo umiestnen® v bl ?2

osobnej dopravy pre podporu doch8dzania z
vyugitia.

Charakter prevs8dzky:
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6aisdop 24thgdnhn, pril
iu Y%roveR hluku a znelis
y vzdialenejgie od obytn

Rozmerov® a technick® parametre (odhad pre i
8 plocha: mi n. 17 210, 0 m2,

ocha: mi n. 6 884, 0 m2,

mi n. 24 094, 0 m2.

Odstavn® a parkovacie plochy

cel kmimn . 13 089,5 m2

i parkovani e miurt.obluGs Yvmizni.di5 425 m2

50x kat. 12M Y (12 m x 3,5 m) x 50 ks = 42,0
50x kat. 18M Y (19 m x 3,5 m) x 50 ks = 66,5
va@| gina parkovac2ch stoj2sk by mala byS pozd
iparkovanie pre omiobn®Y@Qusomodbsky(4dx :sZP) Y
150x vodil: 1 stojisko / 4 zamestnanci Y 38
10x administrat2va: 1 stojisko / 4 zamestnan
40x servis: 1 stojisko / 1 zamestnanec Y 40
n8vgtevy: 10% zo sW tu stoj2sk Y 9 stoj?2sk;
rozmery:

i96% begn®: 86 ks x (5,0 m x 2,5 m) = 86 ks
i4% szZP: 4 ks x (5,0 m x 3,5 m) = 4 ks x 17,
iparkovani e npirne. b4iOc ysktlogj:2 sk Y min. 64 m2

200 zamestnancov: 1 stojisko / 5 zamestnanco
40 ks x (2,0 m x 0,8 m = 40 ks x 1,6 m2 = 6

Aplochy vozovky pri: st®»Q ilsk8ch3 ,autm)pbusody, 0 m
= 1 575 m2,;

Bplochy vozovky pri stojisk8ch osobh({43 lkstx
2,5 m) + (2 ks x 3,5 m)] x 6,0 m = 114,5 m
Cplochy vozovky pred vjaitdakkms #H#o(8é&r 0i mngj 6h
x 126,0 m2 = 1 512 m2;

Dplochy vozovky pred:vij2akxdami (Bd, Omynv &r by 3 |
m2 = 378 m2,;

Eplochy vozovky nab?2jaces%ss@%hasboiphAe el ekt
Fplochy vozovky | erpacej s:t adnikecse x( p(r2e0 ,nCa fnh oxv
4 ks x 140,0 m2 = 560 m2;

Gplochy vozovky v r8&mci %l ekcocal @b %kemunhiuk§ci
A+B+C+D+E+F Y 1 178 m2;
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Hpl ochy chodmn& kd¥% s%l tu A+B Y 565,5 m2.
Admini strat2vne priestory (vIipravRa)

icel kmimn. 40f6amRer ®ne, pri zohOadnen2 budovy
podl agi ami)

obsahuje:

T vr8tnica,

f kancel §ria vipravcu,

T gatne pre mechani kov,

T gatne pre vodil ov,

f spololensk&8 miestnosS/jed§l eR,

T pr2p Nal gi e administrat2vne priestory.
Technol ogick® z8zemie

icel kmimn. 3 721 m2

iservismgé nhalba:stoj 2sk :Y pniinno.h 02d nlo6tOn em2pr ej az d |

Lak

1 stojisko pojme 2 autobusy kat. 18 M,

3 stojisk8 so zdvih8kmi Y 3 x (60,0 m x 6
3 stojiskg8 s prac. jamami Y 3 x (60,0 m X
rozmeégdyrka: 6, 0 m,

dOgka: 60,0 m (podOa pogiadavky DPMK) ;

ovRa:

1 stojisko Y 30,0 m x 6,0 m = 180 m2,
rozmeégdyr ka 6, 0 m,

dOgka: 30,0 m (podOa pogiadavky DPMK)

l ne anisk | &6dly8: m2:

napr. | al %nnick8 diel Ra, sklad n8&hradnTlch
trakt nadvazu11/4C||(ordmasjerO\dlvsardJﬂnhaIOLd dOgky
a g2rky podOa 5]438 g2, 0 m x 7,3 m =

trakt nadv2zuj3e,0nm X1adQ @nikm : =

v8rka: minmifa. stdBi mRo Y

(60,0 m x 6,3 m) + 40 m2 = 378 m2 + 40 m2
polovicu dOgky tvor2 umivacia |inka, ZVvVyg
rozmeéegdyrka: 6,3 m,

dOgka 60, 0 (podOa pogi adavky DPMK) ;
technol gi a 40, m2 ;
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Odpadov® hosnpiond8r7s tsvtoo:;j 2sk Ymin. 105 m2:

Nab

ice
e

kontajnery pre komun8lny odpad, kovy, pla

nebezpelnl odpad, )

potreba 7 kontajnerov Y 7 x1@8,mm2m x 5,0

rozmery jedn®ho stigj?irskkaa @Br,e0 kmntaj ner:

idOgka: 5,0 m;

2jacia stanicmemi gpré&d0Oel mRtrobusy):

umi estnenie v r8&mci parkovac2ch stoj2sk p

trolejbusovs8 trasShn, 5

transform8tor je sW asSou stanice,

technol - gi a: 100, 0 m2;

pacia stanica (pmien.na&f tsdw® i akt§o bYu sty)0: m2:

2 stojiskg8 Y 20,0 m x 7,0 m = 140,0 m2.
Priestorovs8 rezerva

| kmmimm. 6 884 m2, 5

zerva pre rozvoj (podOa 6]): 20% zo zast a

ni mg§l ny podiel zelene z pozemku: 20% zo z.

Tr
T mi



5 Anal I

Ci eOom

za al

tejto

resp.k ombi n8ci u

vget kT ch

Tabu®®kaAnal yzovan®

ternat?2v

kapitoly

j e def.

novas

| SIDIN

r eal

i stic

pl 8§novanTl c HlaibnuvGeksat inli gigd he rooji esk

alternat?2vy

i de rptoisfuidkzoowaamilcchh aal t er nat 2 v.

I nvestfRekongtrukModerni z8§(Moderni z8(Moderni z8
projekt / elektrilkqgqvozov®ho fvozov®ho (¥%dr §bovej
Al el ektril i ¢autobusova autobusov/
tert pr2s1l ugn e|j trolejousov
nab2jacej |
infragtrul
AO Zachovanie STATUS | Zachovanie STATUS | 2achovanie STATUS | Zachovanie STATUS
Quo Quo QUO QUO
Ng8hrada na
Real i z8ci a trakcie vi|Bardejovsk
Al rekongtruk(N8Kku®O-N§ku| el ektrickl|Airozg2reni
ag 21 (14ks) vozidlami parkovac2c
NS h g Bardej ovsk
rada nalpgy <2 ;
A2 Vihradne n{trakcie vI B;rrcl)(zo?larcirll
novlch el el CNGvozidlami P )
(14ks) “dr gbovsg z
elektrobusy
GO i MAX - . .
= Kombin8ci a
Vihradne G v pomere 70 Nov§ %dr ghb
A3 zapol| 2tan? . -
i - (el ekt30icklzgkl adRa L
exi stuj Yce .
(CNG); Rovna
rozpoltov® TCO
obmedzenia (17 ks)
\'\/I?EUIM%X: N Kombingci a
radne
Ad zapo|2tan:? v pomere 50 Obnf)va z§_k
existujvace (el ektrickqBusovi Tr ol ej t
rozpoltov®l (CNG)
obmedzenia (8ks)
Liastol ng ¢
trolejbusov i t.j.
A5 pomer 35% ebus,
35% t Bus ol
a 30% CNG
Pre Tber vhodeé&jporadkcdbprepadov viacerlTch vh
pougit8 kvantitat2vna aj kvalitat2vna analTlz
Pre kvantitat2vnu anal Tl zi TomabGost of Dwneghipti§ me t
Met -da cel kovTlch n8kladov vlastbmomdicé¢t wa.e Fraig

al

ternat?2vu
sYvisiacevs8§sdzkou

danej

zadefinovan® @wdhadmmndtn® delvkescuw ® |

alternat?2vy pol as
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vposudzovanej Pastdroanadim. krit®riom pre zor
najl epgej pmo lnaa jphotragmugel kov 8 suma, ng8rkillacdn v
preferovan® bol iouddOt ernat2vy najnigg

AnalTza alternat2v bola ddplen&mg dieasltiitl atl 2 \pm
boli identifikavan®mpkaoastredn2zenheom ktorTlch
jednot!l i v® caletGeomnaavtravS vl hody a nevIihody | ed
rtznych kvalitat2vnych hOadz2sk.

Viber naj vhodnej gej alternat2vy (alternat?2v)
uskutolnenl na z8klade pos¥dkevnainat i iTagl2eschkegv &
alternat?2v.

5. Anallza dre&ongtt?tukcia elektrilkovlich
Gt %adia je zameran8 na pos?denie moderniz8ci
vedenia v |ej e x iLegicky p ¥.e b o0 k D ed gifeirneoovganS® al t er
s ohOadom na in® trasovanie tlchto trat?2.

Technologick® riegenia pougit® pr.i moder ni z
trakl n®ho vedenia vych8dzaj %, resp bud¥% vyc
pre bezpeln¥% prev8dzku elektriliek a_ nepon?%k
ktor®oblyi mviznamnlim spl!sobom odl2gi S alterr
pr2z2stupu k riegeniu moderniz8cie elektril] kov

VzhOadom na uv e dsean G vsakduut poe hnooaslttier nat 2 vac h:

1 Zachovanie STATUS QUO

f Moderniz8cia elektrilkovich trat2 a trak]|
ULS1®&LS 21

Al t er nat ZachoavatN®d STATUS QUO

Alternat2va popisuje zachovanie aktu8lneho
z8sadnTch investz2zci 2, Uvaguj e s a Il en o]
prev8§dzkyschopnosS trat2 vo forme begnlch o]
tejto sY¥vislkoosntgit ajteo vmadst,r eJre® dl hodob® (hori zo
aktu8lneho stavu je vzhOadom na veOmi zIT1T te
trat?2 a trak|ln®ho vedenia nemogn®. Bez viIizna
nebude mogn® st rerdtneo doodope lhme ipr ev§dzkova$S el
na tlchto Wsekoch.

Al ternatReal AA8cia rekongtrukcie ULS 16 ag 2



T8§to alternat?va pol2ta s kompletnou moderni
nasl edovnlch | astiach emestetri | kovej infragtr
Tabu®kaZoznam | ast 2 rienkfornaggttrruukkctivar y pr e
UL S N§zov
ULS 1|/Ul . Slaneck8, WWsek trate krig. VSS (mimo)
ULS 1/ Obratisko Vageck§ (mimo)
ULS 1/Ul. Alejovsg, WYsek itkrrautheo vkir iojb.j avzSdS Moni dnaov)s k ¢
ULS 1|%sek trate kriikkg.i gVS® Il ( miCihnmt or2nska ( mi mo)
ULS 1|%sek Krriag.e ul .1 kGiing.oriln.skFaej ova ( mi mo)
ULS 2(Ul. Jugng trieda a Osl| obodi i ©hatiskgBarbagmeiko) t r a
UL S 2 | Obratisko Barca
5. 1Ktantitat?2ivineak am@tiriwkaci a el ektri|l kovlich t
Vstupmidok vantitat2vnej anallzy alternat?2v s:
l.Ilnvestil n® n8klady pre jednotliv® alterna
2. Re8l ne priemern® n8klady na opravy a rieg
a traklnom veden2 ULS 16 a ULS 21
|l nvesti |l n® n8kl ady
Il nvesti | n® n8klady pre alternat2vy boli |l erp
moderni z8ciu trat?2 a trak| n®ho vedenia pre U
Kogi ce.
Tabu®Podrovnanie investil|lnich n§8§kladov alternat?2y
Altern Cel kov® inve Pozn8mka
n8klady s DP
A0 0
Al 235 mil . Cel kov® investil|ln® n8§k
naproj ekt ov?¥ |arezenvgsaS, o
nepredv 2 dan® vIdavky
Zdr oj VI astnl prepolet na z8kl ade wWdajov z
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PriemeaBk®ady na opravy a riegenie havarijnlec

TabuOka obsahuje priemern® n8klady na opravy
a trak|lnom ved&hanee k@§L 8o WIL St i;ﬁko Vageck8 za
a 2022. VzhOadom na skutopnsbéanehhévaokpnh
nattchto ULS bud% tieto %daje r e fne8rkd maldroTvio mr ¢
modeliakoajCBAanal.l z e

Tabu®kaNg§kl ady na opravy a riegenie havarijnlich situS§ci?
N8kl ady na opravy 2021 2022

ULS 17 a ULS 18 653 474,52 633831, 39 0

Zdroj: Vlastnl prepolet na z8klade ¥%dajov DP

PosW%denie alternat?2yv

Alternat zaah®wani e Status Quo, neobsahuje ¢
strane z prezentovanej tabuOky vyplTva, ¢ge
situ8ci?2 boli v ostatnlich dvoch obdobiach vi
ge ttoi en8kl ady sa bud¥% vyskytovaS priebegne a
l en narastas. Z8roveR v tejto alternat2ve
cestuj Ycich. T8to alternat2va je dl hodobo ne

Al ternatRewd i ABcia rekongtrukcie ULS 16 ag |
investilnimi n8kladmi vo vigke skoro 235 mi
priebehu 5 rokov po | ej ukonlen2 odstr&ni S
situ8uwioiduz pdfatnost: i Z§ruky od zhotoviteOa. \
zvlgenle kvality cestovani a el ektri]l kovou
umogRuUj e dl hodob® prev8dzkovanie el ektrilk
Real i z8ciou altranRgeényu ditegkengk rukci e cel
el ektril| kanelsdte tKroggti2cev ( mi mo trate USSKE) .

5. 1Kgalitat?2vimekoamalriukai a elektril|l kovich tr

§ kvalitat2vnou anallzo
ril kovej siete MHD v mes:s
h alternat2zv =z rlznych
n

agtr
hody jednotl i
hodn Yo situ8ciu. Alternat?2vy

ejgiu pre d
AO. Ponechani e sY%|l asn®ho stavu prevsg8§dzky s
alternat2va predstavuje zachovanie exi stuj Yc

Al. Rekongt r uk2a& vrazsadd dsfindva@omavgVET?2.

VzhOadom na existenciu jedine,j alternatz2zvy
zachovanie aktu8l neho stavu, je kvalitat?2vne
nastan¥% i mpl ement 8icri @luo mg ttreu knait2Z2lv Y.L FKiviasbl iatga t
zmeny budwn poma® eduj %cich kOW ovich obl asti:
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f Komfortcestovania: Toto krit®rium zahRRa aspekty,
spokojnosS.cestuj %cich

f Environment 8§l Tetaskekt®Wrium zahRRa aspekt
dopravy na ¢givotn® prostredie, ako s¥% hl

vplyv na biotick® a abiotick® prostredie.
f SpoOahlivosS:aThébppe&irids®3 i um zahRRa aspe
dt*veryhodnost.i a bezpelnosti dopravn®ho
zmysl e dodrgania | aespgjafj kbampefnek8enc

T Ilnov§cia :a Tdteoilriilti®rai um zahRRa aspekty,
dopravn®ho syst ®mu adaptovas s a na bud:
technol -gi e, ako s¥% techndllexidkd i i aow&
riegeni a.

Komfort cestovania
Vari ant Al predstavuj %ci mokdoenrpnliezt&c/i ur2gélkloh gt 6
pring8§ga virazn® benefity komfortu cestovani a

T Zzvigenie plynulosti jazdy el ekvterrit|iikeSkl noydcs
defor mgci 8dxtorO®ane&nia kol 2save] jazdy el el

predstavuje aj zvligenie bezpelnosti cestu
T Zzvigenie prevs8§dzkovej rTchlosti elektril]
op2S jazda cestovnou rlTchlosSou elektrildi
jazdyaz vikgoinkur enci eschopnosS mdstektril kovej
f Rekongtrukciiactz avsytb8avvoekniae i nf or mal nT mi sy:
cestovania ug pred n8stupom do vozidla (
pr2zchod elektriliek, poradi e, dostatol n
nepriaznivipodpol as2m a
Environment 8l ne aspekty
Rekongtrukcio®lULSal&oaglraznej miere el im
el ektri | kovablasti Hiukp avaivlyr 8c i 2 . Ako hlavn® zdr o]
prev8dzke elektriliek megyboosmpacuSi nastgt an
stav atechno!l - gi u koOajos@hbhdkuvr gbhgenci u mazac?2c
zastaranlch swaamwitdilelh Parametrov prevsgdzk
spomaOovanie, | asppd® zastavovanie a
Vr §mci rekongtrukci e j e % i nvest2ci.i zahr

apostupovsci e Oom zn2 genpirao dhulkwlireo svtiibra8ci 2 prev§d
dopravy, mont §gou aonblogbna| wmo®wEgédbogmazac?
zariaden?2,

Emisieas potreba energi 2
Rekongtrukciipunako®Wakd Oaj ov®ho spod
sl e

plynul ej gou, l o bude ma$S za n§
elektri|liek na tlchto tratiach.
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Dpravou keresgtenni2mi s k o mun i k§cmather nai z%pi @wo uce
svetelnej signaliz8cie sa zvlgi pl ynul osS |
prem8vky | o bude maS za n8sl edok dodatol|l n® s

Vizuglny efekt

Moderniz8cia infragtrukt¥%ry bude maS vIiznamn
Rekongtrukcddut rd8jarei kK neatrakti2aomelhlog va,h Owaal
n8§stup2gS zmen?2 i mbdemondiemini z 8 € ®amasheV ané 2 md
Syst ®ma minou méfour kvi zug§l nej zmene prispeje zat
priestoru tr8vnikom (umel T m)

Vpl yv na a&ahbiodatiickkh® apr ostredi e

Zdl hodob®ho hOadiska sa vplyvom moderni z§8ci
giadne viznamn® zmeny pri posbdoddvark® wgloysu
oproti alternat2ve AO. Tea lot osnk,ut @¢ noe 8oy @t r
uskut oekistit}] ue om kome d®prie8 nee z 8ber meweddgavuep! dy a
ani vi znamnaa bzrmeetn?y ovst at n®ho priestoru (st Op
zast §pokly a

SpoQOahlbenme| mos S

Rekongtrmbdeoni a8ci ou ULS sa takmer el i minuj
na zrekongtruovanej lTasti trat?2, zn2gi S
zaseknut 8/ zamrznut8 vihybka, nebdunk| n8 | assS

Aut omati z8ci oduwi aOkhowhimekr ismden2m traftehbas v’
prem8vky na trati ako aj vimen na obratisku.
do pltvodnej kapacity sa zvIgizmpolOahdad drogiSaw
grafikonu, frekvencie spojov apodobne, Moderni z§cdesthknangen
komuni k8%praava apSeStf esr enci ou MHD bude maS za
bezpelnosti verejnej elektrilkovej dopravy.

| n o v 8§ ftexibdita a

Moderni z8ciou i nfr a(grterkuoknt gZirryu kscd oumangma ar ne
efekt2vnejgie nap@tie sWwstavy 750V | o bude p
energi?2 pri prev8dzke. Rovnako sa nayps8jeanceaijt 8§
infragtrukt¥%re umogn?2 rekupezi§cii el .endodeérenipil
syst®m zvl gi komfort verejne,j dopravy pre <c
cestnej prem8vky.

Visledky Kvalitat2vneho hodnotenia alternat?
Pri kvalitat2vnom poAlovinendr wah8 eredndxnadlOne
alternat2vou. Rekongtr Wk ¢ided zkddBnT 6 pag i t221\
kvalitat2zvnym zmen§mmesvteeeh(tmga|jcedoleIaauyn@ kval

pre viber ailrnekonmgt2rviyk AAile ULS 16 ag 21 s Y%:
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T Zn2 dgeni e produkovan®ho hluku el ektril ko
nielen cestuj ¥%cich ale najm2 obyvateOov
T Zn2genie vibr8ci?2. elektrilkovej dopravy
T Zzvigenie plyghubssiiael ektrilkovej dopr a:
T Zn2geni e spotreby energizr epoagdauboanel
i nfragtrukt %r e

1T ZIl epgeni e vizu8l nehaadtraku 2ivmfema @t red letk ¥
dopr.avy

T Zzvigenie spbé&apéinosti ako elektril kove,j
cestnej dopravy na. pr2slugnich ¥sekoch

T Zn2genie komfortu cestovania elektril ko)
modernich informalnich syst®mov ingtal o\
asyst®mov umogRuj Y%civelli altto®atri agieiniu ea k
siete.

5.1V8hodnotvd mhiee @r ef er o viarne kcohn ¢atl rt uekrcniaa 2evl e k t
trat?

Preferovanou &lotmeprl rea tn28v orue kjoen gt r Alkako bolaUL S 1 ¢
I

uvedem8&mei z8meru Moderni z8cia el ektTrS8itlokov

alternat2va je stavbou dopravnou a | 2niovou
wusekov elektrilkovich trat2 v meste Kogice.

CieOom moderniz8cie elektrilkovich tratz?2 |
pougiteOnost. Zzabudovan2m najmodernej g2ch a
skvalitnenie a zlepgenekbekechhkoklTch prmatmmet
ako celku s ohOadom na ukon|len® a prebiehajV
meste Kogice

Al ternat2va sa snag? v maxi m8l nej mognej mi e

a jej koridor Vv existuj %cej z8stavbe a infr
odchl |l ky si vygiadal: technick® podmienky pr
predosi ahnutie pogadovanlch parametrov trate
Barca).

Vybudovan2m moder nej elektril]lkovej trate sa
v konelnom dtsledku zn2gi a negat2vne %Yl inky
bud¥ el i minovan® aj Nal g2mi technickIlI mi opat
Vistavbou a realiz8ciou predmetnich ¥sekov
okrem i n®ho dosi ahne:

A dobudovanie kvalitne]j dopravnej infragtruk
A zrTchlenie a skvalitnenie kult¥%ry cestovan
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Tgenie bezpelnosti prevs8dzky diaOkovIim o
epgenie a skvalitnenie givotn®ho prostre

A z
A z

v
|
TraSov® %seky

CieOom rekongtrukcie traSovT cwi rvesresk oo Qaej onva@
spodkuaodkanal i zovanie koOajiskako®djme,nar &lodrag to

avybudovanie novich n&8stup2gS, rekongtrukci
adopravnlichhh, p opl oteni a, rekongtrukci a sil
zar i aidremanear ozvody, vIimena trakln®ho vedeni a
osvetleniaai ngt al §ci a zabezpel oikad?2gohy azt &ryi) a d eonz2n a(rr
zariaden? (kameroolr nsayl snti®na) , di a G&denie® ovl §dani e

Obratisko Vageck8, Barca, Ryba

CieOom rekongtrukwilenejna & Otaj  nodkhrialzovapie d k U a
koOajiska, vIi mena KoQ@ajov®hekgmgtjrewmladi & aov
ng§stup2gS (Barca), rekongtrukC|adqorrrea:\/nmldooh/
pl *ch, prekengaruk ia silnopr ¥%doiviegidinet e c hn o
arozvody, vimena trakl n®ho vedeni ai,ngtoanlk&dgiga
zabezpe!pvaczch|kargadankyICSSznamovaCZCh Z a
akamerovl sykotv@m)o,v | dideni® i e a

5. Anallza dmbdenai z€cia vozov®ho parku el
Alternaipomed®di®ani e s¥% asn®ho stavu bez inves

T8&8tad t ernat2va vychZ 8dzanezpor esd¥ploaksl na®h8o ns8tkauvpu aan
opravu (GO i predstavuje vt omt o dokument e mo dveorzniidzl Socvi®h o\
par ku el Akterrinlaiteekvmeounvamej el m« n8§rastom n8kl ad

typy vozi diel pol as 30 nasl eduj %ci ch rokoyv
porovnanie sNal g2 mi alternat?2vami, keNge z pohOe
elektriliek vo vozdvwvomnopar knie uRiR MKatjeeOn § .

Al ternatRgku®dd( moderni-K8kup) (14ks)

T8t o alternat?2?va regpektuje dostupn® zd j e
elektriliek s vIihOad,ms m&osvitloksun o2s0t3i0 . p IDPMKF i n
ako aj pl8n zdrojov financovania do roku 203
. r¥mci tak®hoto obmedzenia by do roku 2030
zabezpeli S 8 novich vozidiel, alebo na 17 v
DPMK, as.sa vzhOadom na {gtrukt Yprod rebdbyi dzladbve&poe |

dopravnl ch slugigb rozhodl o pre nasl edovn¥% k
vozidi el rolzaeadrzaS robk2on. 2T0e2Mt o z8mer predstav

V tejto advtyecrhnr8adtz2avez akt u8l neho stavu vozov®l
a.s.zroku 2023 azpl 8nu r eGelniezr 8ding cGO) am@Brk&uwpw u( el ekt ri
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definovanom DPMK, a.s. Vr 8§ mc i pos¥“denia alter&kaup viye g pe.
geneadpldava. Nov o n ak Yap e n ®penéchaknt®oi |[vkoyz ovom par ku g
dobu gi votnostpo (t3@mt oRoklmd 9 h GO aeal erkd ali il Ky es
p o n e c lvavoz®vom parku Na | ¢ 25adkov i po tejto dobe s Yaahrad e n ® v T mi

el ektri] kami

Situg§ciu podOa tohto scen8ra popisuje nasled

Tabu®8kaObnova vozov®ho parku elektriliek Al
Typ Pol et Pl 8nova Vekv Vek po Doba do GO rok N§ K L
el ektrielektrijpol et rokoch GO konca p rok

vovozovom ' nak¥Yipen gi votn

parku (2023) | /GO

(Pl 8novy

pol et

vyraden

alebo GO)
T6A5 28 (10) 5 31 0 2056 2026
KT8D5 11 (9) 9 34 0 2024 2039
KT8D5.RN2 | 8 34 15 0 2024 2039
Zdroj: vliastn® prepolty na z8klade d8§8t DPMK

Alternat¥Viar #a@ne nS8kelpektowilkihek (14ks)

V tejto @daneuwagdjve o reali z8ci.i GO. Vget ky
gi votsneashed®ovimi el eAkteirhaamva je vzhOadom
dostupnosS finanlnlch zdrojov dom§olsl %Qi0SO0
predovgetki m ako porovn8vacia b§za.

Situg8ciu podOa tohto scen8§ra popisuje nasled

Tabu&kaObnova vozov®ho parku elektriliek A2

Typ el ekt  Pol et Pl 8nove Vekv Vek Doba do GO N§kup
el ektril| pol et rokoch | po GO | konca rok rok
vozovom nak%per givotn

parku (2023)
(Pl 8nova

pol et B
vyradenl
T6A5 28 (28) 14 31 0 2024
KT8D5 11 34
KT8D5.RN2 8 34 15
Zdroj: vliastn® prepolty na z8klade d&8t DPMK
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AlternatGOymod8&r nii MaX-ivdhradne GO so zapol
exi stuj Yaceho rozpoltov®ho obmedzenia (17

IterrAalsa?W\eagppdC)a finanl n®hobwoméddreezieai pola

tu8l nych vozidiel i ba on§selaé¢dz@&mi 0 b GOV edm?
v02|d|el novi mi po 1t5e jrtook oaclht eprrneavt&dvzek yby Vmo t
obmedzenie financovaniazbgSebbpoushietnagt 26
opravy. DPMK, as. aledi sponuj e |l en 17 kusmi nevyrader
realiz8ciu GO prichBdrej d*doddavaByo Zl terne
s opravou 17 vozidielai ch n®sl edimenou po 15 rokoch.

Situg§ciu podOa tohto scen8ra popisuje nasled

Tabu®kGbnovavozov®ho parku elektriliek A3

Typ el ekiPol et Pl 8§nov|Vekv Vek Dobado GO N8 k upg
el ektrillpol et rokoch | po GO | konca rok rok
vozovom gi votr

parku (2023)
(Pl 8nova

pol et 3
vyradenl
T6AS5 28 31 0
KT8D5 11 (11) 9 34 0 2025 | 2040
KT8D5.RN2 8 (8) 8 34 15 0 2024 | 2039
Zdroj: vliastn® prepolty na z8klade d&§8t DPMK

Al ternat2va MAX: NYkhpadne N&8kup so zapol| 2tan?
rozpo|ltov®ho obmedzenia (8ks)

Al t eranMtutvvaguj e podOa finan|l n®ho obmedzeni a
vozidieldoroku2030ai ch prevs8dzke pot @jotbew &8I0t erokatva v &/
byS vzhOadom na obmedzenie financlkapaetoui a =z ak
ekvivalentnou typu KT8 pripre dpo k|l adane| vigke investilnlec
jedno vozidlo.

Situg8ciu podOa tohto scen8§ra popisuje nasled

Tabu®®kaObnova vozov®ho parku elektriliek Al

Typ elek Polet el ekt Pl 8noveVekv | Vek Dobado |N§Kku
vozovom parku pol et rokoch | po konca rok
(2023) (Pl 8 nak¥iper GO gi vot
pol et vyr ad vozdiel

T6A5 28 (16) 8 31 0 2026

KT8D5 11 34 0

KT8D5.RN2 8 34 15 0

Zdroj: vliastn® pr®pMKl ty na z8kl ade d§t



5.2Ktantitat2ivmoad ernmild&ci a vozov®ho parku el

Vstupmi do kvantitat2vnej anallzy alternat?2yv
3.lnvestiln® n&8klady na n8kup novich elektr
od DPMK, a.s.

4. Re8l ne priemern® nYgdkrlgabduy enxai sotpurjacyi cah typ«
novlich elektriliek (odvooedhbhdhb okt wdovVa
elektriliek po GO v r8§mci doby ich g¢givotn

Pre porovnanie alternat?v bolo zvolen® | asov
30 rokov.

Il nvesti | n® n8kl ady

Il nvestil n® n8klady pre alternat2vy bol st ar
el ektri bkhyaduescpeny GO elektrilky. PodOa aktu
elektril]iek bo zostavenl nasledovnl investi|
TabudkaPl §n Investilnich ng8kladov obrndYy vozov®ho parku el

Il nvesti| n® 2024 2025 2026 2027 2039 2040

mi | . U

T6A57T 5ks 0 0 7 10,5 0 0
N8kup N8kup

KT8D51 9 ks 45 9 0 0 10,5 21
GO GO N8kup N8kup

KT8D5.RN2 - Oks 0 0 0 0 0 0
Zdroj: vliastn® prepolty na z8klade d8§8t DPMK
Tabuf@kaPl 8n Investilnich ng8kladov obriddA2y vozov®ho parku el
I nvesti |l n® 2024 2025 2026 2027 2039 2040
mi | . 0
T6A5 T 5ks 0 0 7 10,5 0 0

N8kup N8kup
KT8D51 9 ks 0 0 10,5 21 0 0

N8§kup N§kup
KT8D5.RN2 i Oks 0 0 0 0 0 0
Zdroj: vliastn® prepolty na z8klade d&8t DPMK

Tabu@kaPl 8n Investilnlich ng&dkdoel ebtrint8lyi el zDRBK o

I nvesti |l n® | 2024 2025 2026 2027 2039 2040
mil . U
T6A57T 0Kks 0 0 0 0 0 0
KT8D5171 9 ks 4,5 9 0 0 10,5 21

GO GO N8kup N§kup
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KT8D5.RN2 - 8ks 6 6 0 0 14 14

GO GOO NS§Kup N§kup
Zdroj: vliastn®klpaeepodity DRMK
Tabug@kaPl §n Investilnlich ng8kladov obriddy vozov®ho parku el

Il nvestil|l n® 2024 2025 2026 2027 2039 2040
mi | . U

T6A5 i Oks 0 0 7 10,5 0 0
N8kup N§kup
KT8D5i 8 ks 0 0 10,5 21 0 0
N8kup N8kup
KT8D5.RN2 i Oks 0 0 0 0 0 0
Zdroj: vliastn® prepolty na z8klade d8§8t DPMK

Priemern® n8klady na opravy a %dr gbu el ektri

Na z8kl ade podkl ado yasdbood aan Tucshk uotdo | nReMIKE n § k | a «
s cieOom identifikovaS re8lne n8klady na o
skutol n®ho veku a z8roveR rozl2giS ng8klady
AnalTza bola uskutolnen§ za obhbokoo209 2022 po S ¢

vl lenen2 podOa typov elektriliek prevsg8§dzkova
Prev8dzkov® n8klady na 1km boli zosumari zov
materi 8l ov® n8klm&kl ady o@r awoyhsino® ohmpit ypad
el ektrick?¥ energiu S%l et tlchto n 8kktloardionvi pr
N8kl adovI| wmegracbvaln 8s 1| e

Nasl eduj uca tabuOka prezentuje skutol ne vy
ektril]

jednotlivich typov el ek i ek.
Tabu@kaNg§klaplyanwya a %dr gbu podOa typov elektriliek

Cel k o\2009|2010|2011|2012|2013|2014|2015|2016|2017 |2018|2019|2020|2021|2022 | Prie
n8kl ag mer
opravy a

Yadr g by

T3 0,95| 0,92| 0,96| 0,89| 0,73| 0,79| 1,57| 2,11 | 2,43 | 0,00| 0,00( 0,00| 0,00 0,00| 1,26
T6 0,87| 0,90| 0,86 0,94 0,98] 0,85| 1,60| 1,43| 1,88| 2,59| 1,66 | 2,67| 2,52| 2,87| 1,62
KT8D5 1,48| 1,18| 1,33| 1,46 1,77| 1,47 | 1,64 | 2,05| 2,55| 3,27 | 2,16| 3,38 | 3,13| 3,33 | 2,16
Vario LF2+ | 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,33| 0,33| 0,38| 0,45| 0,58| 0,59| 0,55| 0,58 | 0,61 0,49

Zdroj: pVlegpsotlrelt na z8kl ade w%daj ov DPMK

N8kl ady elektriliek typu Vario LF2+ od svojl
pre pl8&8novan® nov® vozidl§. Pre vozidl § pr

[
uvaguje zn2genie n8kO% dopr ontai opprriaevnyer @ av g a
nepl §nuje viomenael\welkzbr | iek, pokles spotreb
neuvaguje, naopak sa prditpiheESdk us ktorg njegj i ;mwlt cpd
perif®ri? (k%renie, klimatiz8ci a).
Vr 8mci uvedenej metodi ky boli jednotkov® nS§8k

GOanov® vozidl 8 srtoa nnolvcehn ® nvt erval och na obdob
na absenciuvl &daniyvsk¥%s emPBDks|iSa ddoRRMK noov g2 ch el e
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predpokdbaddo8b 2v po uplynut2 15 rokov ich rovnol
doby givotnosti (30r) . Nasl eduj “aca tabuOka s

TabugkaNgkl ady na opravy a ¥%drgbu podOa zmeny stavu el ektr

Prev8dzkov® n8kl ady zmeny|Rok

1 ag |5 ag 1/10aviac

GO 0,83 1,42 2,16
Novsg elektrilka 0,38 0,53 0,71
Zdroj: Vlastnl prepolet na z8klade ¥%dajov DP
Met odi ka stanovenia n8kladov pre vozidl 8 po

f Pre zjednodugenie sa gener8lne opravy tI
s Yapr.avy

T Pri el ektril k8cehznipguj @O ssaa smpotreba el e
(nedochgldman& vIizbroje)

f Vprvich piatich rokoch sa priemern® roln
zn2gia opr o%%. pri emeru o

T Vrokoch6-10 s¥% materi 8l ov® n8klady 50% pri eme

T Vrokoch1ll-15 s% na Yarownmgisl gpdinemernymeaen® za no

T I'nvesti |l n® n 8§kl odthgu DPMKgehs8ldbamd.ji Yaak o j e uvede
vpredch8dzaj %cej kapitol e.

T Predpokl ad8 sa EPugotspolzdf oparcha wa d?m o8%
s¥ cel kov® n 8§k I[T@Y yyjadveh@askton 2dcotpvaad (na rozpol
Koglczeoha)ai/LIS%uqlnvestlInlclhtorr§®&lbatdd)%®f|nan(
zrozpoltu DPMK, a. s.

Met odi ka stanovenia n8kladov pre nov® vozidl

T Model vycéR¥zanaoiais. sboRidibni Vario LF2+

T PodOa sk¥senasssta2 poPMKnovIich vozidl ch uvs§
elektrickej energie vr 0 z me d z 2 7 ag 14 %, pr dolnaum mo d e
hranicou 7%.

T Prev8dzkov® n8klady nov®ho vozidla pol as
Yar ov ni n 8kl ado vr ovonzai kdoi ne | o bvdaorbi2o, vn a-80l ed uj Y
rokov 1/4 url en® r ovnakabdopieold-O8 voki gi @lot W
predstaVUJe 10 Octidiel \Barica st podOa v

T Model uvragjwrj emesr nTm rastom n8kladov pol ac
vozidiel.

T Ilnvestil|l n® n 8§kl calthgu DPMKgahs83band.ji Yaak 0o |j e uvede
vpredch8dzaj %“cej kapitole.

T Predpokl ad8 sa EPugotspolzdf oparcha wa d?m o8d%
s¥% cel kov® n 8k I[T@Y yyjadveh@askton 2dcotpvaad (na rozpol
Koglczeth&/US%uqlnvestlInIclhtorr&@&lkade)% financt
zrozpoltu DPMK, a.s.

Met odi ka pre n8kladovli model
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Na z8kl ade Yasahowlvi DiPdMKnt i fi kovan® vikony vget
polas jedn®ho roka. Pougitlmbolvoerifékr&m|hbol i
ichtypy,vekapr 2 sl ugn® jednotkov® prevs8§dzkov® n8kl .

Model predpoklad8 roln® vikony na % ovni rol
obdobia.Zmodel u boli odstr 8nen®rwkat RY 220 aikdl &jv
nevyug2MHD ®a prepravu os!'b (cviln®, servisn
Vozidl &8 boli uspor i ardalnm®® pw dWlak d rywp.u,adkbore&krua av
ich obnova s@oVykow®zibaed podOa harmonogram
SsYs prev8dzkovan® bez zmeny.

Mo del dopol 2t

K al TCO (na obdobie 30 rokov) I
definovaebaobt Vi

ivich alternat2vach A0, A1, A:
algoritmom bolo pougih§eupar mowbghawmaz GOi al
opravovan®nnwvo i dd 8i dal 8 nahr 8danalivygg2ml upn®
vikonom. VzhOadom na p o sroku o2 boltatmord etl yy p cvo vT 6ni
vozidlami nahradem®gméder p| KT&DST &onom, no a
prevs8§dzkovimi ngkl adimil. rMd cddl vprkedp amlolv®ho vo
Yar ovni ako vozidla nahraden®ho. T8t o skut ol
n8kl ady, n a k o O.katebo vazidl®po \GO budd DRMK pravdepodobne
zaSagovaS viac, | 2m sa priemern® n8§8klady mi
nepol2ta, pretogetpel an meQ®Ome 8SagkiNadrueri on§ |l
strane tento pr2stup nem8§8 vplyv na porovnani
vgetklch alternat2vach.

Model pri jednotlivl dmvelsttdrl mdtntiv ancS8hk | tavdanj u jnes
GpreGOa35mil.tiza nov® vozidlo. VzhOadom na zdr oj

lenspri amym dopadom naasrl oz paledts tmR/MK,e spol ufi
vigke i%westilnlch n8kladov.

Pos¥%denie alternat?2yv

Kvantitat?2vne pos¥“deni e alternat?zyv bol o us
n8kl adov a n8kladov na opravy a %Ydrgbu pre a
tabuOka ukazuje celkov® n8klady viIiastn2ctva
Tabudk aPorovnanie n§kladov vlastn2ctva alternat?2v
TCO v 0 za A0 Al7 N-GO- | A2-N (14) A3i GO(17)  A4i N (8)
N
KT8D5 37987992 | 21157951 | 25993165 | 23167 144 | 23480 318
T6A5 7122 204 8 802 204 8802204 | 7122204 | 9362204
Vario LF2+ 45849219 | 45849219 | 45849219 45849219 | 45849 219
Cel kovI1 s 90959416 75809375 80644590 | 76138568 @ 78 691 742
Zdroj: Vlastnl prepolet na z8klade %%dajov DP
2va AO predstalvwupe sBbavnheporoveahte

Al t e
i

rnat
vidieS z tabuOky ng8klady s% vo vgetklich alte
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je alternat2va Al teda predOgenie doby ¢giv
i di el

an8kup | asti wvozidie nacs VAl 2¢ hn epnoodgthao  ppl r & naum oD Pplv
svlisledkami ostatnlch alternat2v, pretoge i
zdroje do roku 2030. Al tegeatetganhABiuvuvpgajyi
vmaxi m&§l nom dovoOuj Y%com polte 1 duekananicky podOa
najvihodnej gou ponukou. Realistick8& ranBglkalpns
vozidl 8§ch jeitkgSoamjekbodmej gou alternat?2vou

alternat?vaoAdi pAldshBrvazdntve 30 rokov necel ®
rozdiely s¥% odtgatifliklhandmnl® st i ach.

Al ternatNkuEOl moderni-K8kup) (14 Kks)

Pri bliggom pohOade je vI valjt enr§nkd taZodwoyw mPa nle2 g
vi ozl ogen? investilarslech Tre§kloadfoaktv j e spts
rovnomern®ho rastu prev§8§dzkovich ng§8kladov n
zhistoricklchasuuajdvoDPIMKL, 5% rol ne.

¢/ h LINB ft4GSNYIGNDdz !

4500000
4000000
3500000
3000000
2500000
2000000
1500000
1000000
500000 I
o M ol ofd ofd ol ofd o0 ofd 00 o0 o040 N RN AR NER AR A NRR AR NEN RN NRE AN
< 6O O 00O O A AN M T W O 0000 AN M ST LW OO0 O d N M
N AN N AN AN AN OO O OO O O OMHHM I I & § & & & 5 5 9 0O WO W0 w
O O O O O O O O O O O OO0 OO0 000000 OLOOOOLOOLO OO OO o
AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN DN AN AN DN AN DN N AN N NN NN NN
mm T6A5 KT8D5 Vario LF2+ Suma
Obr 83k TCO pre alternat2vu Al
Zdroj: Vliastnl prepolet na z8klade ¥

Al ternatN&ku@EOl moderni-R8kup) (14 ks)

Pri alternat2ve A2 s inesti!m®ovnTp(bm\zlowamr®e
ni gg2 mi prev8dzkédéabmi akbdaekammuv pri alterna
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¢/ h LINBE IARGSNYI G§NDdz

4500000
4000000
3500000
3000000
2500000
2000000
1500000
1000000

N P | HEHEEHEEEEHEERERRER

o Ml Dol S0 0SS GGG ol Gl ol ol o]l

AN R BN R emed I TIIISISTIIBnD OB

N AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN AN AN NN NN N

mmm T6A5 mmmm KT8D5 Vario LF2+ Suma
Obr 83%TkCO pre alternat2zvu A2
Zdroj: Vlastnl prepolet na z8klade ¥

Vplyvom najvygg2ch pol i antaoplrniTeckh nvilgdga2vnk owr envs
n8kl adom alternat?2?va A2 TCO horizonte 30 rok

Zkvantitat2zvneho hOadi a j e potr ewma®hupr i
dostupnosS finanlnlch rojov na realiz8ciu
opr8v na vmai db§abstai financovania tlchto
eur -pskych zdrojov.

Ztohto pohOadu obmedzenlch zdrojov financov:

novlch vozidiel neres8lny. Preto nie je alt
akceptovat eOn§.

Alternai@@moadBer niiMAXi: aT hradne GO so zapol 2
existuj aceho rozpoltov®ho obmedzenia (17 ks)
Alternat2va A3 predstavuje iba gener 8l nu opr

zdrojov financovania do roku 2030 aobmedz en?2 predstavuj “Yucom d
vozidiel, ktor® pre gener8lnu opravu prichsgd
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¢/ h LINBE |ftaGSNYFGNSdz !

4500000
4000000
3500000
3000000
2500000
2000000
1500000
1000000 ‘ | | | |
500000 | |
o M1 ||||||||||||||||||||||||||||||||||I|I|I|I|I|I|I|
<O O~ 000 O d AN M T W O 000 O dNM T W OO0 O d N Mm
SESSRSSS888SR8S8SS388R838SR8838<¢8¢8
e T6AS  mmmm KT8D5 mmmm Vario LF2+ Suma
Obr §3%kCO pre alternat2vu A3
Zdroj: Vlastnl prepolet na z8kl ade ¥

Vr 8§mci A3 sa uvaguje GO 17tich

Juj kusov KT8 nak
vozidiel pougiteOnlch pre gener 8l nu

opravu.

PodOa Y%®O®M&v predstavuje dOgka trvania gener
mesiacov. Zt oht o d!vodu model ogermrugene®r 8l nych o]

rokov 2024 a2 025 . Po uplynut?2 15 rokov prevs8§dzky
zahrnut ® m&E k lzaadbye zpel eni e vozidiel novlch.
zekonomi ck® o pohOadu druh8& najvihodnejgia.
pol2taS s rizi kom dostupnosti Nal gi eho fin

v rokoch 2039 a 2040.
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AlternaiR§glaumMAX: VIihradne n8kup so zapol 2tan
rozpo|ltov®ho obmedzenia (8 ks)

Pri posl ednej alternat2ve sa uvaguje vyugit
obstaranie novlich vozidiel, | o by DPMK umogn
ktor® by nahradild@ 16 kusov typu T6. T8to al
zal uatdkoby ¢gi votnostroku 2026 a2QRvat Pom dwsi ahnut
gi votnost. by bol i nahraden® vozidl ami no\
skutolnosS by vgak nastala ag za horizontom
N8kl adov% anal leazu . VAltteemtads brhcadni Ak ®he kB Oadi sk
najvlihodnejgou alternat?2vou.
¢/ h LINB It 4GSNYyIGNDdz !
4500000
4000000
3500000
3000000
2500000
2000000
1500000
1000000
500000
O||II|||||||||||||||||||||||||||||||I|I|I|IIIII|I|I|I|
<O OO0 O d AN M STLW OO AN MSTLW OMNWO O d NN M
N AN N AN AN NOOOOHOOHONDOOMNHM I JITITIIIT T I I IO WO N W0
O O O O O O O O OO0 0O 0000 00000000000 0O OO O O
AN N AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN DN AN DN AN N NN N KN
mmm T6A5 mmmm KT8D5 Vario LF2+ Suma
Obr 8400TkKCO pre alternat2vu A4
Zdroj: Vlastnl prepolet na z8klade ¥

ZhOadiska poltu prepravenlch cestuj%cich pr
rovnak® mognost. nakoOko doch8dza ku oprave
zmeny Vv ich prepravnej kapacite.

Tabu@/Zohodnotenie kvantitat2vnej anallzy

Al ternat?2va Pos¥deni e Zdlvodneni e
Z K." antitatz2wvr
hOadi ska

A0 neakceptovateOnNeumogRuje udr g
dopravnl vikon
dopravy v meste

A1 N-GO-N (14) akceptovateOng8 Realistick8 pod

A2 N (14) neakceptovat eOnN8gklady prevyagu
zdroje do roku 2030

A3 GO MAX (17) akceptovateOng§ S rizikom dostu

financovania n§
el ekt rrokdoch2oB9 v

a 2040
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A4 N MAX (8) akceptovateOn8 Realistick8g, ni
obnovu vozov®ho
pozit2vne visle
dopravy dodliRdan
|l asovom hori zon

5.2Kgalitatz2vymadenranlilz&ci a vozov®ho par ku e
T8§to | asS sa zaober§ kvalitat2vnou analTlzo
moderni z8ci e vozov®ho parku elektriliek v me
a nevihody jednotlivich alternat2v z rtznycl
najvhodnej gi u pre dan¥% situ8ciu. Alternat2zvy Al
aj voli alternatzve A0

Al ternat2vy buwud% | ppdrugwictarc® wbl astiach

f RTchlosS nasadeniahRRiaegeniapnosS alterne
havarijn®ho stavuwabezpwe®lreanipardlopra.vnl ch s

f Real istickossS zdrojpvedsiaanogevamiar u z
financovania opr8v res.p. ng§kupu novlich vo

f Komfortcestovania: Tot o krit®rium zahRRa aspekty,

spokojnosS.cestuj %cich

f Environment 8§l Teta@askekt®Wrium zahRRa aspekt
dopravy na ¢givotn® prostredie, ako s¥% hl
vplyv na biotick® a abiotick® prostredie.
f SpoOahlivosS :a Tbheéebppe&klrids®3ium zahRRa aspe
dt*veryhodnost. a bezpelnosti dopravn®ho
zmysle dodr gania | asu grafikonu, frekvenc
f Inov8cia :@a Tdtexilbrilti®rai um zahRRa aspekty,
dopravn®ho syst®mu adaptovaSvywugiSa nlbw®:
technol - gi e, ako s techndlleexidkd i i aowg
riegeni a.

RTchlosS nasadenia riegeni a

CieOom DPMK je zabezpeli S dolprmvan®yisd2u gdd/s tnre
azabr8nenie havarijn®muebehkhtvDPMK@aekdl ov®ho pa

Vs %l asnej dobe mesto na z8klade vlastn®ho p
uvlirobcov virazn® oneskoreniprdpad@de okhe ytoa i Ko

znamenal o dodanie prvich novlich vozidiel ag
obstar §wku2024. Vpr 2 pade gener 8l nych opr8v sa t
viozmedz2 6 ag 9 mesiacov. Gener8lna oprava

havarijn®hwm svttdvyweja mi ex a&b epzrpieslpeineivea dkopr avnl
mestu.

Zt oht o hOadi ska 43 alhednajfgve Akoaostatn® a

111



112

( KOSICE

Zabezpelenie dopravnich slugieb

Pri gener 8l nej oprave je pr2slugn® vozidlo
ajeho vikon mus?2 byS nahrddepbz?#ol m.vozidlom

Pri altermgaetnevad| ABj-tbphavezildi el phbevidzskVi
stiahnut ® aj aktus8l ne ppor|lewvws d& kak tashwn yweohz)i ,d | 181
zabezpeluje expogpiviak® || onky wvobmedzilo sc

zabezpel ova§ d opgroahvt m% ds lviog@hiu .@plhdmeazsatmniejge a A3 v
akceptovat eOns.

VzhOadom na skutolnosS, ¢ge pri alternat2ve
vozidl 8ch ktor® s¥% mpmernt88llzrke/ , o dhetbarvden @ 04 a
gener 8l nych opr8v vo viraznej ,as pabezmelgied &
dopravn® slugby pol ast cabtscenpiotd Oavdbw i flieelal t .
vihodnej gou.

~

Pri oboch vihradne An§kupnichii alterdoat?vac
okami hu nasadenia novlich vozidiel sa predpok
vozov®ho parku.

Real istickosS zdrojov financovani a

Ako ug bol o ksgppointzonlag8ckh vwwyggi e DPMK m§& pl &8n r
zdrojov financovaniado roku2030vpr i bl i gnej vigke 31 mil . a.
determinantom obj emu real i z8ci e z8mer u obn
VzhOadomtoaf aknor bol oas.cvie@OomajXkRMK dm | ase
najvad@lgom rozsahu zmoder ndlzrovzaoSm vmaz i d bo Vv na |
prevg8dzkovTIch N8kl adowdrh@awice cls c lobpmdgt ia p
dopravnlich slugieb mestu Kogice.

Ztohto dtvodu je alternat2va A2 -tpircih kntoovriecjh
vozidiel vodhadovanej cene 49 mistanovenom hoezordeadb i z ov a't
roku 2030 apr et o neakceptovateOns§g. Zvygn® alterne
spORaj Y%.

Komfort cestovania

Varianty Al ag A4, prin8gaj %% oproti variantu

1 Zzvigenie plynulosti jazdy elektriliek. Pl
bezpelnosti cestuj Ycich.

T Zzvigenie prevs8§dzkovej rlTchlosti elektrild]i
al e aj trat?2 sazwlkgi8t komlsr enaczideys canopnos
dopravy v meste.

f Vybavenie elektrilky informalnT mi syst ®ma

f Zabudovanie klimati z8cielzvwIngichk onafso ratc ojc
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Environment 8l ne aspekty
Hlukavi br 8ci e

Moderni z8ciou vozidlov®ho par ku saviadds8tcri&ni

nacestuj *ndiasit oane aj na okolie prewiSdrzkoivan
vokol 2 elektrilky z8visia zvyl aj ne padcd psatdaev u
porovhani a alterAd4dtpe mM@agm® predpokladaS, ¢gge n§
vozidiel bude poskytovaS cestuj %cim vygg?2 ko
vi mene o¥%Bpuéa¥8§mh podvozku nebude tento rozd
miery tieto parametr e ovpl yvRuje aj gtll jazdy vodil a.
Emisieas potreba energi?

Moderni z8ciou vozidiel sa stane elektril| kov:
ng8sl edok aj zn2geni e spotreby energi 2 proi p
pol et vozidiel schopnich rekuper8cie aspoR
Nal geje Yesnpeorrgi 2 . Pri porovnan2 novich vozidi
opravou, sa ol ak8va mierne vyggia Yspora e
gener 8l nych opravs8§ch nedoch8dza k zmene typu

Vi zu8§l ny efekt

Vpr2pade alterAdatdvj dAR1 agag ku zmens§gm vV 0 %
prev8§dzkovanl ph 2padeedivallAidavt§8kk uh2 ed ekt ri | i ek
viznamnl dopad na vizu8lnu str8nku prostredi
moder n®fi voziedIpsr,e |loobymBg gOevnzakov mesta pr
benefit.

Vpl yv na adhbioatiicckkB® apmwist o emé et &l ne aspekty

Zdl hodob®ho hOadi ska sa vplyvom moderni z§ci

gi adne viznamn® zmeny pri poshidaztoivakn® prpd sytvru
Zenvironment 8l neho hOadi ska s alternat2vy r
novlich vd2vdidel znbpvupougitia ug vyrobenlch z

SpoOahlbense| mos S

Moderni z8ci ou vozidiel s a zn2 givi zmamk®h ov z
ovplyvnenia efekt2vnogneste. el ektri|l kovej dopra

Zabudovan2m modernich technbbchtgbp3d3SspremEgkyr
akoajprevs8§dakabratisku. Zvigen2zm rTchlosti pr
verejnejdopravyajvz my sl e dodr gi avani a gr apodobrenu, fr el

| n o v 8§ flexikdita a
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Vozidl 8 prech8dzaj %ce GO alebo nakupovan®
efekt2vnejgie nap?2ti ebuwdisdmosyt i7 5m0rVe dsot abvuodvea Sy
vygg2ch Yaspor energi? pri prevs8dzke. Rovne
technol - gi 2 umoegnne?r gri eek uppreir 8tcri z2d e N8 sv cezdind® epl o
vozidlami na dr8&8he resp. ostatnimi zariadeni
Visledky Kvalitat2vneho hodnotenia alternat 2
Pri kvalitat2vnom poAdo\reamfo ganl® eromaytt2av oAs/la Sa ¢
podobm®okT ch aspektoch. Za preferovan¥% | e mg
ktor 8§ | i astol ne el i minuje potenci 8| ay prob
zabezpelovaS dopravn® slugby sptsobenl dl hTlr
| o pre,aBPMkdstavuje vysok® riziko, nezn2gi p
pomerne vysok¥% rTcrRlgpe8tnasadoezipm@laov® obmed
Kvalitat2vne hodnot emisé ejdej Mo gnNn®t abudes, v kt ¢
bodov priradzuj e jednotlivlim al tzéd repagteznv am
vpr2slugnlich kvalitat2vnych oblastiach. Vyg

Vpr2padevugViactej alterndahey katpgidelieh®dwot

TabudkaKvalitat2vne piamoawerairiize§cdlat esrorzadtv2®h o par ku el ektri|i
Faktor/ al Al A2 A3 A4
RTchlosS nas 5 10 5
ri egeni a

Zabezpel eni 9 7 0 7
dopravnich

Real i stickaol0 0 10 10
zdrojov financovania

Komfort cestovania | 9 10 9 10
Environment 10 7 10 7
aspekty

SpoOahlivosS8 10 8 10
bezpelnos$S

|l novs8cia a |7 10 7 10
Spolu 61 49 54 59

Zdrojjvl ast n® spracovanie

PodOa poltu bodov jednotlivich kateg-ri8ch p
salternat2vou AdmnejnNgggpees&rercbou alterna

5.2V8hodnotvd miee @referovanlich alternat?2v

Preferovanou al t er nat 2vou j e moderni z8ci a vozid
elektriliek DPMK kombin8ciou GO jiaaln&kwmpaam vra
Al.

CieOom moderniz8cie vozidiel je zvigenie t
zabudovan?2m najmodernejg2ch a najprogres2vn
zl epgenie technicklch parametrov elektriliek
ukonl en®i ehaj®ce moderni z8cie elektrilkovTIch
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Moderni z8ci ou vozov®ho pa®hw dlosktarhinlei:iek s a
f zrTchlsskvieal iatneni e kultYry cestovani a,
f zvigenie spoOahlivosti a bezpelnosti p
1T zl epgerkivealda tneni e givotn®ho prostredie
prevs8§dzky),
T zn2genie prev8§dzkékladon§§khatudv gau,
f zn23genie pol por¥wtpadgkhavdael,
T zvigenie podielu rekuper8cie energie e
f vytvorenie podmienok pre prev8dzku s
vi br8ci?2,
f uOahlenie prepravy o0s'!b so zn2genou po
T zavedeni e modern®ho informal n®ho syst®
5. Anallza dMbdenai z€cia vozov®ho parku a

nab2jacej/ plniapes“Uiahragmogko $triy obno\
trol ejbusov

CieOom tejto kapitoly je definovaS alterna

aut obusovej dopravy v meste Kogice. PodOa p
Kogice s% pre ekologiz8ciu dopravy v prvom Kk
linky 71,72,36 a27.SvlI hOadom do roku 2030 do %vahy pri

18, 19, 20, 32, 35, 55, 56. Pri horizonte zarokom2 030 j e potrebmm® uva
zmene | inkov®ho vedeniakt kaloir®0Va&nedefSRb.vaW:
aktus8l nu dostopaonsd fengpmedmetom tejto gt Y%
vozidlov®ho parku so zameran2m sa Vvyggie spo

Pre %l ely tsvjithoOagdtovim ideoj & orkaig 2® 3daes li ed v \ars®
alternatz2vy:

1T Alternaz&2cochmowani e s¥Y% asn®ho stavu bez inv
f AlternaRredastihvuj “ca nahr §dzlami @ad meaftovej
elektrickimi vozidl ami

T AlternaRrtevcest2avuj “aca nahr 8dzanie naftovej
vozidlami

T Al ternaRrfevchst3avuj sca kombin8ciu oboch typ
predstavuj Ycom zachovanie ko708t antnlch n§
vprospech elektricklch vozidiel

T Al ternaRr2evdastdavuj Yaca kombi n8cirovnakomoc h t yp
podiele 50:50.

T Al t ernalti2avsat &bl:n 8 o0 b n d \japormer 35% eBud) 6% tBus
obylajnl a 30% CNG

5.3Ktantitat?ivenBadtsBual/ CNGD rkatg¥rr au

vom kroku bol a uskut ada maIngg lnysvkul ajdeod/rgo tal ni
ci?2 na ¢giQoe@®mpbolse rledarti fi kovaS vplyyv
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trakci 2 na ragapal2entosDAMKINot | giviaethn @ha epmag 2 n
Pl ohou teda bolo identifikovaS akl vplyv na
naftovich autobusov rtznym pomerom elektrick
anallza nRozpgpPrem¥yn® zavedenie trolejbusov.
postaven® iba elektrick® autobusy a trolejbu
pohon) a teda podobnl vplyv na ¢givotn® prost
geipmorovnan?2 celkovich n8kladov vlastn2ctve
oproti elektrickIm m8 negat2vny vplyv na cel

Ng§kl adovsg -ponademi ei RBUST BNG BUS

Akoug bolo spom2nan® cieOom tejto anallz
el ektr iCNGl malhutaobusov pri nahr8&8dzan2 naftovl
DPMK,as.na prevg§dzkov® n 8&krlia dny§ kD PaMiKs\aeajv wa rhegldiz
zaktu8l neho rozpol tiodi®hmo noibbnel dnziecnhi azdr oj ov
vozov®hoZpraokaaR sa predpokladandgy oal aheg®
krit®rium | o najnioh@ajdomo drmotrye §T@@. p®gi ada
podmienok k | adenT ch zo strywamyNaligddmegt rocthe quinc k
az8kow t&to optimalizalng % ®whlahrmaednbgdi bk
TCO. Preto horn8 hranicapr e opti m8I| ne z eaekitoBupoe vovozovddNG a
par ku DPMK, a. s bude defi nozvmpmnl8etnaRRMKI ny m

Vst upmi do kvantitat2vnej anallzy alternat?2y

l nvest i | dnotl i v® alterna
Re8l ne p na Ydr gbu autobu
Re8l ne p na aut
Doba ¢giv / t

Cel kov®
Produkcia CO2/km.

Jednotkov8 ekonomi ck®;.cena
Pl §novanl horizont prevsgdz

rokov.

|l n® n8kl a j e
i emer n®
® prev.8dzku

y
y
o] rol ejbusov

Vv

produkcie 1t.
ky novlich vozid

ONoOGRWNE

Pre kvantitatz2vnu anal Tl zu bola v prvom kroku
anallza prevg8§dzky autobusov®ho vozidlov®ho p
bol o z2skas prehOad o prev8dzkovlich ngkl a
prev8§dzkovanlch,as.@z imdieele DRMK nSrichgt vopoodasi .
Na z8klade tlTchto %Wdajov bol zostrojenl mod:
TCO cel ®ho vozidl ov®honaftovaejt k mkpi e nahmgd=z&mn?
typmi pohonov aut obusov. €l @Oomol n8§kkatda
prev8§dzkovich a investil|lnlch n8kladov kvant
dvoch trakci 2 v r8mci vozi ddsowr®hor pamrykah nmo |
nahr8dzanTch naftovlch vozidiel. Z visled
akceptovateOn® alternat2vy, ktor ® bol i N
a kvalitat2vneho hOadiska.

Vichodi sk§ n§kladov®ho model u
T Pre vikony individu8l nych vozi.diel bol po
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T Vgetky vozidl 8 boli Vv spolupr 8ci s DP MK
skup2n: Midi, MalTl, Strednl, VeOKkT.

1 Pdajpeevs§dzkovich n8§8kladov v |Ilenen2 podOa
ng8klady opr8v a n8klady na PHMO22ol i dodan

1 Pdaje o investilnlich n8kladoch pri autob
prieskumu pri stanovovan? PHZ DPMK.

T Ilnvesti|ln® n8klady ostatnich typov vozidi
obstar8vac2ch cien.

T Prev8§dzkov® a investil|ln® n8klady doposi acC
boli odhadnut® na z8kl ade naftovej trakci

T V pr2pade trolejbusov a parci 8l nych tro
a odhadovan® na z8kl ade komuni k8ci e so z8
Gilina, Bratislava a dokumentov z reali z§&
z miest Bratiglovva, Gilina a Pre

I nvesti | n® n8kl ady

Il nvesti | n® n8kl adystpaneovalnt® rmaat 2 & k| abdod i ¥ad aj
DPMK, as.a Vv pr2padlolaibsesicuen® d&8tajnrré sdastupzEn
zdroovocen8ch ad'tobusov

Tabu@®kvast upn® ¥%dajeikoaltdkEBnat2vam

5 Prev8§dANBKkVy@al nvestil nVl astn®
Typ v e Ok o Km 0 8%
CNG VELKY 0,92 409500 32760
CNG STREDNY (0,79 360000 28800
CNG MALY 0,78 284500 22760
CNG MIDI 0,67 265000 21200
ELEKTRO |VELKY 0,46 812500 65000
ELEKTRO |[STREDNY (0,4 600000 48000
ELEKTRO |MALY 0,29 420000 33600
ELEKTRO MIDI 0,39 362000 28960
NAFTA VELKY 0,72 300000 24000
NAFTA STREDNY 0,84 260000 20800
NAFTA MALY 0,52 209000 16720
NAFTA MIDI 0,47 147000 11760
TROLLEY |VELKY 0,58 578000 46240
Zdroj: Vlastnl prepolet na z8klade w%dajov DP
Kagdl konkr®tny typlepbudbavokBemi vozidl ov
priradi S do pr2slugnlich veOkostnlch kateg:-ri
zvol enl vgdy najnovg? %daj, ktorl bol k di sy
kateg-rie. NakoOk2 wa wxligifnienamrc2opadiebe vyug:
eur -pske zdroje financovania je pri i nvesti|
dopad na rozms.lvetpodlPMlE spol u%l asti, ktor 8 |
8%.
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Priemern® n8klady na %%drgbu a prev8dzku auto

Na z8kl ade %Ydajov z DPMK bol i z2skan® priem
vozidiel podOa jednotlivich typov za roky 20
mogn® identifikovaS n8klady polas ¢givotn®ho
prev§dzRkadr gby a opr8v. Prev8dzkov® n8klady |
materi 8l ov® n8klady na opravy a begn¥% %dr gbu
hmoty. Ng§kl ady nezahRRaj % mzdy pracovn2kov,
alternat2vach.

Pri anallTze bol iprpioeungeirtn@® nnaSsklleaddoyv n@& pr ev §d z k
lkm TabuOka obsahuje priemern® n8kl aid3022na pal

prepol 2tan® na km jazdy.

Tabu@kPar i emern® n&klady na palivg a maziv§ na 1km podOa ¢ty

Pohon Ng§kl ady na Pozn8mka
mazi uB81km

Nafta 0,621 Mot orov§8 naft

CNG 0,569 CNG

El ektrick8 energi a| 0,265 Elektrick8 en

Zdroj: VlastmEkpadpoldaj am DPMK

Tabu®kaPriemerng8 n8klady na ¥dr gbu aSprev8§dzku na km

Pri emer na®
prevs8dzko
Rok n8kl ady

TYP (rok 2022) zaradenia |Pohon Vel k os |spolu

Irisbus PU09D2 Citelis 18M

CNG 2009 CNG VELKY 0,92

Irisbus PU09D2 Citelis 18M

CNG 2010 CNG VELKY 0,92

Solaris Urbino 15/I1 2000 NAFTA STREDNY 0,84

Solaris Urbino 15/I1 2002 NAFTA STREDNY 0,84

Solaris Urbino 15/I1 2003 NAFTA STREDNY 0,84

Solaris Urbino 15/I1 2004 NAFTA STREDNY 0,84

Solaris Urbino 15/I1 2010 NAFTA STREDNY 0,84

Solaris Urbino 18/Il1 2009 NAFTA VELKY 0,72

Solaris Urbino 18/Il1 2010 NAFTA VELKY 0,72

SOR NB 18 City 2014 NAFTA VELKY 0,72

SOR NB 18 City 2018 NAFTA VELKY 0,72

SOR NB 18 City 2022 NAFTA VELKY 0,72

Solaris Urbino 12/I1 2004 NAFTA MALY 0,52

Solaris New Urbino 12 2021 NAFTA MALY 0,52

Karosa B 952E.1718 2004 NAFTA MALY 0,52

Tedom C12 G 2008 CNG MALY 0,78

SOR NB 12 City 2014 NAFTA MALY 0,52

Iveco First FCLLI 2010 NAFTA prenajom

Iveco First FCLLI 2011 NAFTA prenajom

SOR BN 9.5 2014 NAFTA MIDI 0,47

SOR EBN 10.5 2014 ELEKTRO MIDI 0,39

SOR EBN 11 2016 ELEKTRO MALY 0,29

SOR EBN 11 2018 ELEKTRO MALY 0,29
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Zdroj: Vlastnl prepolet na z8klade wWdajov DP
Doba givotnosti autobusov
Tabu®kaPredpokl adang8 doba ¢givotnosti vozidiel v r8&mci gt %d
Pohon Doba givotnost.i
“wdr gbe v rokoch
Nafta 20
CNG 20
El ektricklI 20
Trolejbus 20
Zdr oj : Konzults8cia s DPMK

Vichodi sk8 n8kladov®ho model u

CieOom je identifikovanie vplyvu rtznych poct
a El ektri cklrcoz pvoolzeitdi kA MKn ap r i rtznom pol te n
vozidiel za podmienok ceteris paribus.

T Z tohto d!vodu sa nepredpokladaj % gi adne
viprave) pri aktu8lne prevs8dzkovanich vo
pohona tTch naftovich vozidl&8ch, ktor® nahr

T Model wuvaguijsevivihehmauw nleasti naftovich vozi
vozidl 8 s elektrickim pohonom resp. s poh

T Rovnak® zai v omod&l®i sa nahr8dzaj % vozidl
rovnakej veOkosti ale in®ho pohonu.

T Vikon a vIprawa rs8ancrie meS§rk2l adov®ho model u ¢
nemen2 a je pougit8 z referen|n®ho roku 2

T Pri vimen8§ch naftovich vozidiel sa pri
S najvygg2m vikonom

T Po nahraden2? sa predpoklad8§8 rovnakl vikon

M9 Doba givotnosti vozidiel je 20 rokov a mo

TV r8mci simul8cie modelu sa uvaguje s 11
elektrickim pri nahrg8dzan2 naftovej trakc
0%: 100% ag 100 %: 0 %.

T N8kl ady pre infragtrukt %r u V. t8mci CNG
n8§kladmi na infragtrukt¥%ru, nakoOko aktus
mi n. 40 CNG vozidiel. V pr2zpade nab?2j ac
z pripravovan®hocepropnpéktbgtnakt jary pre 11
vo vigke 4,07 mil. G. Z tohto dtvodu s¥% i
v pr2pade kagdlich 11 vozidiel s elektrick

T Model uvaguje s vimenou bat ®ri 2 v el ektr
rokov s cenou vimeny vo vigke 115000 na z
Krakow

119



120

(- KOSICE

Tabu®kMnal yzovan® scea&NGvozdieldiira ur &€dzovan2 Naftovich vozidi

Scensr CNG El ektrick® v
1 0% 100%
2 10% 90%
3 20% 80%
4 30% 70%
5 40% 60%
6 50% 50%
7 60% 40%
8 70% 30%
9 80% 20%
10 90% 10%
11 100% 0%
Zdroj: Vlastnl n8vrh

Postup simul 8cie n8kladov®ho model u

1

Prvim krokom je stanovenie pol tuTentwhr adzo
na z8klade strat®gie ekologiz8&8cie verejne
vozidiel. Vimenou tTchto 34 vozidiel do r
dopravn®ho vde&lomwar@thezekol ogi ckou trakeci
Spusten2m simul 8§cie sa jednotlivim typom
2022 priradia priemern® jednotkov® prevsc
N§sledne sa vozidl § zoradia podOa veku a
Zvol2 sa prvl scen8r pomeru medzi vozidla
Model postupne s inkrementom 1 zalne n8ho
ekologick® vozidl 8 v pr2slugnom pomere po
pr2slugn® prev8&dzkov® n8klady a investi|
ako aj produkcdasieandhisut?2i aagstdaonoven®ho pol
vozidiel 34.

N8kl ady s% zosumarizovan® po dobu2predpol
rokov.

N§s| edne simul 8cia zvoli Nal g2 scen8r pr.
a nahr8dzanie zopakuje ag kIim sa nevystr.i



Obr §4lcSkce h®ma procesu n§kladov®ho modelu pre stanovenie mixt
naftovlich vozidiel

Potet nahradenych
vozidiel

- i 1. Nastavenie

4 Imena

. potiatofnéha
scenara+l sCenara Zmena pottu Nahodneé pridelenie
nahradenych CMG a Elektro
I vozidiel +1 podia velkost
3. Zapisanie 2. Spusteni
wysledkov modelu

famn

Dopoditanie Dopoditanie

nakladow nakladov [prev +
infrastruktury inw)

Visledky n8kladov®ho model u

Nasl|l eduj %c a t abuOka sumari zuj e hodnoty TCO

givotnostl vozidi el 20 rokov proi rtznych [
jednotlivlich scen8roctk 8| Htodmart,y pg¥ | oar enb njey i
zobrazen® zelenou a vyggie hodnoty | ervenou
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T a b u B4kParovnanie TCO (vmil. G p r i rtznom podiele CNG a elektricklch aut
Podi el CNG vozidiel pri vimene
Pol et
na h r-a d N o) o) [0) [0) 0 0 0 0 0 0, 0,
naftov TO/O 10% [20% [30% H40% [50% [60% [70% [B80% [90% [100%
vozidiel
1 153,3153,3|153,3]153,3 153,3|153,3[153,3|153,3 |153,3 |153,3 [153,3
2 152,7|152,7|153,1]153,3 153,2 |152,7 [153,2153,3 |153,3 |153,3 [153,3
3 152,1|152,6|152,1|152,5]152,5]152,1]152,6]152,6 |153,0153,1|153,2
4 151,9151,9|151,9|151,9]152,4]152,8|152,4]153,2153,3]153,2]153,3
5 151,7151,7|151,7]152,6 |153,5|152,6 [153,0153,1 |153,5 |153,4 [153,5
6 151,2|151,2|151,7|152,0]151,2]152,5]151,6152,9153,3|153,4 |153,4
7 150,6151,1|151,9|151,6]152,0]151,9]152,4]152,8|153,2|152,8|153,4
3 150,5150,9(150,9]151,6 |151,2|152,1|151,8]153,5 |153,4 |153,4 [153,5
9 150,0150,4 |151,3150,4 |150,8 [152,6 |152,5|152,6 [152,9 [153,3 |153,4
10 149,8150,9|150,2]150,3 |150,6 [150,7 [153,2]152,2 |153,2 |153,5 [153,6
11 149,3149,3|150,6 |1150,2 |150,2 |152,2|151,41152,2 |153,5 |153,5 [153,5
12 149,5[149,5(149,91150,7 |151,9 152,7 [152,8|152,9 |152,5 |153,7 [153,7
13 149,0149,4 |149,5]150,7 |149,5|151,1 {151,8]152,0 |152,8 |153,6 [153,6
14 148,5[149,0(149,3149,3 149,4|151,1(151,8|151,0 |151,4 |153,5[153,5
15 148,0 [148,0(150,2148,4 [149,7 |149,7 [151,7|151,5152,6 |153,5 [153,5
16 147,6 (148,3|148,41149,7 |149,6 [149,3|150,0152,5|152,0 [152,9|153,4
17 147,4148,3(149,41149,0149,9 |151,8(150,3|150,6 |153,1 |153,2 [153,6
18 147,0(147,0(149,0]149,4 |148,9 |149,7 [152,1152,1 150,9 |153,5[153,5
19 146,5 (146,9 |148,6 |1149,4 |149,4 |150,8 |150,5|153,0 {152,1 [152,9|153,4
20 146,6 147,0(147,8]148,6 |149,8 |150,1 [150,9151,5|152,5 |152,9 [153,9
21 147,0(147,7 |147,8]149,7 |150,7 [152,7 [149,8152,3 |152,7 |154,1 [154,6
22 147,1147,7(149,8149,5|149,5|151,2(152,4 |151,7 |154,5 |153,1 [154,9
23 147,0(147,7148,91149,4 |149,9 |149,8(152,8|151,9 |153,4 |153,8 [155,1
24 147,1147,1(148,21149,8|149,6 [149,4 (151,7|153,6 |154,6 |154,6 [155,5
25 147,6/148,8(149,01151,5|149,8|153,1 [154,0|154,4 |154,2 |156,1 [156,3
26 148,1(148,9|149,1]151,4|152,6 [153,5|153,1 |155,3 |155,4 [156,3 |157,0
27 147,9147,9|151,8|152,1|151,8|153,0(153,1153,9 |155,2 |156,4 [157,2
28 147,7 148,7 [149,3]|151,7 |153,0 |153,7 [154,7 |155,4 |156,5 |156,6 [157,3
29 147,5149,9|151,6150,5(151,3[152,6 |155,1 |155,2 |155,7 [156,6 |157,4
30 147,6 149,0(151,3|150,7 |152,9 151,5(152,7 |]153,6 [156,0 |156,9 (157,8
31 147,71149,5|150,9|152,8]151,7]152,3|154,6 |154,9 |157,0 |158,0 |158,1
32 147,8|150,3|148,4|152,4]150,8 |153,9|155,4 |156,1 [156,9 |157,6 |158,5
33 147,6 149,6 |150,7|150,7|151,8153,0|155,1 |]157,4 [156,4 |157,4 |158,6
34 148,2(149,8 |148,8|152,3]153,9|152,7|154,6 |156,6 |156,2 |157,0 |158,9
Zdroj: VIistup n8kladov®ho model u
Z tabuOky je jednoznalne viedieekSt rgaziltczhy nvyo zu
prevs8§dzky, ktorl by mal za n8sledok amsn2geni
Nahr 8dzanie naftovej trakcie vilulne vozidl a
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20 rokov zvigenie prevg8dzkovich n8kladov of
z anallzy e skutol nos S, ge pr e zachovanie
n8kl adov ako,jve stid@ms@osyugi S podi el 30% CNC
vozi di el pri nahr 8dzan? naftove] trakci e. |
pol2taj¥ca s rovnaklm podielom oboch typov
n8kl adov TCO pol as 20 r dkeow aphrri8 dzzvayng ucjh¥acvoorz i sd
trakcie pon%ka. nasl edovnl graf
160,0
158,0 u 158,0-160,0
[ ] P
< 1560 m 156,0-158,0
£ 1540
> qe2 = N 154,0-156,0
8 o E
E 1500 = m 152,0-154,0
5 1480 E Cmaean
m ’ [ m 150,0-152,0
= 1460 =
Z 1449 = m 148,0-150,0
1420 % 146,0-148,0
140,0 = 144,0-146,0
135 74, 06 T
7 13 < s o m142,0-1440
D17 19 21 23 95 oo 0 E
S 293 o, = § 140,0-142,0
Pocet nahradzanych naftovych vozidie &
Obr 8220k N§kl ady miC®dno6) |l ivich scen§rov pri nahr8§dzan?
Zdroj: Vliastn® spracovanie visledkov n
Pos%denie trakci2 z pohOadu ich vplyvu na ¢i
S% asSou kvantitat2vnej anallzy je aj pos¥d
vplyvu na ¢givotn® prostredie a to prostredn
sYvisiacich s produkciou emisi?. Cel kov® sij
stanoven®i ts2 mv ytuz v . ti eRovlIch cien (jednot kc
produkcie znelisSuj %cich 1 8tok), tak ako st
spol ol ensklch n8kladov pri anallzach n8kl adc
doprave.

Produkcia emisi? na km

Priemern8 prodyk dNiOx, e mRiMiLi0O2 n@Okm jazdy bol a s
gt udi e z % oku 0282 Imer alOan apfrtoodwulkcchh ua CCNG aut c
re8l nych podmienkach. Testovan® autobusy mal
uvagovan® v gt ¥dii. Pri stanoven? PMEBO bol ¢
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druhov

s podobnim experiment8&8lnym mer an?2m.

gt udi a z¥roku 2020

Tabu®kaProdukcia emisi?2 pri prevs8dzke zvagovanTch

Typ veOkosS CO2(g/km)  NOx PM10 (g/km)
(9/km)

CNG VELKY 9,05 0,00046

CNG STREDNY 1422 6,03 0,00031

CNG MALY 1008 4,80 0,00027

CNG MIDI 970 3,20 0,00021

ELEKTRO VELKY

ELEKTRO STREDNY

ELEKTRO MALY

ELEKTRO MIDI

NAFTA VELKY

NAFTA STREDNY 1642 1006 000136

NAFTA MALY 1313 8,05 0,00109

NAFTA MIDI 438 2,68 0,00036

TROLLEY VELKY 280 150 000001

Zdroj: Effects of passenger load, road grade, and congestion level on real-world fuel

consumption and emissions from compressed natural gas and diesel urban buses -

ScienceDirect a On-road measurement of regulated pollutants from diesel and CNG
buses with urea selective catalytic reduction systems

V pr2pac

\'

Pri elektricklch vozidl&ch je wnptev§dzkevna
ako NOx, Produkcia tlchto emivlieobV¥wvae2i dba
l' i kvidg8ci 2 hlavne vplyvom bat®rie

Jednotkovs8 ekonomick®2cena produkcie 1t. C
Jednot kov8 cenavpriodwykech &dz@0 z Pr2rul ky k a
vinosov investilnlch dopravnlch projektov OP
Vivoj jednotkovich ng&8kladov v | ase§lpmgkan z
parametr e. Kt or § pr e analyzovan® r oGy def

nasledovne:


https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0306261920315956?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0306261920315956?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0306261920315956?via%3Dihub
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Tabu®kalednot kov® ceny pre stanovenie hodnoty CO2

Jednot
cena tony2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
CO2e

COze (pre rok

2020 = 86140,6 [158,8 [177 [195,2 [213,4 31,6 [249,8 [268 [298 [328 [358 (388
EUR/N)
Zdroj:Pr 2rul k@PllcCBAer al nl program I ntegrovansg in

Tieto hodnoty sa podOa pr2rulky ug neupravuj

Tabu®kalednot kov® ceny pre stanovenie hodnoty PM2,5 a NOXx

N§kl ady

zneli sSu

I( Eb;}( K gz) 2023 [2024 [2025 [2026 [2027 [2028 [2029 [2030 2031 {2032 2033 2034 2035
typu | 8§

L4z e mi a

PM2s - Centrum

miest 124,8 [125,4 [126,9 |128,4 (130,0|131,5(133,1 (134,6 |{135,8 |136,9 (138,1 |139,2 |140,4
NOx - Centrum

miest 29,5 29,6 30,0 [30,3 |30,7 31,1 31,4 31,8 32,1 [32,3 |32,6 [32,9 [33,2
Zdroj:Pr 2r ul|l k@PllIECB®er al nl program I ntegrovan8§ i n

Vyhodnotenie n8kl adov®ho model u

Z n8kladovej zranjalh® zgye j ®@yggi e zast Ygpth i e CN
elektricklm autobusom vo vozovom pamku m8
prevsg§®z kmo&kl ady. Je t o splsobeép®e vw&dezdkoovvgienil
n8kl apdomias hodnot enej Eldeokbtyr igcikv8o t mwtsabusy s %
drahgou alternat2vou, al e i o/p 0 rne?vznk@MG prse v §
aut obusmi pol as dnih yobiagzpvoohtOaodsut h ovd ch n&kl a
vliastn2ctva (TCO) Zpahajd@gi T CDlabghbanh®Dvonadr §d
naftov® awauhobdsg el ektrickT mi

Exi stuje vgak niekgOko impalmenkBcheptohgo r
prek8ghdkupr8 cena elektricklcazygdiodenssloow , kK
CNG autobusov. V z h &faidnoam | nna® cdzodsr t duj5§imn pRetol pri U

n8§kawl hr aedneekt ri ckTch autobusovl & ok eanogkt®r iod
autobusov. Spolu so zdromizFondu na spr anoe fl b(FSHgacll-timi

elektrickImi autobusmi by teda cel kov§ obmen
autobusov. TIim bykod omgé zgmwlieo dinoaptirea®4y0 W c el k
vi konekologisk ej trakcvihOZ&dmsesmwdst upnosS el ektr
autobusovbyobnova vozov®ho parku trvala dl hgiu da

Na z8klade wuveden®ho sa t j av? ako real

eda
el ektrickl gozidieh 0azONG.i ¢d =§ k| ade n&lkd tawdpmoaw i zz y
by opti m8l ny 7p0%eel erkatlr ibcykSI ¢ h  vFRSEal@voediel ( 11 v
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f i nanc o viid)s BOGICNG autobusov (11 vozidielf i n a n c o vud)rCeliovo z
bytedkamoh!|l o byS nak¥penlch mi mdoESBSTT Be@lg:rmta)vbch w

dostupnich finanlnich zdrojov, z8roveR umogl
celkovich dopra@NGchuvdohohpysshoBddekaupnej gi e
ako el ektri cSka®noazuteghmesyj.e mogng8 aj icn & Oloanmb i
naplni S ciele ekologiz8cie. Je vgak potrebne
CNG autobusov VO vozovom parku bedé kna® n

prev8§dzkov® n8kl ady.

N§kl adov§ipoalbila&BEST TBUS

T8§to anallza bola uskuto|l nemps®t vma@bdediam ove
trolejpusov ako Na | g e | t veeejhgg d e prvaove v me\sz leO akdoogm crea
exi stenciu nezrekongtruovanefdr §baet@é! atdrRul e j
a historickejs k Yas enosspr ene§$ dtakooluej busov, bol do ng8kl
zahrnutl aj tento m-d.
kvantitat2vnu anallzu Dbolo potrebn® z°
nT ch P v8dzkou trolejbusov v meste K
chto t ri2:
Il nv [ ® aln@® k InsBcky ady pr e rekongtruk
agtrukt1/4ry v meste a n8klady na obst
ado patri a aj n8kl ady na op2tovn
adn pre trolejbusy.
Prev§dzkov®akno§k|h§kilyady spojen® s pr
SoVe,] i nfragtrukt¥%ry a samotn
n8kl ady na opravu a %¥drgbu v
a pod.) a n8klady nagbYdreghb

e
o i
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Spoj
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Dadom na existuj¥%cu infragtrukt¥%ru pokr T\
ej busovej dopravy mogn® v s¥W asnost. | €
ava na tlchto |ink8ch zabezpelovan8§ kom
cié@nevi ?‘nlgza t apen2zm naftovej trakci e. )
r Aekol vaShi v
h n

ogi zo nY% dopravu prostre
pragvddzkolt o | i

~| er e]
Ik k8&ch.
T8t o gt ¥dia pristupuje k ot8zke powdgocht i a tro
Yar olachm

T V prvom kroku je potrebn® kvantitat?z2y

reprezentovanb zvagovanl mi el ektrickT
parci 8l nymi trol ej busmi a klasickImi tr
je mogn® v s¥% asnlch podmaedRachmakb®kao:
di sponuj % trolejowbymo veellemd gt r ukktcoiri® b ol
zabezpeli S trolejbusov¥ dokplraasviuc klTim utgy pp
trolejbusu.

T Po vyhodnot en?2 predch8dzaj Yaceho por ov
n8§kladov®ho modeprue pdq@lpsjao®Bozahrnutl pr
vozi di el adics kauntaolkimzaym®i t at 2 vna ansdedd za Al |
nahradenie naftovich autobusov elektricl
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Porovnanie celkovich n§kladov na drgbu el ekt
par ci Srblejbysovhak | a s i trolejbusav.

Vstupn® parametre n8kl addwe®matPG@ modgluy Ycrue

trolejov®ho vedeni a na l i nk8ch 71 a 72 a
a klasicklch na tlchto |ink8ch.

Il nvestiln® vidavky

Vozidl 8§

Pri porovnan?2 sa uvaguje s kObovimi vozidlam
pribligne 140 cestuj %cich. V porovnan?

elektricklm, parci8lnym trolejbusom a klasic
Pod autobusomsaelbekmiieckiObhovl 18m autobus s

umi estnenlm centr8lne alebo v n8prav8ch, p oh
ulogenou vo veOkokapacitnlch bat®ri 88ch ktor
tak®hoto vozidla | e mogpo®ocipantograsu na ttolgjovorma v oz i
vedentebo prostredn2ctvom nab?2jacieho k 8bl &
staniciach. Gpecifik8cia tlchto vozidiel je
z8kazky wurlenej mesktudm | Keg? c en 8§ g,tad te b o 0 wreadkmli ¢
podobnlch vozidiel

Parci 8l nym sar rod 2y miues o mObo v T 18m trolejbus s
poh8RanlIlm el ektrickou energiou z2skanou pri
trolejov® vedenie. Vozidlo je vybaven® aj tr
obmedzen¥ | asS dopraveg¢jov®het #edjenmiama tr ol e
akcelers8cii a vyhladzuje priebeh spotreby el
Trolejbusom klasickim rozumi eme trol ejbus

energiou vilulne priamym pripojen2zm vozidla
trolejbus neumogRuje jazdu mimo tohto trol ej

Obstar8vacie ceny vozidiel

Pri stanoven? trhovich cien vozidiel sa pr |
z predpokl adanej hodnoty z8kazky na n8kup el
v roku 2024, ktor8 predstavovala 812 500 u z
Pre stanovenie trhovej ceny parci8lnych tr
vyugit® dostupn® inform8cie z miest Pregov
575 D666 000 0. Pre %W ely g¢gt¥%die bola pougi
hodnotazal vozidlo aj s prihliadnut?2?m v8h na akt
bola pougit8 posledn8 dostupn8 cena 575 000

Vo vgetkTlch pr2padoch gt?di a u~vaguje s 11 Kk
DPMK,as.dok8gu zabezpeli S nosn® viIipravy pre pr?2
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Tabu®Bkal nvesti liaBis tBisdavky

Ng§kup vozidiel Pol| et H CenabezDPH
/1Kks

Autobusy-el ekt ri ck® 11 812 500

Trol ejbusy parci 8l ne |11 666 000 u«

Trol ejbusy klasi ck® 11 575 000 «u

Zdroj: Prieskum zmi est FRilimagov,

Vidavky realiz8cie infragtrukt Yry

Pri stanovepT odhadu n8kladov na vybudovanie
s elektricklm pohonom boli vyugit® inform8ci
Kogi ce pre real i z8ciu nab2jacej infragtruk
el ektrickl pohon. Predpokl ad8 sa realiz8cia
kl 8gtor 2sn pabxsjtamdn2ctvom pantografu.

Pri stanoven? odhadu n8kladov pre rekongtru
s¥%| asnl stav trolejbusovej infragtrukt %ry.
Sv%| asnl stav dvoch meniarn2 v are8li DPMK a

a nap8jac2ch a spatnich k&bl ov j e podOa
V nevyhovuj acom stave pre prev8dzku trolejbu

Meni arne s¥% poddi menzovan®, vygaduj Yace Vv sV
diely a ie s¥%» schopn® spracov8vania rekuper
so s¥% asnlmi technol - gi ami
1

Kk
;

n
n

082 kusov stogiarov |je zhruba 2
ovlch trat2z, ostatn® zostal.] bez op

—_<
=] x O
~ o

VI hybky el kovom trolejovom veden?2 (52, 4Kk
sp2tn I

c
® 8bl e s¥% vplyvom narugenej izol 8ci e
Pri odhadovan? n8kladov reko
vych8dza z dostupnlch podobn

S|l ovensk aBratislavagd’s t e r°€gacivIti na

ongtrukcie trole
I ch rekongtrukec

hto dokumentov bol vytvorenl odhad n§kl

Z tlec
vedeni a pr e mest o Kogi ce nakoOko bol i uv e
trolejov®ho vedenia a rozsah rekongtrukci 2.

"Moderniz8cia trolej-Kasadf'cNoodvearanti2z §c8ihar atdrn?lcekjabusov i ¢
Karadgilova": Stavebn® pr§ce: ZverejRovanie (bratisl:
8VT mena tr ol ejMivieetel lwtewdeifedV ava, iMheadKdbuvmdgi | ova
visledok verejn®ho obstar§vania

Moderni z8cia taMelsdjob Py ewlooh tMoalte?r niipzr8ocieak ttorvo§l ej b us o\
dokumenDe&caiid Projektu Mesto PregbwprojMoldteoawnd zgdack ame mto
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https://archivzverejnovanie.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id_org=700026&id=83073&p1=63825
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https://www.opii.gov.sk/tlacove-spravy/styri-vyzvania-na-projekty-verejnej-osobnej-dopravy
https://www.dpmz.sk/dokumenty/
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Tabu®®kaCeny infragtrukt¥%ry pre model porovnania eBus tBus
Reali z8cia infragt Pol et Cenabez I nvest?2c

DPH /1 ks spolu
Nab?2jacie-BS ani ce E 2 2 000 0C4 000 0O0O
Rekongttultiegov®ho ve 131 786 523 |10 303 45
stavebn8 | ass
Rekongtrukcia trodejoyl3l 63 410 (830 670 u
projekln8 |innossS
Zdroj: Prieskum zmi est Pregov, Gilina, Bratislava

Prev8§dzkov® vidavky

Pre stanoveniepr ev8dzkovich vidavkov s% z hOadi ska

T N8kl ady spotrebovanej energie na 1km

T N8kl ady na maziv8§ a spotrebov8§van® tov

1 N§klady vimeny bat®ri2 pri autobusov s
Op2S podkladom pre odhad spotreby autobusov
inform8cie z internej komuni k8ci e s mest ami
vozidielai nf or nmMBecsitea Ko gi ce antphbeavs®dzlse el ektri ckl
Pre modelovl typ vozidla je wuvagovanl el el
360kwh.
Pre stanoveni e spotreby el ektricke]j ener gi
z komuni k§cie s mestom Gilgitd4li &pwd k wetbal sanivd
I 2 gi vzhOadom na k%¥%renie/klimatizovanie int
trolejbus je uvagovanl SOR TNS 18 s kapacito
Pri stanoven2? prevs8dzkovich vidavkov sa uvag
km a s cel koviOnd On 8jna zrdoolrme5 Ina vozidl o.
Tabu@kSpotrebae | ekt rickej energie v kwh na 1 km jazdy referen]
Typ MODEL Priemer | min max | Zdroj Pr e v § d Obdobie

/ rok

e-bus Mercedes 2,25 1,17 3,47 Wroclaw 1/24 3/24 Zima

eCitaro G - 18

m - 13 ks
e-bus R1 zne -18y| 1,39 1,9 Krakow 1/23 12 23 Cel or o

m - 81 ks
TBusi | GKODA 27 19 1,26 3,7 Bratislava, | 1/23 12 23 | Cel or g
Parc TRA SOLARIS gt udi s
TBus GKODA 27 131 1,26 3,7 Gilina- Celoro

SOLARIS
Zdroj: Prieskum zmi est FRaidgmwa,, Brati sl ava
Pre Y ely modelu bola priemern8 spotreba pr
vggenl pri emer celorol nej spotreby 1,39 pre

12 Technical and economic comparison of different electric bus concepts based on actual demonstrations in
European citigshttps://www.isea.rwth
aachen.de/cms/isea/forschung/publikationen/~ojpu/details/?file=785484&lidx=1
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vygn® 3 mesiace predpokl adaj %ce zi mnl regi |
rovnaks8 | ogi ka.

Prev§8§dzkov® ng§klady spojen® s danl mi typmi
z materi 8lovich n8klm8livadyktma ® pzalhmR&Riai Ry &
n8kl ady opr 8v. Ng§kl ady na pr8cu v mewZ2die uy
a gkolenia boli vzhOadom na =zanedbateOn¥% v
vyl %l en®. N8klady na PZP a umivanie vozidie
pohonov.

PodOa sk*%senost?2 mest a Krakow | e I nterval
a predstavuj 6008kl avdbz1d5 o, pre parci8lny tr
hodnota odvoden8 od niggej kapacity bat ®ri e
intervale. V pr2pade klasick®ho trolejbusu Kk
Prev8dzkovienmB8&dgtadykt Yary bol i z2skan® v pr2p
odhad DPMK. V pr2pade prevg§dzkovich n8klado
V primeranej] mi er e pougit 8§ pr2rul ka CBA p

infragtrukt¥%ry koOajovich vozidiel

Predpoklady modelu:

9 DOgka Il inky/trol.ejbusovej siete: 13,1
T Priemernl polet najazdenlTch km 1 vozid
2022): 51 100km.

T Polet vozidiel elektro/trolejbus: 11

T Referen| n® vozidl8: Mercedes eCitaro G

GKODA 27 TR .SOLARI S

T N8kl ady na rev2zie a gkolenia boli wvzh
(10660 na vozidlo) z modelu vyl %l en®. N !
vozidiel s¥% porovnateOn® pre vgetky typ)
M Cena el. energie je stanoven8 na 0, 26040
T GivotnosS vozidiel ako aj i nfragtrukt ¥
s DPMK na.20 rokov
T Polas ¢givotnosti vozidiel dtjde k 2 vI
vozidl 8§ch (tam kde je to aplikovateOn®),
hraden® z rozpoltu DPMK
T Na z8klade historick®ho vivoja cien Wh
tzZvw.packov model predpoklad8 zn2genie ceny
Tento rozdiel predstavuje aktu8lny rozdi
bat®rii vyr&8banlTch v Eur-pe a tlch vyr §l
'n Pri investilnlTch vidavkoch na zak¥wpeni
nab2j ace] infragtrukt¥%ry a rekongtrukci
pol2ta s financovan?2 z eur - -pskych zdroj ¢
vi gke 8 %.
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Met odi ka anallzy

PritejtofanaITze bola vyugit8§ metodika Monte Ca

umogRuj e namiesto jednej i Xne stanovene|] 0C

hodnoty ako rozdelenia miery pravdepodobnos

priamo integrovami8abdiylniatnrei ck8i evn vstupnlch pa

kagdom opakovan?: vipol tu model u riadi nsgh

rozdel eni a pravdepodobnosti VIisledkom tak

pravdepodobnosti na z8kl ade Kd op ®hob p @s tmio g\ I®

pr2slugnej hodnoty vIistupn®ho parametra, Vv t

Vstupn® parametr e bol i na z8kl ade dostupr

a konzult8cie s DPMK stanoven® nasl edovne:

Tabu@kWwst upn® parametre modelu MonteCarl o pre porovnanie et
Pol et okamih

| nvestil| n®oa 8§ lvozidiel min Naj pr av d e pamax n 8kl 4

Ebus 11| 780000 812500 | 835000 2024

Tbus - parc 11| 575000 666000 | 690000 2024

Tbus 11| 538000 561000 | 630000 2024

Investi |l n® n§lPol et okamih

i nfragtrukt ¥Yr yjednotiek min Most likely max n8 kIl g

Ebus 2 13600000 4000000 | 4400000 2024

Tbus - parc 18000000 11134000 |]16800000 2024

Tbus 18000000 11134000 |]16800000 2024

Prev§dzkov® n{ol et okamih

pri emer na k mlednotiekmin Most likely max n8§ kil ¢

Ebus 11 0,18 0,265 0,28 ol ne

Thus - parc 11 0,18 0,26 0,28 ol ne

Thus 11 0,18 0,25 0,28 ol ne

Prev§dzkov® n{ol et okamih

i nfragtrukt ¥r yednotiek min Most likely max n 8 kI 4

Ebus 1 5000 10000 15000 ol ne

Thus - parc 13,1 4000 6326,5 8000 ol ne

Thus 13,1 4000 6326,5 8000r ol ne

Spotreba energie vozidiel Pol et okamih

(kwh/km) jednotiek min Most likely max n8 kI ¢

Ebus 11 1,17 1,6 347 ol ne

Thus - parc 11 1,26 1,9 37 ol ne

Thus 11 1,26 1,31 347 ol ne

Zdr o] vl astn® spracovanie na z8kl ade dostup

V. pr2pade n8kladov bol i pougit® trojuhol n2kc

a najpravdepodobnejgou hodnotou, om kde

pril
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hodnotypougi t ® ako
hodnota boli
vV prospech

hrani | n®.
maxi m8l ne a mini
pesimistick®mu

ms§ |

V pr2padoch
ne
scens8Sru.

kde

Model wuvagoval s troma, realisici®r sni op Hmmi snid& k c
z pohOadu el ektricklch autobusov s nasledovn
Tabu&®&kaScens§r e pre MonteCarl o eBus, t Bus
Scensr I nvesti |l n Prev8§dzko Spotreba
n8kl ady n8kl ady
Pesi mi st i ck eBus+15%, Tbus eBus +15%, Thus eBus +15%, Thus
+0% +0% +0%
Real istickl ZhodnT s an ZhodnT s anZhodnl s an
Opti mi st i ¢k eBus-15%, Thus eBus -15%, Tbhus eBus -15%, Thus
+0% +0% +0%
Modelbopr epol 2t anlT 10 000 x za kagdl scensgr
visledky TCO
Visledky Monte Carl o simul 8cie
VislednTm parametrom pre porovnanie alterna
vl astn2ctva polas 20 rokokugpowe al eltrmiac Rivgh n
parci 8l nych trolejbusov al ebo kl asi ckl ch
infragtrukt Yary. VzhOadom na pougit¥ met - -du
TCOmvIi -tnoncah osi x a poletnosSou tlchto hodn:
TCO Ebus 20r / 8% cofinance (Sim#2)
9.46 14.84
90.0% |
10 80.9% | . Z?‘f?naEEni :1_3';13;?
Minimum 7919627, 7125€
Mazimum 17717745, 1B01€
2.5 Mzan 11801503, 1307€
Std Dev 1645388.0529€
Values 10
2.01 TCO Thus parc 20r [ 8%
E‘ cofinance (Sm#2)
=4 Minimum 5321334.1578€
= 1.5 Maximum 15336667.9573€
z M=an 13271430.5560€
o Std Dav 1739136.6872€
0 Vahoes 10000
TOO Thus 20r ) 8%
cofinance (Sim#2)

0.5

782438992185
17522557 6511€

Minimum
Maximum

M=an 11575633.0464€
0.0 Std Dev 1685530.3105€
"0 o o = o w® g\l'aLE 10000
Walues in Millions (£)
Obr 8420k N8kl ady TCO realistickej simul cie
Zdroj: Vlastn® spracovanie

MonteCarl o

visledkov

bo
hodnoty

pr
n



Z visledku realisticke]j simul 8ciEbu(ssian Tdh)u s|
reprezentuj %ce nasadeni e el eak tkrliacskiTcckhl cahu ttorboul
s¥% veOmi podobn® s priemer nd.miAlhtoedrnmatazmia 1pla
trolejbusov je v porovnan?2 s oboma predchg8dz
S hodnotow.13®r2 miell kovom porovnan? by sa dal
givotnosti vgetklch invest2ci?2 na 20 rokov s
Pre l epgi u vizuali z8ciu bol i uskutolnen® r
autobusov a parci 8l nych trolejbusov, el ektri
Pri vz8jomnom porovnan? dvoj?2c alternat?2v bo

Rozdiel medzi Ebus a Tbus - parc za 15 r / 8% cofinance (Sim#2)
- 0.00

Rozdiel medzi Ebus a Thus -

- parc za 15 r/ 8% cofinance

£ Sim#2)

)

- Minimum B505112,7563€

w Maximum 5751514,82258

= Mean 1483527, 85528

= Std Dev 213554560106
Values 10000

[l [ wo = o [l (o] = L=}
—_ L T i [

ValuesinMillions (€

Obr 8§44k Rozdi el n8§kladov T GnteCaelcmeBus st tBus paecipl si mul §ci e
Zdroj: VlIastn® spracovanie visledkov n

V pr2pade el ektrickTch autobusov a parci 8l
el ektricklIlch aut obusov v 75,4% pr2padoch n
parci 8 nych trolejbusov. Tentiogdgand.di el v pri

V pr2pade elektricklich autobusov a klasickTlec
autobusovv2 3, 1% ni ggi a akw TCO trolejbus
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Rozdiel medzi Ebus a Tbhus za 12 r / 8% cofinance (Sim#1)
- 0.00

Rozdiel madzi Ebus a Thus

- 73 12 r/ 8% cofinanc=

< (Sim#1)

=1

- Minimum -E815366. 45058

a Maximum ‘9205743 5208

2 Mszn 1700505, 5e0aE

g Std Dav 23004786331
Valhues L]

\ID :Ir l'l\] = (o'} = [=} oo 9
values inMillions (E)
Obr §40oKkRozdi el ng§kladov TCO realistickej simul 8cie Mo

Zdroj: Vliastn® spracovanie visledkov n

Rozdi el v tomto ©pr2pade predst.aw.ov8&l mpgnieme
rozptylom 2,3 mil . 0.

Anallza scen8rov:

Zauj2mavim je scen8r optimistickl, ktorl pre
elektricklch autobusov 0o 15% oproti real i st
alternatz?2va el ektrickTch bat ®r i ovI ch aut ol
variantom.

TCO Ebus 20r / 8% cofinance (Sim#3)
1291

. TOO Ebus 20r | 8%
cofinance (5m=3)
2.5 D — e ——
Minimum 7049895,4320€
Maximum 15350581.2764€
Mazn 10327267.6546€
Std Dev 1402138.6336€
Values 10000

g

m TOO Thus pare 20r / B
eofinance (Sm#3)

Minimum 5322334.1578€
Maximum 15336657.5573€
Mean 132714309960
Std Dev 1739136.6872€
Values 10000

Values x 107

TCO Thus 20r | 8%
W et i5me)
Minimum 7814383.5118€
Maximum 17522557.6911€
Mezn 1157563304548
Sud Dav 1689530.3105€
Valuzs 10000

o ® o o = o
o et &

Walues in Millions (E)

Obr 84608kl ady TCO optimistick®ho scen8ra simul8cie MonteCa

Zdroj: Vliastn® spracovanie visledkov n
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V pr2pade pesi mi salitcekr®@haot 2svcye neSlreak tsrai ckT ch au
vyrovnaj % alternat2ve parci8lnych trolejbuso
variant klasicklch trolejbusov.

TCO Ebus 20r / 8% cofinance (Sim#1)
16.77

. TOO Ebus 20r / 8%

cofinance (Sm#1)

Minimum 8825359.5937€
Maximum 20:084505.1335€
Maan 13275538.6065€
Std Dav 1856661.7158E
Waluzs 10000

. TCO Thas parc 20r | 8%
cofinance (Sim#3)

Minimum 5322334,1578E
Maximum 19336657.5573€
Mzan 13271430.5960€
Std Dev 17351366872
Waluss 10000

Values x 1047

TCO Thus 20r / 8%
. cofinance (Sm#3)
Minimum 7B24385,5718E
Maximum 175232557.6911€
Maan 11575633.0454€
Std Dev 1689930.31058
Walues 10000

] [ ] - o o
—- = = Iz

ValuesinMillions (€

Obr 8470k N§kl ady TCO pesimistick®ho scen8ra simul 88§cie MonteC

]
[

Zdroj: Vliastn® spracovanie visledkov n§8kl ado
Po zvg8gen? mognost 2 zavedenia elektrickIlch
trolejbusov alebo kIl asi ckT2czte ktornmlmé jclkk®hmv hrda c
nie je mogn® vyslovi S¥%ujeaesdnegnaleklio$odw ek &h &
hOadi ska veOmi podobn® varikamtsy c&lekhtwirokileg!t
pr2pade parci 8l nych trolejbusov m8 negat2vny
vstupn8 cena, a potreba vimeny bat®ri?2 pol a
ng8klady na ich drgbu a prev8dzku. Vihodou p-
i ¢ch tloil anse | prev8dzky mimo trolejov®ho vedeni e

N§kl adovl model zaveéhiek b h R Rimojejbusdy - tBus

Dtvodom individu8l neho n8kladov®ho model u p
ptvodnl model uvagoval dopad rlzneho mixu v
hodnotu n8kl adov vozidl ov®ho pvanodelu moldoP MK, I
doch8drzalbr §dktami uchkoOvek naftovich vozidiel
vozidl 8§ e¥Ypilopgaadé&l ® | busovej dopravy je mogn:
prev8§dzkovanl cha7hza !lvioedwi§sthe mdi e infragtrukt %
VzhOadom na predch8dzaj %cu anallzu tento ng§k
kl asicklich trolejbusov ako alternat2vy k aut

Podobneakovpr edch8dzaj AKke/ja nk dginadtidllvanaa @bbla er nat 2 v
potrebn® stanovi S n8klady spojenw®mests zaveden
Kogi ce.
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Zdrojom pre
apop?2 svpm®dch
trolejbusy b

tietoakdmpei SEGcddktumenami miest
§ dkapgtgle¥dcveljc hodn8k§mdov®ho model u |
oli upraven® predpoklady nasl edo

CieOom je identifikovanie vplyvu rtznych pod
El ektricklch vozidiel a ,as.ptejbumenendadrbapo
vozidiel naftovej trakcie za podmienok ceteris paribus.

TZ tohto dtvodu sa nepredpokladaj % ¢gi adn
viprave) pri aktu8lne prevs8dzkovanTlch v
pohon a tlch naftovich vozidlch, ktor®
T Model uvaguij e vihradne z vimenou | as

ekologickejgie vozidl§ s elektrickIm po
trolejbusom.
TRovnak® 2z ai vr onvondaekl ®& sa nahr8dzaj¥% vozid|
rovnakej veOkosti ale in®ho pohonu. V
vozidl 8§ 18m nasadzov.an® na | ink8ch 71a
TVikon a vipraviav sraSmoéemensk| adov®ho mode
viprava nemen2 a je pougit§ z referenl]
i vli men8ch naftovich vozidiel sa pri
yg2m dopravnim
den2 sa predp

konom
0 a
g i wazidiel @20 iokova mod

v I
kladg§ rovnakT vT kot
el sep&k? admi na
e model u sa uvvwzadelj e s 6

a voli trolejbusom pri
h d situ8cie. 0% pri danej ti
e infragtrukt Yr u. V. r 8mci
mi ng8kl admi na infragtrukt Yr

prevsgdzku mi n. 40 CNG VOzZz
Yar y mo d e | vych8dza acej priopr
wry pre 11 elektricklch voz]
SY% investiln® n8klady prid8§van®
s elektrickIlm pohonom. V pr2ryg
nasadeni a torkmlveoj bps udaw ®no d &
ie trolejov®ho viedenia a si ef
je s vimenou bat®ri?2 v elekt
u vimeny vo vigke 115000 n
ow. Tieto n8klady s¥% zahrnt
da
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Proces modelu sa zhoduje s procesom model u s
tretiechot ypu vozidiel a tlm zvlidgenia poltu scen§

Visledky n8kladov®ho model u
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Nasl|l eduj Yc a t abuOka sumari zuj e hodnoty TCO

givotnosti vozidiel 20 rokov pri maxi m8l nom
viednotlivich scen§8roch. K tomuto zjednoduge
pridania 3 dimenzie do anallzy a probl ®mom
gk8l ovan®, prilom niggie hodnoty s¥% zobraze.
farbou.

Tabu@kaVisledok n8kladov®hdamdekelnatgiveg d&ombd nTEce CNG, eB

Podiel Podiel Podiel CO +
CNG ELEKTRO |[TROLLEY |[infrastruktura
busov busov busov 8% ( mi | . |CO2(t NOX (t PM (t
0 0 1
0 0,1 0,9
0 0,2 0,8
0 0,3 0,7
0 0,4 0,6
0 0,5 0,5
0 0,6 0,4
0 0,7 0,3
0 0,8 0,2
0 0,9 0,1
0 1 0
0,1 0 0,9 175296,6 1039,3 0,13440
0,1 0,1 0,8 169304,6 1014,4 0,13318
0,1 0,2 0,7
0,1 0,3 0,6 170324,2 1018,2 0,13335
0,1 0,4 0,5 177675,5 1052,1 0,13515
0,1 0,5 0,4
0,1 0,6 0,3 1000,8 0,13248
0,1 0,7 0,2 168226 1010,4 0,13300
0,1 0,8 0,1 169298,4 1014,3 0,13317
0,1 0,9 0 174902,1 1037,7 0,13432
0,2 0 0,8 180321,6 1060,1 0,13542
0,2 0,1 0,7 172520,7 1028,6 0,13391
0,2 0,2 0,6 178940 1056,9 0,13537
0,2 0,3 0,5 169260,4 1014,2 0,13317
0,2 0,4 0,4 175898,4 1042,5 0,13458
0,2 0,5 0,3 180041,1 1062,1 0,13565
0,2 0,6 0,2
0,2 0,7 0,1 172131,3 1026,5 0,13379
0,2 0,8 0 178797,6 1056,3 0,13534
0,3 0 0,7 173970,8 1035,3 0,13427
0,3 0,1 0,6 190168,9 1104,5 0,13774
0,3 0,2 0,5 185805,5 1087,2 0,13692
0,3 0,3 0,4 190803,9 1107,9 0,13793
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0,3 0,4 0,3 189968,8 1103,7 0,13770
0,3 0,5 0,2 182480,8 1072,8 0,13619
0,3 0,6 0,1 185275,1 1084,6 0,13677
0,3 0,7 0 182562,6 1074,1 0,13629
0,4 0 0,6 197481,7 1138,0 0,13950
0,4 0,1 0,5 189040,1 1099,3 0,13746
0,4 0,2 0,4 196227,7 1132,0 0,13918
0,4 0,3 0,3 185998,6 1088,1 0,13697
0,4 0,4 0,2 183400,9 1077,0 0,13641
0,4 0,5 0,1 183754,6 1077,3 0,13638
0,4 0,6 0 190272,7 1108,4 0,13807
0,5 0 0,5 186957,3 1091,5 0,13711
0,5 0,1 0,4 204822,1 1169,6 0,14109
0,5 0,2 0,3 194464,8 11251 0,13886
0,5 0,3 0,2 199991,2 1150,1 0,14017
0,5 0,4 0,1 191490,4 1110,8 0,13808
0,5 0,5 0 188442,5 1098,3 0,13747
0,6 0 0,4 193456,9 1122,4 0,13879
0,6 0,1 0,3 200644,7 1151,3 0,14016
0,6 0,2 0,2 201561,5 1155,2 0,14036
0,6 0,3 0,1 2011155 1153,2 0,14026
0,6 0,4 0 202520,5 1160,9 0,14071
0,7 0 0,3 206902,6 1178,4 0,14153
0,7 0,1 0,2 208519 1186,3 0,14197
0,7 0,2 0,1 205324,4 11711 0,14114
0,7 0,3 0 202505,6 1160,9 0,14070
0,8 0 0,2 205382,5 1172,5 0,14126
0,8 0,1 0,1 2097735 1192,2 0,14229
0,8 0,2 0 215214 1217,0 0,14359
0,9 0 0,1 217684,9 1227,4 0,14411
0,9 0,1 0 213208,1 1207,5 0,14308
1 0 0

Zdroj: VIipolty n8kladov®ho model u

V s¥%l asnost. pri ponechan? statusu guo bez

ekologick® a obnovy s%W asn®ho vozidl ov®h

ez
predstavovali hodnotu p r i L68n6midl a .

Zt abujO&ky jednoznalne vidieS pozit2vny vplyv
a trolejbusov d o prev8dzky, ktorl by ma | za n8sl e
N8kl adovadDmMPErovaeRgeni e produkciZmodeucsdd i vI cl

mierne preferozddnv®@diuklbheépbusg vIi meswl i@t ®r i 2
kompl et nej el ektrifik8cidi 34 vozidiel bat ®r i
kumul uj ¢ tak <cel kov Y .lz@a 20n oproti 144 @iOv pnra?2 pladd8 mi
pl n®ho nasadasov.a 34 trolejb
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Nahr 8§dzanie naftoweji dlraakici @NGTHdyw |Imeael o za n§
|

20rokovzvi g@miee §dzkovich n8kladov oproti s¥ asn
poznatkom z anallzy je skutolnossS, ge pre
prev8§dzkovich n8§8kladov ako v s%¥% asnosti (15:
identifikovan®h¥dcaj angplrledeh&dz@aj30% CNG a 7
vozi di el pri nahr 8§dzan? naftove] trakci e,

trolejbusov by mohol byS ro¥wnpkby FICOdnEB&V

a
152,23 mil. u.

Kompromi som by mohla byS alternat?2va pol2taj
a elektrifikovan®ho pohonu S rovnakIl m zas
a trolejbusov.

5.3 K¥alitat2vVAatababVza

Pri kvalitat?zvne] anallzecibodam vyagrge d Ecime't
hodnotiteOov pr e stanovenie viznamnost. h o
viznamnost.i jednotlivlich alternat?2v pre pro

dopravyvme st e eKogi ¢

Prvim krokom bolo stanovenie hodnotedoaneii ch kr

Komfort cestovania

Prestavuj e hodnoteni e Yar ovne poskytovanej
Zzainteresovaer®taoptuby, vodil, prev8dzkovateO,
Totohodnotiace krit®rium je rozdelen® na nas|l e

f Bezbari ®rowmlsysvRuyjlestnBpvaipiala. Rozliguje
podOa Yrovne podlahy, prilom prek8gka v
bari ® u. Stupne hodnotenia migu byS: YwUpln
| iastolne bezbari ® ooVl YashbaRi ®r pel bezbar

f Tepelnl :kopwsowdzuje sa regul §cia vn¥torn
vonkaj gej tepl ot e. Roz| kg ujmit 520 wan Im2v ysktl
(kab2na vodila aj sal -n pre cestuj %ci ch)
(kab2na vodila alebo sal-n pre cestuj %cic

Environment 8l ne aspekty

Prestavuje kvalitat2vne pos¥%denie vplyvov al
zrtznych hOad?2sk.

T Hlukvi &dr:8cpesudzuj e savinbre§ai 2hlwdkai dd a poc
cestuj Y%ci mi ako ostatnTl mi Y, saasnt ont 2 nk1 mni |
obyvat e (slt2vzoknosvt i cestnlch komuni k8ci 2.

T Vi zus8l nny Peofseukdtzuj e sa miera vipoflrebpejru
I nfragtrukt Yary. (napr. koOaje,poal.ktrick®
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1T Bi ot ialki® tai ck® pposudzujiee sa miera environ
na ¢giv® om@amiegdiny ®a prostredie ako je napr

apod.
SpoOahlivosS a bezpelnossS
Prestavuj e kvalitat?2vne pos¥deni e vplyvov
abezpelnosti verejnemebtem&Kdgepedopravy Vv

f SpoOahigvafsiSkon: predstavuje dochv2OnosS
poruchowpwmd.S a

f Frekvencgraedstavuj e zmeny (zrTchlenie t
efekt?vnejgej prevs8dzky vozidiel, zmeny t
apod.

f Bezpel:nopSedstavuj e mi er u bezpel nosti pr
hr omadne ] dopravy. ZohOadRuj % sa technol
bezpelnosti vgetklch % astn2kov dopravy |
kongtrukcia vozidla, pam2dvne )bezpel nostn®

| n o v §ftexibdita a
Vtejto obl ast i sa posudzuj e nakoOkeclrmrolaolgti ecrknga

hOadi ska, Oahkmog&®adidtve®drePDn §a § .

T Technol ogi ck8pdawdABurjim nakoOko je altern
aktu8l nembi spredstavuj adp&ras pednty2 v rew han o |
f Rozg2ritenosdzuje sa miera zlogitost:i
alternat2vy na va|giu | asS dopravnej si et
T Fl exiibiHddmot 2 S a schopnosS al tperri daatn?¥y y
hodnotameanjerwl ch podmi ekntkoarcThminedjan§ ealst er n a
(nasadéeniespoj /|l inkupodmpnu trakcie, a

Met -da kvalitat?2vneho-Analdtic bieragahy Rrocaskt er nat 2 v

Pre vyhodnotenie jednotlivich identifikovanl
ako n8stroj pre komplexne multikriteri8lne
met - da predstavuj e spltsob jednoduch®ho

pozost §v aggregovarti @ hs preferenci 2 hodnotiteOov.

AHP®  publi kovan® T.L.Y Spaetdmtavep&ugil®8Ko vy
pre podporu komplexnlch multikriteri8lnych 1
val g2m poltom hodnmoekivaacntcihf i EpvateCGnl ch Kkri
Visl edn® rozhodnuti e j e dosi ahnut ® zjedno
porovnania mognlch alternat2v na postupn¥% s

13T L. Saaty Decision Making for Leaders: The Analytic Hierarchy Process for Decisions in a Complex World
RWS Publications; 3rd edition (February 8, 2013)

14 R.W. Saaty, The analytic hierarchy prodesghat it is and how it is used, Mathematical Modelling, Volume

9, Issues 35, 1987, Pages 161176, ISSN 027255, https://doi.org/10.1016/02D@55(87)904 7.
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zohOadnen2zm iba jedn®ho aspektu rozhodovani
hodnotitelia vyjadria svoje preferencie pre
N8sl edne sa takto vyjadren® preferencie kumtu
hodnoteni al“saprzeagayan¥ alternat2vu, na z8kl
usporiadaS a vykona$S finglny viber Podstato
hi erarchie prior2t dan®ho probl ®mu

Priméarny ciel

Kritéria naplnenia ciela Kritérium 1 Kritérium 2 Kritérium 3 Kritérium 4 Kritérium 5

Ciastkové kritéria [ Kritérium 24 | Kritérium 28 | Kritérium 2¢ | [ Kritérium 4A [ Kritérium 4B |
|

Dostupné alternativy Alternativy Alternativy Alternativy Alternativy Alternativy

V. pr2pade hodnoteni a projektovTlch z8merov, |j
ktorl sa m8 realiz8ciou projektu dosiahnusS.
aspekty, ako napr?klad finan| n®, soci 8l ne al
projekte zvagovan®. Tieto krit®ri &8 m!tgu v jedn
detail nejgie, vytvs8raj¥%c tak hierarchick¥% ¢
alternat2vy reprezentuj % vgetky zvagovan® pr
ci eO aktneerdizmi prebi eha danl rozhodovac? proc

hal g2 m krokom je potom pre kagd®ho hodnotite
krit®riami hodnotenia, s vyugit2m nasl eduj Yc

Hodnotenie V1 znam

1 Charakteristiky s¥% rovnako d!legit®
2 Medzil a3

3 Preferovan8 charakteristiky je mierng
4 Medzi3a5

5 Preferovan8 charaktkegbtekyi pe stredtl
6 Medzi5a7

7 Preferovan8 charakteristiky je virazi
8 Medzi 7 a9

9 Preferovan8 charakteristiky je jedno:

Jednotliv® krit®ria hodnotenia s% n8sl edne
dvojiciach, takv@etyky orhdgmnz@ hkamki®n §ci e. V ne
mohl o bys§S:

A B Preferov Hodnotenie
Krit®riu Krit®riu A 4
Krit®riu Krit®riu A 1
Krit®riu Krit®riu B 6
Krit®riu Krit®riu A 8
Krit®riu Krit®riu B 9
Krit®riu Krit®riu B 9
Krit®riu Krit®riu A 2
Krit®riu Krit®riu A 1
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Krit®riu Krit®riu B 2

Krit®riu Krit®riu A 4
HodnotiteO tak kvantifikoval svojedsobjiekt i
krit®ri ami hodnotenia, predstavuj %%c Jjeho vn?
N§sl edne sa rovnakIm splsobom hodnotia pre |j
alternat?2v, pre ktor® hodnotiteO vyjadruje
dostupnlch alternat?2v:

Krit®rium 1
A B Preferov Hodnotenie

Alternat 3 Alternat ? A 1

Al ternat 3 Al ternat 3 B 5

Al ternat 3 Al ternat 3 A 9

Alternat 3 Alternat ? A 7

Alternat 3 Alternat ? A 7

Al ternat 3 Al ternat 3 B 3
Tento proces_ by sa opakoval pr e kagd® hod
kvantifikovas cel kov® preferencie hodnot it ¢
alternat?2v vypol2tan?m kompozi pn@®dset akuj &c p|
celkov% schopnosS naplni S prim8rny cieO so
|l iastkovlich krit®ri? naplnenia tohto cieOa |
v kagdom kroku meraS konzistentnogpSceéelkbv®hew
hodnotenia.
Samotng metodol -gia vipoltu v8&8h a hodnoten?
girok® spektrum i mplement8ci 2, ®»vr8tane imple
Visledky Kvalitat2vneho hodnotenia alternat ?2
V8hy krit®ri?2
Na z8kl ade AHRBzamalvl Aiyodmoti teOov boli ident

hodnotiacich krit®ri 2.

15 https://cranproject.org/web/packages/ahpsurvey/vignettesiigpette. html
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Obr §2%%8hy hodnotiacich krit®ri?2 kvalitat2vnej analTlzy
Bezbariéro  Informa Hluk o i
. , ) Vizudl Spol a Technolog o
Particip vost ciea a , 0s1 Frekven icka Flexibil  CRn
ant Tepelny smart vibra J ! cia N ita ax
) efekt grafikon inovacia
komfort prvky cie
Grou 14.5 7.2
P 18.0% 4.7% 2.7% 19.2% 2.0% 3.5%
result % %
Visledky hodnotenia alternat?2yv
Na z8klade stanovenl &hi tv&rhi 2holmloiti pedabt | i
predlogen® vgetky kombin8§ciré&maliteremdatozVvipitl el
VIisl edky individu8lnych hodnot en? bol i na
az2skan8 nasledovng8 preferen|ln8 matica alter
A2
Al - e A3 - A4 - ,
. Nékup a | | A5 - Nékup
Nakup el. , Nékup el. Nékup el.
. prevadzka eBus:tBus:CNG
Participant autobusov CNG autobusov  autobusov 35:35:30 + CRuax
(34) + autobusov acneG acnNeG t.roltle'
nabijanie 70:30 50:50 )
(34)
Grou
: 12.3% 17.0%  7.5%
result
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Trojica alterAdatprvedslt,avh3 eavirazne preferov
smiernou preferenciou a§dleedme 2A3. A4 pred A1l

Kontrola nakoOko bolr §sigliadAHpPr iprheodsnt catveurj 2 vmi
odpovediach ako aj mi eroboehapf¥padoblombgkni
uspokojiv® hodnoty:

Average AHP group consensus St 82.2% high
Rel. Homogeneity S 94.1%

Nasl eduj aca tabuOka sumarizuje cehkbe®naislvae



(' KOSICE

Level O Level 1 Level 2
Bezbari é
Tepelny
Komfort komfort |0.792
cestovania (0.228
Informéacie a
smart prvky |0.208
Hluk a
. , vibracie |0.845
Environmentalne
Kvalitativhe aspekty 0171 -
hodnotenie B IV
. efekt |0.155
alternativ
Spol ahi

Spol ahl

bezpec':s

grafikon

Frekvencia

Inovécia a

flexibilita

Technologicka

inovacia

Flexibilita

Glb
Prio.

18.0%

4.7%

14.5%

2.7%

35.4%

19.2%

2.0%

3.5%

1.0
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3V8hodnotvd hiee @referovanlch alternat?2y

re kvantitat2vne pos%Wdenie definovanlch alf
8kl adov vl a#s TotakcastofoavnefshipL O

TCOprej ednotliv® alternat?vy bolo pol2tan® na
Cel kovg8 dOgka vliastn2ctva bola modelovan8 na
gi v o t-tralepusy.)

Il nvestiln® n8klady pri jednotlivich alternat
Tabu@kaVstupn® investiln® n&klady pre TCO
Typ vozidla Jednotkov8 celnvesti|l n® nS§
autobusu bez DPH vybudovanie
i nfragtrukt Yr
Naftov® autobu299 900 0
CNG autobusy 409 500 u 0
el ektrick® aut 812 500 u 4 067 000
Trolejbusy 575000 « 11134 126

Prevg8§dzkov® n8klady vgetklch alternat2v boli

cPNa{ =Dawea)l K VLD (=D "Yé) 0 KO @0

CPNa-Cel kpv®v8§dzkov® n8klady alternatz2vy
NUa-n8kl ady na %dr gbu na km

NPa-n8kl ady na prev8dzku na km

KVL -ki |l ometrickl vikon pr2slugn®ho vozidla

Ekonomick® n8klady znelisteniaNOpaRMd@boledn?2 ct
pol 2tmr®®cwv n8kladov®ho model u ako dodatol nl

ako pri prevs8§dzkewil owh az @k l®a dac Kk ojmekhro®t rneel nvionz
vikonostkuaol noaskSlou t yopOkaod&nowmn pr2pade ide.
pr evk8odvz® n8kl ady aj mnogstvo emisi?2 bolo sur
poltu nahradzovanTl chkanjadfit osvciecnh§ rv opzbi édkieerlu cak N 6
vozidiel. Ng8§sl edne boben®i ppbt bmdnokgpv vyghego
avyn8§soben® jednot kovou eG0Og NOXy)PRMi&k ou cenou 1
Tabu@kaProdukcia emisi? jednotlivich alternat?2yv

Al ternat2va CO;(t) NOX (t) PM10 (t)

A0 221141,7034 1338,920071 0,178383761

Al 165065,4054 995,346002 0,132187929

A2 220832,9133 1241,3765 0,144827389

A3 192177,7527 1124,195248 0,14136599

A4 188222,565 1097,503742 0,137435941

A5 190803,9 1107,9 0,13793

Zdr o] VIiastn® vipolty z modelu
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Oky wukazuj % hodnotu TCO ako
adov za jednotliv® alternat

Nasl|l eduj ace tabu
ekologicklch ngkl

Porovnanie alternat2v z pohOadu n8kladov na

Tabu@kaPorovnanie alternat2v (TCO)

Al ternat 2 TCO ekonomi c k| Spolu
ng8kl ady
produkciee mi s
AOT Swl asnl 152683 945 99 018 04 251701993 U
Ali VT hradn 148212006 0 91 450 92 239662 931
el ektrick®
A2i Vi hradne 158922 742 97 550 28 256473 027
autobusy
A3T Kombi ng8c 152337 799 93 468 28 245806 083
a CNG 70:30
A4 Kombing§g 152696 933 94 320 44 247017376 U
a CNG 50:50
A57Li ast ol 152505000 0 92758 359 245263359 U
nasadenie
tBus:eBus:CNG
(35:35:30)

Z porovnania n8kladov na vliastn2ctvo je zre
vi mena 34 vozi ckilelktza ckdam dlodh omn o m.

Dr uh§ najl acnejgia alternatelveakt j e c kkioomb pp 8 ¢
aspohonom na CNGvpomere 70u¥@G,golanich poltoch pre
vozidiel eHl®keraiCNG.¥kbmhoapr2pade sa ug zohOad
n8kl ady na vybudovani e dodat ol nej i nfragtr
staniciach uvagovaniocabijacek.i Vibagovaki %ry
vliastn2ctva zapol2talo v plnej vigke aj napr
vV bud¥%cnost.i aj bud¥% sl %gi S aj pre nab?2jan
kone| nou z ahsQaSdviksokua. ezk oknloand @k TTc®O ns8% si al ter
A5 veOmi podobn®.

Po zapol2tan2 n8kl afevmogn@r adnigtiatutoC®S, ge
alternat?2vou2-ne kallpt eerl rektt2rvia kT ch aut obusov a
nabzjacej infragtrukt Yary. T8t o alternatz?2va

Nasl eduje alternat2va A5.

5.Anallza dmbdenai zgcia w%drgbovej z8kl ad

VzhOana mzami gOam® nprvo/j evkotzyi dl ov®hov@Paekeak DPMé&
autobusy, prhmyaleel CNGr akongtrukciapttolvePbu
zavedenie trolejbusovej dopravy v meste je potrebn® zabezpel i S Ip§e ti
adekv§&8tnu %dr gPEPOY z 8kl adRu
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Pomerne vysvoZdelvpal et ov®ho asaakxkmermP MIKGh gtr uk
(CNG, el ektrick® vozideg@stvylt &3 a @ nvgitvbrenieo Ineaj b u
vhodnTch podmi enok na igddrpgebcui fiidicekbhtimaprvnaz i di e |
dopORani e pal i va al ebo. udgob? paniscamenha®gipear
a odstavovanie vozidiel.

Pr§ve Iokpéldaldgpalm faktorom pre optimali z
plsob@m§tzldlnwrrresunovlm| km, ktor® by sa dal.
mini malizovas$s.

S% asnl stav |nfragtrukt1/4r,§1$ jBdr § hayv ejl poHRIse
vpredch8dzaj Yci ch apitol 8ch.

S% asn® probl ®my Ydprgdorwvaft a8k, CNElaadbtisy,i c k® a
trolejpusya®%dr gbov® vozidl §

Hl avnT mi nedostatkami s¥% asspn®hmedoavat ®DERPA P
vozovne na Hoedossdtsakteg| na® pl ochy na parkovani
stiesnen® pomery.

DruhTm viznamnim prasb| @memnDP®Ki z§cia DEPA
a absencia DEPA, al eb o odspavkbuhc%qhugmle@q:)laadmej | ast
mesta | 2m saspzxvwey ODPIMK rol nl polet prejazdovlI .
zvyguj ¥ n8kassady DPMK

V. s¥Wvislosti s pl&8nom zvygovania podielu ek
DPMK, as. | e Nal g2m probl ®mom potreba zmeny t
Yadr gbovej z8kl adne prkter®@ksai ecnb@enp@hrbdel Wa
audr gi atwlejpuseveyhale.

DPMK, as. vi ntenz2vnej mepbbmprKémgiiccisoval o potreb
probl emati ku zri adenpra? p andorv@rhaoo pdreepmai,e st nen |
avytvorenie novl ch ppraer kvoovza cda.€8h DkPaMpKa c 2 t

Na z8kl ade pog,aas.doalabtevkarAMKh | av n®h o Kargd ttiet e k t
vypracowaen®vacia gtwdia pre odst av®1zZBv opmnl: o c h
Aut obusov® DEPO Bar de75079,8k&, p.| . 1400/ 74

Visledkom overovace,] gt pad e @s thaovluij sadewa r vameé
k usporiadaniuavyugi ti u priestoruPdeppednao Baaidep o 8 s i
gt Yadi i ponech8me BdbpinBawvymind&nvwa ckl® ce: Bar
AaBardejovsk8 Variant B

Okrem tTchto dbvtovcar nmd garvons@hio ar c $polu sDRNIKa mest ¢
a.s. diskutovaloovy u gpioze mku vo viIameamz2ict MgsImasglkl m poc
a Myslavskou cestou o celkovej rozlohe 10653 m2
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5 ” ,.- -_\ > /.‘ .
N\ \ - hs B o M A4 -
Obr 8§40 k PohOad na pozemok Lun2k 1 X

Vybudovani e odshtawynTemo@di l o presun¥%%lo ag pr
z8padnej] | asti mesta | o by malo pozit2vny ef
aodbremenil o by odesgavn® HOpec8gpakaemje Bar dej o
PodOa n&vrhu byl staavjbeud n%d ro§ besonvoedjn oz Sk lua dvnder ¢ |
v obmedzenom rozsahu.

Vpr2pade ©pl 8nu zavedeni amederjoel ep bturseolvre® dalpe
rekongtrasu knovuwbnovenie trolejbbovez&8€k| Adheg pke
trolejousy. Sprev8dzkou trolejbusovej hjad y p atkroe b dri
zabezpalsit &vn¥ Yudlroybhow osu  z 8ekll eakdtRroiuc kp® eaut obu sy
moment 81 ne gsejiothaleovang v

Pre % ely tejkoagttbk?bdbodtazavneho hOadi skze
nasl eduj Yace alternat?2vy:

A0 i Zachovanie statusu quo 1 nepredpokl| ads§ s a r e
vistavby/rozg2renialrekongtrukcie ¥%dr gbovej

Tento variantnepr edpgkhdd6 invest2ciu do rMHDvoOoj a Y
mesta Kogi ce.

Al-Bardejovsk8iwwazgZamdnkevac2ch pltch

Variant Ajezdvoch variantgduv i preaxviystwydsci ch priest

depa na Bardejovskej ulici, mi ni mal i sti c kT mv awaurjiéasrtsaovmb 0 @
spevnenlch odsmhavnpllcohc hg!l *gcrfiOb Ipie @& autobLishv.
Vr 8mci nehaoaje nabiz2nfarcaigat r ukt Yar a pr eVariant ekt r i c

predstavuj e tmivreibm8h ulsgargaaghavanie a k t wydh vstupov do
ares8l u.
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A2 i Bardej ovsks8 -VtaorzigafdnrtenB e par k owludovanie pl * cl
“%dr gbovej z8kladne pre elektrick® autobusy

Tento vari anxti styydea priestory elektril kov
odstavadrhakd aj na dobudovanie %dr gbovej z8§
voval| gej muarantd. a K Reteptwvvariantpr edst avuj e viraznej g
vuuprapyl dapraesunom akt u&Ilrsdja viuwadndBdkywa ubytovne.

Pol et odstavnTl ch ppredstauje g5 autobasow. denta sayiant by

vznal nej oOableipl na Horn8zdskegijl upolkcet aprej
kil ometrov, vzhOadom na j®hwohdi ejzd@ipmednmed e d tarsd
mesta.

A3iNovs§ %drgbovs8 z8kladRa na Lun2ku | X

Variantvadr gbov e z8kl adne na Lumpilobl eXxapretdeias!
sodstavnl miazpvTogcehnainei ef ekt2vna&§padabfl Uhgt | ui
zn2gen2m pol tu prejazdovlichvykigk ometpmzvemoke
vl astn2ctve mes &l ansanokt or omeexi8st ajléba ,gi adn
infragtruktvlisdaavRgzs$a&h pr edwmern owa dejt ag tl ckij e .
tejto gtwdi eeybadovapajme wlsiscavpli ehpalttodbusy, v
z8kl adnou Ydr gbov duh k248 k¥ dardgrbosuplachyn@®e v o z i d | §
zamestnancovamal % admi ni strat2vnu budovu.

A4 - Bardej ovsk8 -Vraoziga?nrtenB e par kowhudovanie pl * cf
Yadr §bovej z8kl adne pre obhosk¥dri ghbk &v8eguadbesy
trolejpousovi Hor n8ds k a

2017 hal a

Nako®Okol ejbusgevd ol a ¢ od ro
| ek thi sagtrukt Yr

a gne kK u
z8kl adRa pre e i mka® 2 aacobusyf
technologicky upraviS pre potZé€bpvpRajebn®l c
zabezpel ieSl epkrtersiuecnk T ch autobusov na nmpmom® mi es
rozsahu. Tento variant kombinuje al t er nat&4vaj e Amognlim variant
pr2pad simults8nnej pr ev §d rdejpusay Izae predpoklack T ¢ h  a
rekongtr utkegsietevmest®. | ej o

5. 4K¢tantitat 2iviacar (ameaM § zza§ k| ad Ra

Vi §mci pos¥denia jednotlivlctheijdted i dto¥ainil chor
cel kov® NEhbadpCOd vagetdlelf amovanl chgt vaki &ne
i nveshaprnev § dczhk orw§ k1 adov

l nvesti |l n® n8kl ady

stanovesani nTch n8kladov,aben §vivlywgr ¢ ®p éud
avby aded®lai vel ektri | kov ®kejovrodsahp &/arianla Bar d «
2san®ho/pvyyggide. Vdwoi anutsuk uBol nenl odhad |
ade VROEZ ghthudVA ubyt ovne pr e vodi |l ov, A
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umy v §amoev e j haly Ydr gbovej z 8kl adnreo zpgr2er eenlieek
asfaltovej odstavnej plochy pre parkovanie 46 ks autobusov.

Vpr 2 pladiregbovej z8kladne na Lun2ku | Xaranol i n 8§l
AaB pri zap ol a&faltavejodstavoeg plochy gp o mer nepogdtasvtenl ch
budov.

Vpr2pade trolejbusovej h anlay zb8okkldarduenSi kkl S8acdiye osc
z8stupcami DPMK.

Il nvesti | n® n&8klady rpzo¢ledkn®dvial 8sdvebic¥hya §

Tabu@®@kalnvestiln® n8klady alternat2v pre %drgbov% z8kl adRu
Al ternaN8zov variant Stavebn8 | i nn Projektovs§
Al Bardejovsk8§ Vari9 294 000,00 488 000,00
A2 Bardejovsk8 Varil5 411 245,7¢809 198,19 4
A3 Lun2k I X 7 712 394,75 500 000,00 u
A4 Variant B + Trolejbus. Hala 15 727 025,79809 198,19 u
Zdroj: Vliastn® vipolty mast& kGialdienddaj ov DPN

Prev8dzkov® n8kl ady

ade prevsgdzkoilichzvmklvaacho® n a glod chdjcac e
dov:

T Spotreba elektrickejoswnet.lgeri ma prevsgdzl
T Spotrzebmem®ho plynu na vykurovanie priest
T Persong8l ne ng8kl ady naab/edzrpjeblue no e etke zopve

objekaones8lau
T N8kl ady na %dr gbu vr8tane zimnej Ydrgby

Tieto n8kl adydhadypphd®dbxmna®hio maut ebwd ey ®us oa ®h o
vmeste Gilina.

Tab u@kParovnaniepr ev§dzkovl ah t @ 8pkrled dadvr gbov¥% z8kl adRu

Vari | Spotreba Spotreba Persong |/ Bbdrgba Spolu ro
ant elektrickej energie |zemn®ho |n8kl ady vr 8t ane
zimnej

Al 29 030,13 -0 33 000, 22 000,84 030, 1

A2 68 000, 00 185 000, 75600, 00 37 500,366100, 00

A3 11 500, 00 -0 65 000, 17 000,93 500, 0

A4 76 500,00 197 000, 108600, 0(57000, 00 439100, 00O

Zdroj: Vliastn® vipolty mastz& kGialdienddaj ov DPN

Na z §ktlTacdhet o %%daj ov bola vypolz2pra@aSzhagonvamd
obdobie givotnosti .ivhof rwilgpgolutke Yull € pdauayr p kMot
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eur - p szérgjov financovanias o s p o | urd satséS owo vil kes t8i% el c |
n8kl adov

w <

Tabu@kKeantitat 2 vne porovnpneeY¥dtit gbonmtt 28kl adRu

Variant Prev8dzkov|iinvestilnd{(investi ]| rSpoluTCO s 8%
Al 1 680 602,|9 782 000,782 560,02 463 162,
A2 7 322 000, 16 220 44:1 297 63:t8 619 635,
A3 1 870 000,|8 212 394,656 991,t2 526 991,
A4 8782000, 00 U116 536 22:1 322 89710104897, 92
Zdroj: Vliastn® vipolty mastz& kGialdienddaj ov DPN

5.4Kgalitat?2vidr ghoaBl z8kl adRa

T8to | asS sa zaober§ kvalitat2vnou analTlzo
moder ni%d8cgibeovej vz &kelsadneKogi ce. CieOom je p
nevlihody jednotlivlich alternat2v z r!znych
najvhodnejgiu pre dan¥ s4bwd%i por dvhnam®anav
Alternat2vaan8l hebudeagovanst§

Alternat2vy buwud% |l ppdrugwitarc® wbl astiach

f RTchl osS nasadeznahaRRa esgcehnoi panioes Se rail & epg rnal 12 G
odstavnl mia pdybcthdaanian2 m i nfr aMHtDr ukt %ry pr .

f Real istickossS zdrojpvedtiaanogevamiar u z
financovasnaebrpekongtrukci e

f Komfort c:esTtootvoankira t ®r i um zahRRa aspekty,
spokojnosS cestuj %cich

f Environment §l Tetaspgekt ®rium zahRRa aspekt

dopravy na ¢givotn® prostredie, ako s¥ hl
biotick® a abiotick® prostredie.

1 SpoOahlivosS :aTbeap&lrna®3$ium zahRRa aspe
dt*veryhodnosti a bezpelnosti dopravn®ho s
f Inov8cia :@a Tdtexikdiilti®@rai um zahRRa aspekty,
riegadaptovaS sa na bud¥%ce potreby a vyu
technologick8 ihbeg8cbalrtagdan®ha riegeni

RTchlosS nasadenia riegeni a

Neust 8l ym probl ®mom DPMK | e depanpteraatbbusg ovan®
aelektrick®aahtooomgsly k e ul i ci . Vplyvom tejt
zn2 geniu efektivitydidvoomaaVt g@mo asypste@mazdovi ch
azvigene,j | asovej n8rol nosRiegaenpmesaoaht vopgi d

zriadenie dodatolnlTch o dssvadvrngibconv oml zcg8hk | md R
obsl|l uhu nagznBep g dugemjeij mest a.
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Zt oht o hOadi ska,hK A2aAeAn ejrmladc@Ilveyje gAlmit A vami na
miery ich rozpracovanosti.

Zabezpelenie dopravnich slugieb

Vpr2pade ak sa mesto KogicNealgoauhaoaddmnddez mo wu
pr ev §ubiokng trolejpbusov, jejedinouak cept ovat eOnaltarnatAan? .
kombinuj caodsltatvadlh pl tch pr eichglerukdpoli c k ® a
s¥adr gbovou z8k!| adRarue knan @t ule ¢ i® a stlokkjbusonej e

haly ako Ydr ¢gb o vielgbusy. &kzlhaOamea mpprie§novan¥% prev
vyggieho poltu el ekt kiagidlomh padtpahbreszopdtje@aBwn
Yudr gbovs§ z8kl adRZt phetotdéevoduogedpg&eferovanst
A4 a Al a A3

Real istickosS zdrojov financovani a

Ak o ug bolo kapapmtobhB®h vyyggmsi ndP Mkptl28nny
real istickIlch dostupnlch z d rporjiobvl |fgl:’tﬁeamrhcvolvgame|
Gpre Yl ely ri¥%&krognldwvajk &k @kt acdhnteo jfe nwainzri @mnT m
determinantom objemur eal i z8ci e z 8 niNear uz 8okblnaodvey kvantit at
savs ¥l asnosti daj % povagovaS =za wuskutolnite:
Presng§ dwisgkugpni ch zdrojov bude z8visieS od ol
pridrugenich projektov.

~

Komfort cestovania

Zvigenie komfojezaberpdlovm®imrevsdkbbogmoléch
vozidiel vr 8§ mc i dopr aRenaelji z%dodtidac &jl t erjneat @ mognen®
nasadenie apr evg§dzkovanie v2a| gieho poltu Akomfor
ZhOadi ska ropsabupjeépade najvihodnejMpu al't
ktor § umogRuj e prevgdzkwvIincah v & loigditeh a@&ud pgh yt
nasl edovan8 alternat2vou A2.

Environment 8l ne aspekty

Aj KeN ssdsl asnost i dopad na givotn® prostredi
akvanti fi kvwpw@tpeaQrel teetnaghysderl vo forme en\
ngkl aadlotver nat 2v jednotl i Kiveaamtvanmit i wioesjt dampat é
meranie vplyvu hluku avi br §ci e ako f aktcoersat ugwgli xR u jo¥sct
Yl ast ndofkaow ak o aj 0 bpyrveaht | eieodiaind i Ve @ ©m.che m

obomedzen¥% dosnapmhas Svli bk §autafusovej verejnej doprave
vmeste Kogice boli tieto faktory zahrnut® do

Kagd&@vagovanlch alternat?2yv m8 priamy aj nep
avibrg8ci? wvo verejnej dopr azvAet.i c Ipg @jviBalmK y v |

ekologicklch vozidiel pohrdvRamns podukcied neikd g 2icchk o u
vi br8ci 2

Priamyv p | y v aIternat2vhlpa\erdecthaV(mqlleeheppre?scuhnopldI§
inTch | asTehto presmtbpod Oabbl ho&olv2 depa na Hor
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apresunul | asS tejto z§&lagro nab IBas\Bbelj2upvesdkeds Iu
variantuA2aAdby sa prese¥ektrvaki8§ditelak ck tamri § gsoau vy :
mierou hlukuav i bril8ani oy vplyv balokohi en§8@apa

Emisieaspotreba energi?

Vgt udi i neboli priamo kvanti fi kkiomatnowprgioo| ty u
s¥% zahrnut® do kvaHOaditekwameVssmmral prgj azdovl
mogn® predpokladaS aj zn2genie enWwitermmahnt §l
Adsa | avttejbtydS ovbl asti najvihodnrej46 uy o ajaklo®rk o
tTm ktor® boli viazan®i aan inkaa @k octhr dlye jpov @h @ r
trolejbusov. P r i porovnanm3ilalnek ohKaadytierjneatpot r ebn®
uskutolni S podrobnej giu anallzu Yspory prej
vzdiale no m&izipot enc %8Irgbowvou n8kILaodRRBauejovskou
akonel nTmi zassa§pa@limat o niagelkt & yBaadgjcaskejako
vihodnejgie.

Vplyv na ahbiodtiicckkPR® apmwist o rme et &l ne aspekty

Ztohto hOadiska s¥% jednoznaBAlnAR Ap mafkerOkwan @
predpok!| adaps¥l| BuhgaensaS zast avam o m&z eman slopado
zmenu krajing3 polvitsa asshwabovej z8kladne t z\
| Yaklel 2 zkloisdast @l ne ajBizatsaphwjregidong§bhhehlbo vt izr
Mysl avsk®ho potoka.

Zhéadipsokraovnvania a IA2, eAd neavt2ovmt A1 kr i t ®r i
al ternbntkveaOkbdo predpokl ad§8 najniggiu p
atIm najni ggieho %Wbytku tr8vnatej ploc

u najv
| ochu
hy.
SpoQOahlbenmse| mos S

Di ver zi fimektgenia ddir gbovej z8kl adne autobusov se
pot encig8lindy crha maj eachramenixPMK v meste K o g ivplywom

mo g nze§gwvyvodou rieky Horné8d.

Presunom | asti vozidi el jaek omoajjn ®%d ri gabsa vod jn ez §
zn2gi S.

Zn2gen2m kongedepe wnazHdi BB disekzepje | na sBv Ipgiev §
autobusov MHD ako celku.

Ako najvihodnejspotuomt 6 epmapddeuds payRJgovas
A4, ktor 8 prgsonbrh & at sbusov na el ektrickl pgh n
potenci 8l nej z8phakow&jp oblastyi strattoiuS i nf |

prev8§dzkyschopnossS.

Nepriamym efektom alstpeorm?Panta?nv® g keo puge viBadllzk a v
moder nl ch ktoarilddihelsa predpokl ad/8 oamtlogeom8 pladaz;g
preferovanou alternat?2vou A4.
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| no v §flexibdita a

ZhOadi skanmv 8ésyej vi hodnej §itiee k ad tsébe malrR?jvyy
rekongtwuktauba technol.o/gioenk loc Ip 2A$daidad éAn 2

Pri riegem% fmogxi®biulviatgpvaS so schopnosSou a
meniacim sa potarteeb:§1moID(Pg/|ichTmomtnen?pm.zpa(de
preferovan®rumlg\emrhze@lnrﬁeba)b/sacs pr2padn® zmeny
faktorom j e pr i akej koOvekktzomme¥h eb utdevechnnooslS g @ seb
potrebn® zabezpeliS |jej Wani @st neNoet oolds giaka
byS uprednostneafv?aligeogue np ko cshou sdajtgvndgzim
technologickim z8zemum,j viiratzo ep @Bmij &n ley eve sn
A2 a A4d.

Visledky Kvalitat2vneho hodnotenia alternat?

Pri kvalitat2vnom poA4o\jnea mfo ganl® e&romajtt2avt oA/la Sa g
podobm®okl ch aspektoch. Za preferovan2Z: j e m
zmienymn 8s kokom pred alternat?2vou A4

Kvalitat2vne hodnot enmaisd ejdauj mec@n® t abuidk® , v kt
bodov priradzuj e jednot!livim al tzd reipagtenv am
vpr2slugnich kvalitHotdhwnyyac hd ojbelp @ maidd e lhreanj§l ew
variante vdanom krhotn@ta L majaho¥ygegie sk-re predsta
pr2spevok.

Tabu®@kaKvalitat?2vne pporreo v¥adarngi beo vavk tzesrknl aatd?Ru

Faktor/ alt Al A2 A3 A4
RTchl osS$S 4 3 1 2
nasadeni a

Zabezpel en 2 4 1 3
dopravnlch

Real istick 3 2 4 1

zdrojov
financovania

Komfort cestovania | 2 3 1 4
Environmen| 2 3 1 4
aspekty

SpoOahlivo 2 3 1 4
bezpelnos$S

l novs8cia al2 4 1 3
flexibilita

Spolu 17 22 10 21
Zdroj: vliastn® spracovanie

PodOa poltu bodov jednotlivlich k&tspotu-ri §ch
salternat2vou AdmnejnNgggpeeS&re®@csou alterna
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5.4V8hodnotvd hiee a@r ef er ov-audiroyth oavIi§t ersrkd ta2d\R a

Vtejtto basdie je sumari zovan®l vegitpwan v eengieen i |
ot 8zky ¥dr §gb auobysoveg dopravavdnmees t e Kzopgriecdec.h 8§ d z aj Yc i
dvoch kapitol ] e mo g n Rvantitd tt 2ewr meaht @ v )1 O gpdoissvkda
skvalitat2vneho hOadi ska. Kvantitat?2vna an

zpohOadu merateOnlch ukdriejvwadle@Owiy¢ adktiadre@Gn ®:
ekon o mi c k ®h &a. AlOwalrtsi t at 2 vnedloi hvwldi sken® TCO
jednotlivich alternat?2v. Avgak vzhOamem na
mogn® vgetky alternat2vy navz§g8jom porovnas.

Alternat2va A3i pfecidstadsijaQaikkkmédj pldchbav e | Z
anepon¥ka i nf rekelgrickstut k alkucuupako je tomuAdpri al

Rovnako alternat2va Al predstavuj e yraeegeni e
nepol ptassnom alebo zri pdenz®meknfri @g®r @kt Bibw

AlternatMBeyah®adaska rozsahu Dideganin&cprfp)lblleﬂ
infragprekeViektrick® autobusy porovnateOn®.

ZtTchto dtvodov je mogn® navz®asdm pmwroelvoora S T
alteynati2veal ipzeveaetre@c® osu al ternat2vy A2 vzt
TCO. Nadruhejstraneakbude r oz hodn DPMKma.snoeps?ttaovan ® z avede

trolejbusovej dopravy | e jedi nou aslVilearsmeetj2 voofrvagtrukt
alternavylb/lmdoAvani a aut obusov®ho idrefpraa gntar uBa rva
pre el ektriarke®& oanuttabulkkscyi a tr ol ej busovej haly

Al ternatf4 yboAl2i apr eh®©ndv a k@ niejja kaintaaltizzy pril
preferovanou aMA2 ernat2vou bol a

enia stanovenlch ,as.atoch ekol c
i abver eM@a@®rveyf eA2enaci ou A2 Al te
e ek ,hsamastD®PMKogi ce®prra olvedIlmo
ejbusovej dopravy.

ZhOadi sk a
anall z sW¥

5. Anallza dkzbhennmai v

i y ajne | 4 wyya muiesekiuzt o anS nvl Teshl g
e I ® pr oj eokwjyverajnepdbpramysy i S r e
T 0 0.

Nasl eduj uce tabuOky sumarizuj ¥% alternat2vy |j
zel enou farbou s% vyznalen® alternat2vy pr e
kvantitakwvalniytcdht 2avhecheanal Tarbou nerealizov
aorangovou farbou realizovateOn®, ale nepref



Rekongtrukcia elektrilkovich trat?
TabuWkzhrnutieialkkengariukcia elektrilkovich trat?
Al ternat?2|Strul nl p|Zhodnotenie Zd*vodnen

alternat ?

A1l Realiz|/Rekongtrukc/PREFEROVANCVI hody:
rekongtru rozsahu projektu MET Reali z8ci ou
rozsahu -U I dokonl?® Tek
celej exist
ULS 21 elektril] kov

meste Kogic

Znz2 gina& kd aad
Yadr gbu trat
Dtjde k zvl
plynulosti, bezpe
prevs8§dzky.

Bude mog
nov® el e
SYapr avy
obmedzen

n®
ktr
bez
2

Zvigi sa ko
cestovania.

Moder ni z8ci a veolzeokvt®hiol ipeakr k u

Tabu®kZzahr nuti e imbdermaz®dcia vozov®ho parku elektriliek

Al ternat?2|Strul nl p|Zhodnotenie Zdt'vodnen
alternat?

Al N8§kGOp |[Gener &l na o PREFEROVANCVIhody:
N§kupks(14|(KT8D5) a n Alternat2va
el ektrildi novlIl ch el5ksk uskutolnite
’ pohOadu dos
finanl nTch
roka 2030
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UmogRuje r1
obnovu vozo

A3 VIihrad|Gener8lna o REALI STICKCVIihody:

el ekt(ili ks elektri]l v;t;ggz pTo!ﬁt
obnovenlc

s%%l ade s el ekt i lzii &g

rozpoltov probl ®m s n

obmedzen? elektriliek
v GO. Riziko
dostupnosti
financovani
novich el ek
roku 2030.

A4 NS8kup N§kup novic/REALI STI CKCVIhody:

el ektw idiyle!l ektriliek VI:jnena zZa

: modernej gi e

s rozpolt Nevihaoadgpg?

obmedzen? na obnovu v
par ku, pozi
visledky na
dopravy dos
dl hgom | aso
horizonte

Moderni z8cia vozov®ho parpkr® sdiwbgbnbegigo v bkt vt ¢

Tabu®kzhr nuti e imbder maz®dci a vozov®ho parku autobusov/trolej
Al ternat2|Strul nl p|Zhodnotenie Zdt*vodnen
alternat?2
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ABKombi n§gN8hrada 34 PREFEROVANC VI hody:

5 autobusov Ri egenie be

2 ENE S0 kombin8ciou na prevsgdzk
elektrickTlec ngkl ady
autobusmi v pomere
70:30 V sw¥l ade s

pogi adavkam
civiln¥% och
Umogn2 napl
ci eOov ekol

AdKombi n§cgN8&hrada 34 REALI STI CKCVI hody:

a CNG 50:50 autobusov V swWl ade s
kombin8ci ou pogi adavkam
el ektrickTlec civiln¥% och
autobusmi v pomere
50:00 Umogn?2 napl

cieOov ekol
Nevl hody

Mi erne vygg
ako pri al t
Mi erne vygg
spol ol ensk®
produkci e e
pri A3

A5Li astol nN8§hrada 34 |[PREFEROVANCVI hody:

nasadenie ' Eutobuiov . (v p;zpade Najniggie T

. . ombi n8cioulo op2tovnej|Najniggie s

tBus:eBus:CNG el ektrickT c|trolejpusovejdopravy |n8§kl ady z p

(35:35:30) autobusov a ang8jdénnan]||emisi?
trolejbusov v pomere zdrojov pre Nevlihody:
35:30:35 rekongtrukc/Nutn8 rekon

t r ol e jvegeni@h o

trolejovej

a op?tovn®
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sprevs8dzkov
trolejbusoyv
Moderni z8cia Ydrgbovej z8kladne autobusov/

Tabu@kzshr nuti e imbder mEgibavej

z8kl adne

Al t ernat 2

Strulnl p
al

ternat 2

Zhodnotenie

Zd*vodnen

AlBar dej oV
Variant A 1

rozg2reni
par kovac?

Vybudovani e
par kovmlc2ahh
nabz2ijiamdejagt
v depe Bard

REALI STI CKC

Vi hoda:
Najni ggie T

N2 g emd let u
pr8zdnych Kk

Nevihody:
Bez Ydrghb
infragtru
elektrobusy.

oV
kt

A2Bar dej oV

o Qo
(@)
<
Q
>
D

PREFEROVANC

N2 geni e pol

Vybu

Variant B i parkovac?ch pr8&zdnych k

- . lnab2jace] i )
LoEe renL a dielne pr UmogRuje re
parkovac? ydgrgbu el ek z8kl adn¥% %d
+ %dr g b oV autobusovvdepe elektrobusov.
z8kl adRa Bardej ovsks
elektrobusy
A3Nov 8§ vdr/ VI st anvovaRdepa | REALI STI CKC VI hody:
z8kl adRa pri L IX Vhodng§ | oka

zn2gpnBedny
kilometrov

Nevlihody:
Jedn8 sa o
zel enej | Yk

Tvarovo menejv h o d
pozemok

A4 Obnova
z 8§kl adBusmv
iDopravns§g

Op2tovn®
haly na
trolejbusov

sSp
Yad r

PREFEROVANC
(v pr2pade
0O op2tovnej
trolejbusovej dopravy
a n§gjdemanml
zdrojov pre

rekongtrukc
trolejov®ho

Vihody:
Mogn® sprev
za relat2zvn

n8§kl adoyv

Nevlihody:
Nevyhnut n®
vybudovani e
par kovac ?eh
autobusy

autobusov/trolejbu
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Nevyhnut n®
presunuti e
i nfraghpreukt
elektro autobusy na

i n® miesto

5.

Z prefer

opprseferovanl ch

ovanlch

~

al

al

ternat?2yv

ternat?2v

j ednotoldivwidd I

id rv

\E €

real i stick@vombveeepanefvegopr awyl hvO addemia 2030Ko gi c e

Tietoal t erhamBivyuj % preferovan® alternat?2vy | ed
apopisuieichnas!| eduj aca t abuOka
Tabu®kPopis cel kovich alternat2v rozvoja verejnej dopravy
Al terna RekongtrModerni Moderni Moderni
elektrilvozov®h vozov®h Y%dr gbov
trat? parku parku z8kl adn
el ekt r i autobusova | autobusov/
pr2 sl ug trolejbusov
infragt
A-A Al Reali z/A1l N8§8kGOp A3Kombi n8 A2Bardej o
Ekologizirekongtru N§8kup (14ELaCNG70:30 | VariantB1i
vyugit2m rozsahu -Uelektril:i rozgzreni
busov a CNG- uLs 21 par kovac?
busov pl*ch + %
z8kl adRa
elektrobusy
A-B Op2toyAl Realiz A1 N8§8kGOp A5Li ast ol |A4 Obnova
zavedenie rekongtru N§S8kup ( 14 nasadenie z8kl adne
trolejbusov rozsahu -Uel ekt ri| i tBus:eBus:CNG Busov i
uLs 21 (35:35:30) Trolejbus
+
A2Bar dej o
Variant B i
rozg2reni
par kovac?
pltch + %
z8kl adRa
elektrobusy
Z8kl adnim rozdtiTemhiotwvoomae dali t er ma 8§Z&k@mmt o vjne®h o

spustenia trolejbusovej prepravyvme s t e

Kogi ce.
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Al t er nahdterkvoal oAgi ¥ § a g a tbésov aECNG busov

Al ternat2va pol2ta s p
s ekWOlvS 18LS ZIbuto inv
rekongtrukcia elektrilKk

nohodnotnou rekongtr
st2ciou by sa ukon]|
vich trat? v meste K

Z8roveR t8to alternat2va predpokladg§8 do roka
v celkovomrozsahu 14 ks,ztohogener 8| n ukusope laevkut 9i | e R 8KUW D9
5t i ch novTl cMReall @ kt§rcii loiue Kk .nvvl ezsnta2neni ®mud 1zjl deep gke n |
vozovpRehroku el ektriliek t.j. po@gbedobkelki wvbln
sa zzwvhdako48%na34%. PodOa analygbhhvad®mW®ho model u
d! jks Suspor e na pr8ev S8adzokvo vell cerk mir n 1 M&R%% gorotd b 1 i g n
s asn®mu stavu.

V obl asti ekologi z8ci e verreg mreg dpaolktl cabdu8s oo ey
zavedenie trolejpbusov. Ek 0| 0 g,isz 8d¢ieddom do rokaddpB8avmnVLthi
vikonoch v ekologi wokejejttroalkditiermat2%, zjadezp
n8kupu elektricklchPrae GNbGiahmabadeovi.oht o ci
nahr adnaSt t3oautbbudov za aut obusy §etprost@®diukP ogd raot n ®
uskutolnenej am&lkhayhoaéj zjg o TtCIOMEI ny pomer n:

naftovl ch aawttoobowssmmiv CNG a el ektrickT mi 70: 3
autobusov.Tent o pomer by nemal zvigi,8s.pd&vgdeRov®
s¥%l asnlTch prevg8§dzkovich ng&8kladov na prev§gdzk
Na z8kl ade uskutvalrnmemerje | a readlkll zyd n Be vaythtnault tnsko v
investovaS do pazgévaaoiahopmiest a Wide gdmi a
el ektricklchT8awt odblutseervnat 2 va teda op@d e m2 ns
exi stuj uceho depa na Bar dej ov s kavybudovaniec i o n
z8kl adnej %dr gbovej z8KkI aRdenael imr8ec i eolue kiterjitcok @&
vyriegi ak¥%tny probl ®m s paokeybo3mwn®wiS§a Bus
|l okaliz8cia umogn?2 zn2 (i S Vydlratn® r§ edwmdésde kin
“%udr gbu elektricklch autobusov.

AlternaB-Op&dtAvn® zavedenie trolejbusov

T8t o al t epblestir ozaojj@a e ldotrraivliyk dvejkongtrukci a
vozovpRhrok u el eélot oipldi8eelw)nak 2 vou A

Rozdielny pr2stup m8 k ekologpmgétna aupobtusp
nahr8dzan2m naftoaltchbusutiobalsekt rickIl mi, C N
op2tovnoutraebusovvmaste. Na z 8kl ade uskutolnenej n8§
a analTlzakoT@Q, nexi$klugde ej trol ejsbwtato v e | i
alternat 2 veelole dgablusoikegdopravy v rozsahu nahradenia 34
naftovlich autobusov ,atolejoudmisONG vpomere&3s:85i30. k T mi
Tento pomer skrORta®rfii § achd snt®U pn o st ip rzedvr8odjzokvo,v @n
ng§klady,aPPMKz8visl|l osbi eptutympbpyalracjingll)nya m§ m
| epygli ®l edky v oblasti produkci e z traejbussvSu|j Yci
Na dr uhej str &kmempd ie ew @ @ dturjodd ceijlbbusovej- i nfre
trolejov®ho Vv e&Bamivetdo pméset aat2ve je nevyhnu
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nov® par kov gpeiaaobusy neimot depa na Trolejbusovej a presunutie
nab?2jacej infragtruktwry pre elektrick® auto

Z poh®kdoomi cke,j efekt2vnost.i a ekologi ck®h
vhodn§8, r adlei Fevma eODm8podmaenBydugdodatol n® (
S Y4l as ndoossttiupm®Bn| n® XKdmpjlet m& rekongtrukci u
trolejov®ho vedeni a.

5.6Tdchnickl popis preferovanlch alternat?2v
Rekongtrukcia elektrilkovlich trat?2

Tento popis je |en r&§mcovIim odpor %l aczm popi
a | ej jednotlivlich last? bude s% asSou bud¥c
slugieb a pret¥% s¥% jeho zmeny akceptovateOn®
Odstr8nenie a vIimena kof)ajov@ho spodku a o
koOaj ov®ho zvrgku a koOaj 2, rekongtrukcia
rekongtrukcia prechodov %l elovlich komunik§&c
pl atnl mi nor mamechprekpms mpo@i adavkami ktorl

f najvyggia n8vrhovsg rlchlosS elektrilk

f priechodnl prierez podOa STN 28 03
elektrilkovich trat?
T typ koiO®4n2cgliabkov® NT3, vo vihybk

oznal enie PH37)

ng§pr avoMvi2 ttloank

ng§stupng hrana dO. max. 50m, vigka 20!
novs§ technol - -gia meniarn?

pr“dovg a nap2Sov§ s¥stava: 2 DC 600V
elektrick® ovl &8danie a ohrev vihybiek,
Yapr avy cestnej svetel nej signali z8ci
koOajovej dopravy,

f v miestach cestnich prejazdov navrhov:

= =4 4 -4 -4 2

Zabezpel ovacie zariadenia (odbor PS 21)

V. t8mci tejto oblasti je plg&novang vistavba
svetel nej signaliz8ci e % urlenTch kri govat
el ektril kovej dopravy. Pre zvigeni e bezpel
novoreal igloekamdichkovich zast&§8vok a k nim na
chodcov sa zriaNuj¥%% nov® cestn® sveteln® sig
signaliz8cie bude novg§ kabel 8¢, stogiare C¢
elektril kovimi atakitowmuibid oddpnyt ael mi t1l al 2t

Oznamovacie zariadenia (odbor PS 22)
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vy

obl asti oznamovac2ch zariaden?2 je v pl§&n
chnol - gi 2?2 zabezpel uj %ci ch, ako bezpelnosS
formalnl komfort <cestuj %cej verejnosti . -
sl eduj Ycli-cghi 2t: e cohznnoamovacia kabeliz8ci a, k o
riadenie pre riadenie dopravy, i nformal n®
stkov, kamerovl syst®m a ochrany a Ypravy

i aOkov® ovl 8§8danie a riadenie (odbor PS 23)

edmetom je rozg?renie riadiaceho, monitoro
i nformalnom syst®me sa bud¥% monitorova$S
riadenia, informaln® tabule na zast8vkach.
|l nopr 4dov® technologick® zariadenia (odbor
edmetom projektu j e vybudovani e novlch
akl nl ch meni arn?2. Predmetom riegenia bud
riaden? | ast? 22 kV AC, technologicklch za
v®ho riadi aeeh@arqast ®mu m

ektrick8 energia

sS riegenlTch objektov danej stavby si vy
ergie N8rast spotreby elektricke]j ener gi e
ri aidnearp?§j ani e mazn?kov, osvetlenie zast8vo
st ®mpo v ®2 a utbaudeet ywokrytl z jednotlivlich rozv
2poj kami NN z verejnej distribulnej siete
l gen8 spotreba elektrickej energie pre Ve
vodu pougitia ¥Yspornlch LED svietidiel
nkaj gie osvetlenie

nkajgie osvetlenie (riegen® v odbore 23)
| esami, ktor® bud¥% pomocou vil ogn2kov o]
ektril kov®ho vedenia, ktor® riegi odbor 26
muni k8§cti@ovalQsivee tel es8 sa nesm% osadzovas
ektril kov®ho vedenia s Ysekov!| mi odpojova
aklnl stogiar, m*gu byS osvetOovacie teles
ogiaroch.

v® osvet Oovacie stogiare bud¥% napojen® nov
nkaj gi eho osvetlenia RVO. 3

nkajgie osvetlenie susediace s tlIm, ktor
bl ovim prepojen2m zachovg§8 funk| n® podOa p?
bl ov® rozvody bud¥ riegen® ako nov® s cel ¢
r8vcu. K8blov® rozvody bud?%» veden® v zemi,
v stogiaroch v ochrannlch r %r kach.

vetl enie pr2stregkov na eIektri!kovTcNh Z a
bavenia (pr2pojku ale riegi samostatnl 0b |



~

jednof8zovim napojen2m vedenIm z rozvodu
stogiarovej rozvodnice najbliggieho stOpa vo
vstupnlch svork8ch rozvodnej skrinky v pr2st

Sl abopr “Jdov ®
Oznamovaci a
Koordinal nl

ody bud¥% pozost§vaS z na
A Kk i
A k
A Prenosov® zar
A t a
A p

i z8ci a

Il nfor mal n®

ro
ab
§hb
I a
bu
Aut omaty na r e

zv
el
el
deni e pre riadenie dopravy
| e
dasjt kmerst ovnl ch

Obnova vozov®ho parku elektriliek

Pri stanoven? tpercehwn8d zokga vcikdlhc hpoagi adavk8ch ¢
zkapac?2t exXi stuj %cej si et e, e X ivsat zuij d/dca vc@h ot e
par ku ako aj poguadtevinelkt D@tM&Kgiac k1 ch dokum
akoncepci 2 mesta Kogi ce. VzhOadom na zachov
aprevs8§dzkovich pogiadaviek nie s¥% stanoven®
projektu amaj Y4 sk?tr odpor Y| ac? charakter pre bud
rekongtr glkoniee 84 ne | moderni z8cie vozidlov®ho p

Z8kl adnTl mi pogi adavkami na technick® riegeni

T n2zkopodl agn® mest sk® el ektrilky pr e r
sasynchr-nnou trak|lnou viIizbrojou na menov

DC so z8por ntirmplpepjfibmom je vhodn® zabezpel
rekuper 8cie energie pri brzden2 do trakl|n
1 dOgka skrine vozidla bez spriahadiel: max
f maxi m§l na prevsg8§dzkovsg8 rlTchlosS min. 65 km
f maxim8lna rTchlosS, zrlTchlenie a zmena zr
f cel kovg obsaditeOnos Sp ov(piza ddd vak y y5 hsStdwjag cvic
na X pmdi el mi est na sedenie z <cel kov®ho
naj menej 25 %.

T kl'i mati zovan8 kab2na vodila ako aj sal -n
T prvky pre uOahlenie n8§stupu zdravotne zne
f vozidlo vybaven® elektronickimi tabuOami
aodbavovac?m sy a3 us pl at by kartou,
prreab2janie mobilnlTch zariaden2, kamerovl

SO z8znamom d§t
interi ®r vozidla priepltesobiesienbeOahk® a
f Vozidlo vyhotoven® v s¥% ade s@chagetchkT mi p

=a

nor mami pl atnl mi na Yazem?2 Slovenske]j repu
j ej schvaOovania do prevgdzky. Vozi dl o mu
bezpelnostnl mi, hygimin,i ckTemiv,i r o rpmér tag Inr
pogi adavkami vypl Tvaj %ci mi Zzo vgeobecne z
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Z8kl adn® mini m8lne pogiadavky na georzend§ISnpo Kkt
opravou (v s¥ asnosti pl 8novanl typ KT8D5):

moderni z8cia vozidla je spojen§ s:

T kompl exnou gener 8l nou opravou,

f suplatnen2m modernizalnlch prvkov,

f szachovan?2m kapacity poltu cestuj Ycich
f so zachovan?m obojsmernosti vozidla pre

gener 8l na oprava sa bude tTkaS revitaliz8gcie
T vozidl ovej skrine,

T podvozkov,

T kabel 8§ge,

f trakl]l nejaadrzeog Htj cev

moderni z8cia:sa bude tT kas$s

f vonkajgieho vzhOadu vozidl a,

f n2zkopoditagjnosvlimeny p!tvodn®ho stredn®ho |
ateda bezbapb®Oadastzidravotne obmedzenlch
T interi ®r-pr aoavad®ho priestoru vodila a pri

1T zabudovania klimatiz8cie do vozidl a,
f informalnlich, bebmpelovasrihctm prostriedkov

Ekol ogi z8ci parkuauztabus® wolejbusov

Technickl popis j@tywign®g&Ktoig de lGNES auobusok,i ¢ h
n8kup n#Hlpidcgjacej agpr ake NG autobudy,® § k opejbusov
arekongtrukcia trolejov®ho vedeni a.

N§kup el &&NGwazidid/rolejbusov

Preferovanim typom aut obus oftrolejpugy sn 2nzakxoi pno&dl | naogun
dOgkou 18, 75an.e kvt rpir @ kplagire awatbdljuasnave mogn® pro
nab2jal ky aOlpaadiotge @d s S mi n. 38 sedadi el pr

vodil a) . Mini m8§l ne 6 sedadiel vyhradenTch ¢
pohybu alebo orient8cie, minim8lne 4 tieto ¢
nutnosti vIistupu na .scMaoxd mBll entho opsdelstte Onos
technicky pr2pustnej hmotnosti vozidla podOa
OSN | . 107.

Minim8lna ¢givotnosS vozidled eker ilc2k Trcdek oavut ok
mi ni m§l ny garantovanl dojazd na |ink8ch MHD
proi pl nej z8Sagi vozi dl a (pl ne obsaden®
klimati z8cii/ k¥ren2). Vozidlo by malo dispon
a samostatn] mi dvoma klimatizalnTimi jednotkami pr e

vozidla by malo byS zabezpelen® formou tepel

Vozidlo by mal o di sponovaS kamerovim syst
odbavovac?m syst®mom ktorl je v s¥W ade so st
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zmluvy s Mestom Kogice a v s%W ade s dl hodob
i ntegr 8ci e.

Vpr2pade trolejbusmazkjopos§ géd &Smankgpacitou
cestuj huobi chhnpodld®genz2abegdlomevprevsgdzkovaniec
autobusov. Tr ol ej busy by mal i byS vybaven® asyncht
menovit® nap?atie DC,ptrriollogn jdeB.®d®é Z7p®O| &/ni e mogr
rekuper8cie energie prirdszdeBat @oi ?trak]| bgj
oparci 8l ny trolejbus.

Mini m§lna givotnosS vozidla je 12 rokov.

V pr 2mpardcei 8l nych trol ej busov bbayt @uanlroium$dy 50 w 0 z i
kapacitou 150 kWh st echnol - gi ou ume@Rijjamdw wnilystolkd m
svidrgou viac akRPoe$0BOgpegkibivk8&ciu taklchto
stanovi S na z§8kI| ades tpaondorvoebnr?e j p ra?nsa lplayzng icg | nlyi n
trolejpus. Zh Oa dii Mk & r ma lordibcatv o ac 2 ¢ h kemfostt ymmmav  a

trolejousy apar ci 8§l ne stprOdtlacSj hpls@i a deakvdk yost at n® v 0 z
vi §mci vozos®howapamkma efekt2vnosS pri spotr

N8 Kkup n dphmiacgjacnefjr agtr ukt Yary
Al ternat?2?va pol2ta s n8kupom dob?2jacej i nfr

zast8vky Iliniek KVP, KI8gtor a Lingov). Tret
dopravy na Horres$pekejp vel pciesunutie. na depo n

Lingpvi konel n§8 obrati sko

Na tomto dob2jacom mieste d!jde k vyug2zvani
nab2jan2 el ektrobusov. Nevyhnutnou podmi enko
zmeny Vv depe na Horn8dskej ul i ci, kde sa ne
vybudovanej siete t r ol ej busovej dopravy vr8tane Kot
Predbegne DPMK uvaguje o realiz8cie tlchto z
KVP, KTigne®lrng8, obratisko

Stav trolejbusov®ho vedenia je v tejto | asti

r ol
tohto dtvodu je navrhovan® riegenie spol 2vaj
-odpojenia sa od VVN distribulnej s¥%stavy el
urlenlm distrib%torom

-vIstavba trafostanice v obratisku autobusov
-vlistavba novej trolejovej stopy (vr8tane st
dob2jania a oznalenia stoj2sk

Depo autobusovej dopravy na Horn8dskej wulici
Depo na Horn8dskej ul i ci vyhovuje s¥% asnim

navrhovanim zmeng&§m s podmienkou dobudovani a
infragtrukt Yalyekhabekhanohsa amamtbagroawf ovim dvoj]
nab2jan2m nap?2Sovej Yar ovne 750 V, DC. Ti et
rozvsgdzal ov, prep2Sovich ochr §n, k&bl ov a
nab2janie elektricklich autobusov Neprédbmaerer
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opdt ovn®ho zavedeni dopratyr ol @ ¢ b upsocotvregb n¥s t Yat o
infragtruktn¥ar u npericiselpretBar dej ovsk§.

Vtejtoal t ernat 2 vedop®Rladitirkeyo n®&| EBGE kapacita |
postal uje

Rekongtrukcia trolejov®ho vedeni a

Techni ckl pJoNp& sr ojzedremang atrod ej ovY sY¥stavu so
k8bl ami .

Trolejov@®yvenhd mieeblyiSzovan® ako pr stgmm ejoanwplem
vodi |200m 100mm2, zavesenom na si et i pri el niyothv e;mr ewe sma
trak|pnoddcphen8cbht o@ebmkotbvnl cHmostpdpohn®. m¥%r y)

Vihybky na vibdeénzr etmy | Balhasw® gagloaw r T chl osSou

(45 km/h).

Nap§janD@ 750X A+f & Ar odvdjgokvooum twoodieljiov®ho v
sdovol enT m namg§hanasmp Redd ERTAN20-k N

Nap8) ascp?t na® k8bl e 3 o
S¥s t av a6-RYKGY 1a500mm2pr e si e SsiDZXo I7H OMRdani %sipmi - nor
STN EN 50122-1

Meniarne

Kapacitne pre i A 22000\ ®HsK @emee B8z o v,BFPENAE e S
400/230V, 50Hz, TN-C,S a 3/N AC, 100V, 50Hz pre meranie

Pogaduj e s a technologicky meandarreR (umomrRuj
r e k u p eene$ge ivazidiel.

Vistavba novej %dr gbovej z8kladne pre autobu
VariantBBar dej ov sk §

Tento variant predstavuje umiestnenie 45 aut obusov] afi $rej 2eslkektr
autobusy spolu sna b 2 jiamforua g t umiekiriedbu vru§ mci cptej azdnl ch
stskjVariant mahamRRATr § bporveys hashtkuYe dan ¥ s baid.r2g b u
stojiskami. S¥%| as S&u dopr man®p wl al n ®auprriasvseIM@V W
pr2stuopev® zabezpeluj ¥%ce pl ynpibvsitpemvémEupe alt
zdepa. Vari ant mus?2 pol2tabingeg dDabkzezpalosnimpr i
val gi eho pol tu vozidiel, ako aj poug2vanz2n
autobusov. S¥%| as Sou svlarapntemvironment 8skladevanipo gi ada
al i kvi d8ci u odpadu eakkoon cani%pke® na®d & eln@g s ma R i. e

VariantB+ Tr ol ej busovs§ w%dr gbovsg z8kl adRa

Oproti VariantuBBar dej ovs k8 pridévpreeBtiekyatrahej bu
Horn8SdskejiSmeli eixiwvtuj sacehoHalbbomusédv Plos kgep:?
2 stojisk8 pre 4 tsmolnegjShumyymi dQ@kkgnmitndmk o a
umo g Ruj Yc i mi pr2stup na strechy vozidiel
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5.6P@¢giadavky na prewveéfekoalatndsdimadg ?uv

Rekongtrukcia elektrilkovich trat?2
Prev8dzka infragtrukt%ry si vygaduje dodrgia
zabezpeluj¥% bezpelnosS a spoOahlivosS el ek
Kontroly a w%drgba zahRRaj % preverenie stavu
trakl|lwnwe®heoni a, meni ar ne, ng§stup2gS a oznamova
Kontroly

I

a wdrgba sa vykon8vaj¥% podOa pl §nu
nu Ydr gby DPMK.

Obnova vozov®ho parku elektriliek

Prev8dzka vozidiel S i vygaduje dodr giavanie
zabezpeluj¥% bezpelnosS a spoOarmmddtveos Ko il ®«.
Kontroly a %drgba zahRRaj Y% preverenie stavu
sa vykom@&d@g ¥%pl| §nu, ktorl |je pop@aupkeBhuziodt
DPMK vpri estoroch elektrilkov®ho depa, nakoOl
technol -giami, ktor® jej umogRuj “Ydrykmoy §van
el ektril k8ch.

Ekol ogi z8§cia vozov®ho parku autobusov/ trole

Prevg§dzka elektricklch autobusov vygaduje d
intervalov, ktor® s¥% stanoven® virobcom vozi
kontrol, ktor® sa vykon8vaj¥% aj na naftovlec
kontrolu st av u bat ®r i 2, el ektrickTch Kkomponent o\
rekuperal n®ho syst ®mu, pneumat2k a Nal g2ch
vykon8vaj¥% v depe na Horn8dskej ul i ci, kde
odbornl persong§l

Prev§8dzaka j acej infragtrukt¥%ry vygaduje dodr
“udr gby, ktor® zabezpeluj¥% bezpelnosS a spoOa
a wdrgba zahRRaj X% preverenie funk|lnosti nab
veden2 ,ntcafhobNahg2ch elektricklch zariaden?2.
podOa pl &nu, ktorl je stanovenl prevsg§dzkovat

Vistavba novej wdrgbovej z8kladne pre autobu

~

Depo mus2 byS navrheabe®pelaifhgevdngehbod? @ dn?
vil gdsitil mspoj en® peortgsemn&i®ne zaberpgeh@®ma&r oky
“dr gbu prevs8§dzkovane|] infragtrukt Yr y.

Variant B Bar de pioop s & 8 i ptvodnl mpodig&dandb gvida gbu

el ekt r idepamasBardejovskejulicivy §itadlraggtt oj i s kov foeldne pl t ¢ h
pribl. 20500 m2, pr ev § chzizkl rugtba |l vy pr e el ektripcle® 8 a&aauk o
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avudrunmb2jac2ch stan2c p e riplreikd ru gecekn® cahu t sotbauvs

je prekrytie stojiskambebakkyicklch autobusov
Vari ant Si Vy gi adcddil a9 hpgelcioer nfpod ¥ u p odat e 3
zabezpelreenwi8edzky dabajatfemjgavidkdgbioye] i nfragt

ako aj technologick®ho z8zemia

Vari ant B B atrrdoeljeojvbsuks8o v & vudr §bov 8§rozzg§ klug ceR a
predch8dzaj %aamini m8d Meeh g€ c h dvoch trplejousovejy n2 k ov
Yadr gbovejapzr8kd 8avdan gkboe tr ol ej bu slgbusovejthayyna. Vpl y
potrebu Ydr gby oproti s% asp®mu8dzdm@ladudal yn
je zabezpelstéNas®oasijt i v
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6 N8kl ad¥dvmosov § (aOBaA)l z a

Ci eOom kapiktud loy -bjes e &€ b 6 t adveaall Tt zeuy romabje verejnej
dopravy vme st e Kowlic@Gade m do roka 2 GeBrmvan® t a k a
vpredch8dzaj %heg jt ckugkividoolleni t eOnosti

Costi benefit anal Bzayuyd@i tveymo vipeeaodi kgr tke anal I

ng8kl agpgoa¢nasov (CBA) pre Operalnld program | n:
CBA sa sk adiE |zaesjtt2o G/t %di | uskutolniteOnost.i
l asS anallzy, ktor 8pm§8§al3acgeOkylevad Sirpgv eghp a
z8kl adn® visledky anallzy. Pr2l ohou Gt ¥di e
v programe MSExcelsvyugi t 2 m podOa metodi ky OPI | .

6. Dokumenty pougit® pr.i spracovan?2 CBA
Pre spracovanie Costbenef it anallzy Dboli pougit® nasle

f Met odi ck§ tpwcrrrbuel kaan akl Tpzr 2m%ksloavd \CBaA) OPI |
zm8j a 2021

f Strat®gia r ozdwmgraavdmolpchavst aavi eb mesta Kog

verzia z roku 2022).

Aktualizovanl dopravni model mesta Kogice

Gt adi a pre zadanie projektovej dokument ¢
el ektrilkovlich trat 2i Qpispiedmédtiez 8kkoagzikcye, 2. e

= =

f Odhad ceny novich elektirnt erk®adnkkmnamntow

T Opis predmetu z8kazky pre n8kup novich el

T Rozpol et na z §kJTamer owl kpprzeovvyabudovanie |
el ektrick® aut obudFMKL. Pri vel spol . s

T Inform8aBkupmwlch cen8ch e | e Krolgjbusovk T ¢ h
opriemernej spotrebe el ektrickTch aut ot
mestamiKr akow, Var gava, Bratislava na z8kl ad

T Inform8@ein&clo rekongt r uKrolejpasovamoidnefrrna gzt8rcu ket ¥
zprojektov realizovanlch @®ektit aami Bratisl a

T Rtzne dom@bteami | n® vedeck® gtwdie zaober

prev8§dzky elektrickT  c hrolgbutso®r i ovich autobu
Viroln® spr8§vy DPMK .za roky 2017 ag 2022
Rizne |iastkov®eekonohm®Pck@ape .poskytnut ®
Guide to Cost Benefit Analysis of Investment Projects i Economic appraisal tool

for Cohesion Policy 2014 -2020, 2014.

= =4 -9
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6. Popi s investzcie

Cel ko§BI andowivmosaeuw gl Tza CBA budekomplexheuzao!| nen §
i nvesti | nw@ vprcdj erkltzynych kombin8ci 8ch, tak ak
t abuOka.

Tabu®kPopi s alternat2v pre CBA
Alterna RekongtrModerni Moderni Moderni

el ektrilvozov®h vozov®h Y%dr gbov
trat? parku parku z8kl adn
el ekt r i autobusova | autobusov/
pr2sl ug trolejousov

infragt
A-A Al Realiz/ A1l NS8S8kKGOp A3Kombi n8 A2Bar dej o
Ekol ogiz{rekongtru N8kup (14ELaCNG70:30 | VariantBi
vyugit2mirozsahu -Uelektril]i rozg2reni
busov a CNG- uLs 21 par kovac?
busov pltch + %
z8kl adRa
elektrobusy
A-B Op2toyAl Realiz A1 N8KGOp [ AS5Li ast ol | A4 Obnova
zavedenie rekongtru NS8kup ( 14 nasadenie z8kl adne
trolejbusov rozsahu -Uel ekt r il i tBus:ieBus:CNG Busov i
uLs 21 (35:35:30) Trolejbus
+
A2Bar dej o
Variant B T
rozg2reni
par kovac?
pltch + %
z8kl adRa
elektrobusy
Pre obe alternat2wyhbtudees&mE&8AatmMé avnim ro
tl mito dvoma alternat2vami je pr2stup ku eko

AlternaApvadpkl!l ads ekologiz8ciu autobusove
zvygovania podiel u e lagobusavina GNGwdvozavorm paku s o v a
DPMK, as. az8r oveR maldotva n 2sm pr2slugnej nab?2j e
a¥sdr gbovej z8kladne pre elektrick® autobusy.

Al tern®8tpawapAkl ad8 op2tovn¥% obnovwue poregt8rdwkkc
trolejov@®hopatetdemiia mrepryehwnd 2R nNk@my ut r ol ej bus

Det apopis i njvedncdtcliizviveh al t e rkapioles.6 aRohis j e UV
preferovanl dhjalot grt walti 2ev.
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6. Met odi kbae nceofsitt anal Tl zy
Pre vypracovanie teffocost-benef it anallzy bol @voghoudgi t § met
pr2ruliek

f Met odi ck§ tpwarrbuel kaan akl Tpzr 2m&ksloavd o VCBaA) OP| |
zm8j a 2021

1 Gui de tboe nGofsitt Analysis of I nvestment Pr oj
for Cohesi oRr2O0R0INi.cy 2014

Finanlng anallza

Pre vyhodnotenie finanlnej anallzy boli poug
ukazovateOov:

f Finanlng8 n8vr aFNBYSC) nvEBRRECCE

f Finanlng8 n8vratnosS kapit§glu FNPV(K); FI
Finan|ln8 n8vratnosS invest2cie FNPV(C); FI RR
Finan| n8§ vn§vratnosé investz2zcie s a hodnot 2
ukazovateOov finanlnej vikonnost.i

T Finan|ln8 | ist8 s%W asn8 hodnota projektu.

f Finanln® vn%torn® vinosov® percento.

f Finanlng udrgateOnosS projektu.

Finan|lng8 | ist8 s¥% asng8 hodnotu FNPV(C) je vy
06 5 & oy Y Y £ Y
00 & ® o p @ )

Kde,"Yj e hodnota peRaga®he diokkiowt aieffiarka mlrn ou
diskontnou sadzbou i. 'Y j e s¥%l tom vget kzl &cpho r knll @ ¢hn Tfcihn aa |
peRagnl ch t ok oSt amreojceekitkovwe ] i nvest2cie.

Finan| n® vn¥%t pen®ewli oo f§®REC) je tak§ diskont
FNPV=0at eda pl at 2:

"OY "™ x B—=0

Tieto ukazovatele popisuj¥% finanln%% efekt?2uvi
zdroje financovania projektu. VIipolty v2&a] gin
[

pougi t 8 finan|ln8 diskontn8 sadzba
sektoranepotrebuje verejn% podporhkR
j e opr8vnenl na verejn® financova

, proj ek

Y
podporuzver ejnl chpzadmpajdey. g FNPVFRR vgggdlgiado
(i),
RN@ppaik .akpiy
ni e.
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Finan| n8 n8vratnosS kapit§glu FNPV(K): FIRR(
Finan]| n8§ n§vratnosévinvestzcie sa_ hodnot 2
z8kl adnich ukazovateOov finanlnej vikonnosti
T Finan| n8 |ist8 s¥% asn8Fihmamoital pmet ekt @s
FNPV)
f Finanln® vn%torn® vinosov® percento (ang]l
FRR)
Finan|ln8 |ist8 s¥% asn8 hodnota FNPV(C) sa po
OB 5 G oy Y Y E Y
00O W o p @ )

Kde,"Yj e hodnota peRaga®heo d iokkio wt a&safjiamat olrn oru
diskontnou sadzbou i. 'Y j e s%| tom vget kzl&phor kil @dnlfcihnaa |
peRagnl ch t ok o8vt apreo jienkvteuss t\v2 ci e .

Finan|ln® vn¥%torn® vinosov® percento FRR(K) j
FNPV=0at eda pl at 2:

ny

" Y X

oYY x 1 0 OY'Y
Finan|ln8 n8vratnossS kap|t§lupaam(adoyuzuwyenaelfcegket
ng§rodnlch vewkjomohcha pd?ppde, Ve je | asS
financovan8 zo g¢gtruktur 8l nych fondov ED pr
pomoci, nosute®rPdoppekba | asS investilnlch
projektu s% niggie ako skutoln® investiln® n
pokrytTch zo gtrukturs8lnych fondov. Pri vipo
kladnTch peRagmapoh?2takwa@aj % i ba prev@ezlao\k®V\§T
hodnota invest2cie na Kkonci ekonomi ckej do
peRagn® toky vystupuj %, celkov® prsé&ak§ dmh ®v ®
zdroje acudzie =zdroje nprowqinti®@ rnaxveshalhnimljch n§k
potrebn® pripol2taS “Whrady za cudz? kap|t§l

Finanlng8 udrgateOnosS projektu

Projekt ml g e me povagovaS =za finanl|lne udr ga
dostatok hotovosti na pokrytie vgetklch pr
nemus? byS nutmprew§dawvkawej§ Ivi nnosti, ale do
akT koOvek peRatkniorirgresfwer| enl na pokrytie
(sponzorsk® dary, dots8ci e, podporn® projekty

Projekt je dl hodoboprf2imadd,negea dieuwnulecdmdn @& | i
projektu «@agldloand p® oy ekt ovanom roku pol as ek:t
projektu.
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re zhodnotenie finan
nNosy.

Za kladn® peRagn® toky p
1 Vgetky prevs8&dzkov® vI
T PeRagn® t rratnzsnfyecrhy z dzr oj ov.

Zg§porn® peRagn® toky s¥% predovget kIl m
Il nvesti | n® n8kl ady.

1
T Prev8dzkov® n8kl ady.
T Spl 8t kyi iYarteitiman ka

T Danepoapl at ky.

1

I n® n8kl ady, ktor® znamenaj ¥ re8lne odl ev

Ekonomick8 anallza

CieOom ekonomickej anklVhnyi fjieckovdBadmmr¥ssh oa
spololnosS (ekonomickl pr2nos) . Tento pr 2:s
oceRuje pr2nosy projektu pre cel¥% spololnos
projektu.

Pri ekonomickej anallze sme pougil.i nasl eduj
T Figk8l ne Yapravy

f Odhad ekonomicklich pr2nosov projektu

f Kvantifik8cia ukazovateOov ekonomickej an

Figk8l ne Ypravy

CieOom figks8Il ne|j korektchanljreejot @ ed lil Tzsypiod o & |
neznamenaj ¥% ¢giadny ekonomickIl (s ptodnogaens kT )
nach8dza analyzovanl projekt. Ako vgeobecnl
odvsg§dzapmmgietke @ do gt §t n(Euoapean Canpnisdioh,2008) Po d O a
je mogn® za vgeobecn® pravidhfg@nanmlinefji gkrgadlr

povagovaS nasledovn®:

f Vgetky ceny ekmpmodmritcakej vanal T zy by mal i b
f Mzdy by mali Wby&t loy icdea® odo fondov (v e
by mali vystupovaS iba |ist® mzdy).

T Vgetky priame dote§eijeal phojzektojor by mal.i
zpr2j mov resp. nemal. by byS zapol2tavan®

Pprava trhovich cien na skutoln¥% ekonomick?%

Vekonomi ckej anal pzéneay nBiehapg¥uwol nej ekon
hodnot e. Met - dy, ktor® umogRuj % tento odhad,
rozhoduj Ycim faktorom je obchodovateOnosS h
statky swichk®enktsesa tvor2 na medzingrodnlc|
dovozavi voz. NeobchodovateOn® statky na druhej
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ai mp o r {EarvapeSin Commission, 2008).Vpr 2 pade obchodovateOnT c
trhov® ceny prepol?tavaj % na Y tovn® (Yapr av,;
tzv. sektorovich faktorov konverzie (angl . <
z8l eg? na objeme medzin§ratkdm®ko jebhoh oddow od a i
avivoznlch cl 8obenePri2ust npobkchodovateOnlch
zovgeobecni S podOa n(Busobpeah Conimissioh, 2008):b r § z k u

[Neobchodovat}

—

4 N\ 4 N\
Tovary
Tr hov® Netr ho asl ughb
E— g J— —
N\ 4 N\

Sektoro

Sektor ov|® konver znh®

konver zn® TieRov® faktory
G J (. R J

[ I |
Skutol ng8 ekonomi c kw8l sitodmou a vst]

Obr 8§80k Bpr ava t r heokva ncohmiccikeYa hnoad not u

Zdroj: VIlastn® s p(EaeapeamCommaissiona20@88 k1 ad e

Sektorov® konverzn® faktory (SKF)madd nbayk rboyeS
zverej Rovan® na ng§rodne|j Yar ovonni . Vget ky sek
podOa Mepodi ctkieogyr ke anal Tpzr 2m®ksloavd o VCBaA) OP| |
zm8j a 2021

i odhadr

v® vIistivekyonpmdjc&®t pr2nosy 0
T dhadu eko
)
h

b
ch cien, teda na z8klade o
i ckejt warrlreal| &rya lklpz 2m&ksloard  \C BaA
sme liomagbedovnlch ekonomicklc

Pjld ver
pr2nosoc

T Pspor a prevs8§dzkovich ng8kl adov
T Dspora | asu.
T Ekol ogick® pr2nosy.

Ti eRov®anahyze boli pougit® zo StovebskapaMeé
n8kl agovnasov (CBA) o®Pjla 2@2ki 3.0 z

a
Samotng§ kvantifik8cia celkovich pyitrnosew®pDCc
dopravn®ho model u. k wWeardtriofbink § cpiri2 sekugn okmi c kT ¢
uvedenhNh!| g2ch | astiasph!sehtdetgaidddinie splsob i
uvedeadktvr oni ckej pr ?plograme Exteé j t o gt %di e v



Vyhodnotenie ekonomicke|j anallzy bolo uskuto
ukazovateOov:

Ekonomick8 | ist8 s%%W asn8 hodnota projektu EN
f Ekonomick® vn%torn® vinosov® percento ERR
1T B/ C

Ekonomick8 |istg§8 s¥W asn8 hodnot a

Ekonomick8 |ist8 s% asn8 hodnota |j pol2tang

by 6 o o B o

Kde,Yj e hodnota ekonbm#t@edkjle hs d wik®lvhnw di a&kentnl
t s ekonomickou diskontnou sadzbou i."Yj e s %l tom vgetkEpar kil akinl
ekonomickTch peRagnriStha nteo kcoevl kporvoejje kitnuv evs t 2 ¢
kladn®. XK§mamm® apeRagn® toky pri ekonomickej
t abuOka.

Ekonomi ck® vn¥%torn® vinosov® percento ERR je

ENPV = 0. ERR m§ byS vyggia ako pougit§ soci
ERRa m B

Pomer B/ C je pol2tanl nasledovne, prilom pla
[
F 0 WO

o s%l asn8 hodnota |
|l adom vyjadrenl m v i

CBA
Cel kov8 invest 2
Prev8§dzkov® n8kl ad

Ocenesm®I| ol ensk® n§

Anallza rizika

Ucelenl pr2stup pon¥%ka (Euroapean Commi ssion
rizika projektu odpor ¥ aj ¥ nasl edovn® kroky:

7
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T Anallzy citlivosti (angl. Senzitivity atl
1 AnallTza scens8rov.
1 Anallza rizika.

6. ¥geobecn® v chherde fsikt§ amasltl zy

Rok zaliatku invest2cie: 2024

Rok ukon| enia invest?2ci e?2029

Rok uvedenia infragtrukt 2080 do prev8dzky:
Referenl n® obdobi e: 30 rokov

PoslednlT rok referen|l n®h@aosdbdobi a:
Diskontng§8 miera pre finada%hmas anall zu:
Diskontn8 miera pre ekonbWWpak¥% anal 1l zu:
Zapol 2?tanie infl 8cie: St 8l e ceny

DPHi Finanln§ anallza : Vz8vi wldogtiiadat e O
DPHi Ekonomi ck8&8 anallza: bez DPH

6. 3%ymedzenie ato®enafiv pnallzu

Pri costbenef it anaINTze je pougit8 inkrement 8Ilr
ekonomi ckej anallzy vstupuj¥% |ist® pr2rastky
dvoma uvagovanlmi variant mi projektu:

1T Situ8cia bieegi tpu®giektifuas i s0
T Situ8ricmj eskg¢iotmu8ci a fito beo

Vanallze je pr2rastok pol2tanl ako rozdiel n

Pr2rastok = prdjnektootawviarvamitant

Situg8§cia bez projektu

Situ8cpreojbekt u je tot o BtBUSQURAK & ¢d @had 2iviowe At0i |
projektu. Si t u 8§ cprogektbjeez t ®progf nobe posudzovAagMBalterr

Moderniz8cia elektrilkovich trat?
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SitalBez projektu je toti®gmus RAUOer Mat zavoat A
zachovanie aktu8lneho stavu trat? a trakl| ngG

Uvaguje sa len o vidavkoch, ktor® zabezpel.
begnlch o@erBiva ahavearijnich situ8ci2. V tejto
ge dlhodob® (horizont do 10 rokov) udr gan
aktug8lne zIT technickl stav a vek nerekong:
nemogn®. Bez viZoaenn enja irnveesetni e tohto st a

strednodobom horizonte bezpelne prevs8dzkova
“osekoch.

Moderni z8cia vozov®ho parku elektriliek
Situ8cie bez projektu 1ipmponedhamig8e ss YAl a senr @haat 2
i nvesit82 i 2al ternat2va vych8depredpseki add ®h 8 Kt
gener 8l nu opravu vozi dUwad@®hjoe wea nkeur nel lne knt &ri d s
ng8kl adov na jednotliv® typy vozidiel pol as
predovgetkIm nadNapgeomvnarditersat?2vami, keNge
stavu (veku) elektriliek vo vadzgaomOm&r ku DP

Moderni z8cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov

Je t ot ,mgn&r rsat 2iv magchovaAid STATUS QUO ztejto gt Yadi
ol ni AeDaepsai2epa edpod& | ad§ Jgiadnu aktutl
u a utrolzjbusoy a v i i nf riamge d wudkh 8Zhepa vka st Yap e n?

vich, €N@aitobusowvk orovom parku DPMK,a.s.Pr ev&§8dzkov ®
dy s¥% model ovan® ako priemer,n® akr eak®d zsk
dzkoMaa®Rueats§liych cen8ch roku 2022.

Moderni z8cia Ydrgbovej z8kladne autobusov/tr

Situ8cia |ja&kttuoStlongynng sst avom %dr gbovej z8kl ad
giadne invest2cie do vlistavby novohvelh édstgbow
z8kl adne pre elektrick® autobusy.

Si t u 8§ projektom

Si t m§projektujeod! ivgr8®% i sl osti od posudzovanej al't
alternat2vy bola uskutolnen® samostatn8§8 CBA.

Al ternad 2va A
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Moderniz8cia elektrilkovlich trat?

Situ8cia s projektemnatRe@liioddq&i a8 rekongtruk
ag 21. T8to alternat2va pol2ta s kompletnou
na ULS 16 ag 21. DetailnlT technologickIl po
predch8dzaj “aci ch kapitol 8ch tejto gt ¥di e.

Moderni z8cia vozov®ho parku elektriliek

Situ8cia s projektom je totioNSOKBUBED-HEkep nat 2 v
(14ks)

T8to alternat2va regpektuje dostupn
elektriliek s vihOadomsédbasobkst20p0
pl 8n zdrojov financovania do roku 20.30,

Vr §mci tak®hoto obmedzenia by do ro
zabezpeli S 8 novich vozidiel, alebo na 17 v
DPMK sa vzhOadom na (gtr uktp¥rtu e by z izdalboevz@heol
dopravnlch sloprgriag e dronbo &k ombi n§ci u: 95vozi di
vozidiel rosnearzaS rdbkon. 20e2mMt o z8&§mer predstav

®
§

V tejto advtyecrhn8adtzdak e u8l neho stavu vozov®ho p
z roku 2023 pl&nun8keplui zeSlceiket r GOi ek Jdef i no
ModelovanBkup r es paoprayd n enrodvlon nak %p en@necha e®t r i |
Vo vozovom parku po cel ¥ dobu jegealzovt a @& t i (3
ael ek tsr¥ |pkoyn evo fioaoma® parku 15 rokov i po tejto dobe s Yaahra d e n ®
novimi elektril kami

a
v
k

(

Situg8ciu podOa tohto scen8§ra popisuje nasled

Tabu®kaObnova vozov®ho parku elektriliek Al
Typ AYT Jqt Planovany Vekv Vek po | Doba do GO | Néku
DOt aql Gt ql GYT 1Jqt rokoch GO konca rok p rok
vo vozovom nakupenyc T R2YqU
parku h/GO
(2023)
(Planovany
GYT Uqt
vyradenych
, alebo GO)
T6AS5 28(10) 5 31 0 2056 | 2026
KT8D5 11(9) 9 34 0 2024 | 2039
KT8D5.RN2 | 8 34 15 0 2024 | 2039
Zdroj: vliastn® prepolty na z8klade d&§t DPMK

Moderni z8cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov
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Alternat2paspopdaim sahr§dzan2m naftovlich aut
DPMK, a.s.el ekt r iGN& Butobusrivpomer e 70:30. VzhOadom
finanl| n® tkarnyotvieece ®odt¢ ogli e 8ci e predpokl ad8§ t8gto
34 naftovich autobusov tak ako to ukazuje na

Tabu®kaObnova vozov®ho parku autobusov A3

Al ternat2va 3 Podiel Pol et auto
El ektrick® autobusy 70% 24
CNG Autobusy 30% 10

Z8§roskRernat2wilastpoyBdaw dvoch pantografovlch
autobusy na wul iJ8nalafavelj busovg§ a

Moderni z8cia %%dr gbovej z8kladne autobusov/tr

Pri moderni z8cii %drgbovej rze«&lliazn§eei du orhed eéru
depa na Bardejovske]j ul i ci tv.l js.taaovi®h@yna e ni e [
begn¥% Ydr §gbuwutghbusg el ektro

Al ternaBk 2va A
Pri tejto alternatzve sY% investiln® pr oj

J
amoderni z8cia vozov®ho paalktuer ella-d RRozdielhei fe k
pristupuje t &tkool algtizr8rcat 2 wazlov®ho par ku.

Moderni z8cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov

T&8to alternposvappdm mahs §dzan2m naftovlich
par ku DPMK, a.s. el ekt r frokejlusmiiv pomeZeN35:308%1t o b u s n
VzhOado na dost upns®t afnionvaem|® ®c i kerlyet ieek od ogi z §
t 8t o altdenrtaaiie%"lwaz B4 naftovlich autobusov tak
t abuOka

Tabu@kaObnova vozauwh@dowA5par ku

Al ternat2va 5 Podiel Pol et auto
El ektrick® autobusy 35% 12
CNG Autobusy 30% 10
Trolejbusy 35% 12

Z8roveR komplteat sou rekongtrukci ou exmeste uj %c el
Kogi ce
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Moderni z8cia %%dr gbovej z8kladne autobusov/tr

VzhOadom na op2tovn® sprev8§dwxvpo¥pade wdolbp
zakl adene trol ejbusoVAljtesjr hoapd*atvopvonb® esapnusszt8ecni ioel
depa na Bardejovskej Variant B (rovnako ako val t er naA) 2az&r cAv e R

snevyhnutnimi vepogsendmi asipnew §dzkou Y%dr gbov
trolejpusovve xi st uj acom depe na Trol ejbusovej ul i c

6. Finanlng8aanalrhaa?v

Finan|lng8 anallza bola spracov-Aaadl tsearnmedstt2aviun eA
CieOom finan|nepreah®2a3y opre§vnenosS finan
zverejnich zdrjeyom¥mciZ8friowmaml nej anallzy kval
medzera alternat2v, ktor8& m§8 vplyv na vigku
“wWelom finanlnej anal% zuyd rjgea tper GenuoksgSuphaSina f ei rnnaant | :
rozpo|l et DPMK, a.s. resp. prostredn2ctvom do

VzhOadom na skutacsslenos@®r,acipevani a téj $po zg2tcvidii
i nf or mA&wjoch krytia spolufinancovania projektovvj ednot | i vich alter
neboli do finanlnej anplrPpudnadikhncoh@zdchmthorzm§
financovanie. Je popocibal® (km)ng%(ahowdirSoj(g\e ne
finanl|l nej paorhaOaIdzuy j ze | Y2l ohy preuk8zas opr
financovanie zver ej n1 c hP edlireolj oo udz 2 cshp od dif 6 jn@an cawan
odporps#lespo| 2dsatSatsrmen pre kagdlir §gmeuiesalil mde@ptr oy
podani a ¢ehafidamovanie. o

6. 61 hvesti | na® tnesrknlaatd?yv

Al ternat 2va A

Moderni z8cia elektrilkovlich trat?

l nvesti | n® n8kl ady Wk D jdeldstt e nprvee nl®L $h al 7z 8K | ad e
z Rozpol tu pr e stanoveni e ceny verejnej pr
el ektril kovich tr atapd-UA Smels7t,rer 8 oldi S £IS6 280 a §
21 na z8kl ade aktualiz8cie zo Gt wdi e pre op
Gt udi e pre opis rpakune2 ul % Shkaalzek yuszkut ol nen §
gtatistickim indexom zbiedliR028 jpré ab. 211i ID/oD0 2% nBa
infragt @&t Yar a

Prepolet obsahuje tzv. vedOaj gie rozpoltov®
bol kal kulovanl na z8klade <cenovich spr§v
smern® orientaln® sadzby v | ipe2822% OpoadiOm® KI
dr 8h33%,a pre Prev8dr&kod4d®%Ws¥%bog8kl adov na real

index potom je 1,09.
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Prepol et Nalej obsahuje rozpoltov¥% rezervu,
stavby z d*vodu, ge ide o zlogit¥% |l2niov¥ st
mtge d!'jsS polas realiz8cie stavby k nepredyv
Rozdelenie investilnlch n&8kladov do rokov |
realiz8cie invest2ci?, tak ako bolo dodan® m

Tabu®lkaPredpokl adan® obdobie realiz8cie rekongtrukci e

UL S Predpokl adan® obd

ULS 16 2025 - 2026

uLs 17 2024 - 2026

ULsS 18 2024 - 2026

ULS 19 2026 - 2027

ULS 20 2028 - 2029

uLs 21 2028 - 2029

ZpohOadu zadelenia investilnlTch vidavkov do
nasl edovnl postup:

Tabu®kKaat egor i z §ciirae kvol ndgatvrkuokve i a tr at 2
Kateg-ria v@tdiadrikiovpKateg: - ri a vil d awlest

predmetu z8kazky vidavky n8stroj CB#
Stavebn® objekty Stavebn®tpra®ce

Prev8dzkov® objekty Stavebn®epre&cecei fi k8§ci a

Vyvol an® invest2cie Vyvolan® invest2zcie

Zariadenie staveniska Pr2prava staveniska

Det ai |l nfopbeliesnia invespbh@adh h§klLadpv kat ec
uvedex®svng8§stroji CBA na z8logke Alnvestiln®
Moderni z8cia vozov®ho parku elektriliek

Pri moder ni z garkuiel ve&kzov®h ek boli uvagovan®

gener 8l nu oprawiBkaeaepektorvillcihe keh@&dom| nak .poSr
vi meny starlchdodluekpot ek’ aganewySthoamani e
aobstaranie novlich elektripli ko vbaostGenefitnvest i
anallze nasledovne:

Tabu@kModerni z8cia vozov®hovpatkun®l ekdavkiyek

Pol et Predpokl a Cena I nvest2ci a
kusov rok dodania obstarania/ks bez
DPH
Gener 8l n 3 2025 1 500 4 500

oprava
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Gener 81l n 6 2026 1 500 9 000
oprava

N§8kup no 2 2027 3 500 7 000
el ektri]|

N8kup no 3 2028 3 500 10 500
el ektri|

Spolu 14 31 000

Detail nfopdeliesnia invespohO®adh h8klLadpv kat ec
uvedex®svn8§stroji CBA na z8logke Alnvesti| n®

Moderni z8cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov

Vtejtoalternat2vebolmod1vavgovam1®esti!nTmi ng8kl admi t e
nasl eduj aca tabuOka

Tabu@kModerni z8§cia vozov@haovepatkln®Avdbhavky A

2024 2025 2026
Pol et Cenabez Pol et Cenabez Pol et | Cenabez
DPH DPH DPH
N8kup 12 812 5000 12 812 500u
Elektrobusov
N§kup CNG 5 409 5000 5 409 5000
Autobusov

Tabu&kModer ni z§cia vozov@®hoveatkln®uivdhbdAvyky CELKOM A

Il nvesti|l n® n§gkl 2024 2025 2026 | SPOLU
autobusov SPOLU bez DPH

Ng8kup El ektrobt 0 9 750 9 750 19 500
Ng§kup CNG Autol 2 047 2 047 0 4 095
SPOLU 2 047 11 797 9 750 23 595

Moderni z8cia Ydr gbovej z8kladne autobusov/tr

Nasl eduj uca tabl@®ka popdpakkadanich invest:i
moderni z8ciu depa na Bardejovskej vo variant
Tabu@kModer ni z8§ci a§kiddadmeovéjgunivesasown® vidAvky CELKOM A

2026 | Bez DPH DPH Spolu
Stavebn§ | a 15 411 3 082 18 493
Projektovs 809 O 161 8 970 8
Spolu 16 220 3 244 19 464
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Cel kov® investi| n®An8kl ady alternatzvy A
Tabu&kel kov® ®nwleddavky A ternat2vy
Kateg-ria investilnich vidavkov* * ok Rok
1 2 3 4 5 6
1.1 InvekdaVkh®-{ ENRNI N® Celkom 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Pl 8novacie/ projektov® popl atky 809 000 809 000
Pozemky 0
Pr2prava staveniska 6 052 981 2 328 537 1409 548 1702 008 0 612 887 0
Vozidl § 257 557 682 12 533 503 86 763 429 83959794 | 45899494 | 19450 731 8950 731
El ektrick 19 500 000 9 750 000 9 750 000
CNG BUS 4095 000 2 047 500 2 047 500
Trolejbus 0
El ekt 31 000 000 4500 000 9 000 000 7 000 000 | 10 500 000
Budovy-BDdr gbov§ 13 15411 000 15 411 000
Elektril-Bba§etbbm®9 141283224 5161 905 49 418 981 41 476 359 | 30172 374 7526 803 7526 803
El ektritfn klglcn@ nap8§j acie stanicse 26 767 581 4926 375 6 775 894 5968 751 7 083 931 1006 315 1006 315
infragtrukt%%ra Autob
Vyvol an® | 8 365 877 397 722 3136 054 2 353 684 1643190 417 613 417 613
Dozor 0
In® slugbypbmechnPoakBicita, Extern® r 0
Celkov® investiln® vidavky 253 284 663 14 862 040 77 846 977 85661 802 | 45899494 | 20063618 8950 731
Rezerva na nepredv2dan® vidavky 17 840 266 874 754 6 074 048 5150 080 | 3889 949 956 362 895 073
Cenov® Ypravy (valoriz8ci a) 0
Cel kov® investiln® vidavky vr8tane r e 271124929 15736 794 83 921 025 90811882 | 49789444 | 21019 980 9 845 804
DPH 54 224 986 3147 359 16 784 205 18 162 376 9 957 889 4203 996 1969 161
Cel kov® investiln® vidavky vr8tane DP 325349915 18 884 153 | 100705229 | 108974 259 | 59 747 333 | 25223976 11 814 965
Opr8§vnen® investiln® vidavky 320630 915 18 474 653 | 98 345 729 107 024 259 | 59 747 333 | 25223976 11 814 965
Opr8vnen® investiln® vidavky bez DPH, 253 284 663 14 862 040 77 846 977 85661802 | 45899494 | 20063618 8950 731
Neopr8vnen® investiln® vidavky 4719 000 409 500 2359 500 1950 000 0 0 0
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Alt er nat® v a

T8t oo

A

al t evinmv e svtai Isnal ¢ h

vinvestgrcii Smodder ni z8ci i

on ak Yp teotejpusov ai nvest2ci §ch
nvestz?2ci.i

vedeniaavi

Moderni z§8c

Tabu@kModerni z8§ci a

i a

do

op?@

vozov®ho

n8kl adoch

vozov®ho
do

tovn®ho

autobusov/

| 2

par ku

gi od

pr e

autob
rekongtrukci e ¢
sprevs8dzkovani

trolejbusov

vozovO@hoveatkl n@Rvdbavky A

2024 2025 2026
Pol et Cenabez Pol et Cenabez Pol et | Cenabez
DPH DPH DPH
N8kup 12 812500
Elektrobusov
N§kup CNG 5 409500 5 409500
Autobusov
Ng§kup Trol 12 660000
Tabu@kModer nivo§oivEarkuoautobusovii nvest i | n® vidBvky CELKOM A
I nvesti | n® n8§ 2024 2025 2026 | SPOLU
autobusov SPOLU bez
DPH
Ng§kup Elektro 0 9 750 0 9 750
N§kup CNG Aut 2 047 2 047 0 4 095
Ng8kup Trolejhb 7 920 7 920
SPOLU 2 047 11 797 7 920 21 765
Tabu@kaRekongtrukcia trovesobiviem® viedankyn A
Rekongtr ukc|km km bez DPH Spolu bez DPH Spolu s DPH
trolejov®ho
13,1 850 000 11 135 000 13 362 000
Moderni z8cia Ydr gbovej z8kladne autobusov/tr

Tabu@kModer ni z8ci a Ydragdbusové j nze 8kt adn® vidBvky CELKOM A
2026 | Bez DPH DPH Spolu

Stavebng8 | a 15 727 3 145 18 872

Projektovs 809 O 161 8 970 8

Spolu 16 536 3 307 19 843
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Cel kon®westi |l n® n8kiBady alternatz2vy A
Tabu®k@el kov® investiln®Bvidavky alternat2vy A
Kateg-ria investilnich vidavkov? * Rok
1 2 3 4 5 6
1.1 Investiln®-viidawvlky® ( EUR) Celkom 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Pl 8novacie/ projektov® popl atky 809 000 809 000
Pozemky 0
Pr2prava staveniska 6 052 981 2328 537 1409 548 1702 008 0 612 887 0
Vozidl § 256 043 682 12 533 503 86 763 429 82445794 | 45899494 | 19450 731 8950 731
Elektrick 9 750 000 9 750 000 0
CNG BUS 4095 000 2 047 500 2 047 500
Trolejbus 7920 000
El ekt 31 000 000 4500 000 9 000 000 7 000 000 | 10 500 000
Budovy -Ddr gbov § i 15727 000 15 727 000
Elektril-kvba§ebm®y 141283224 5161 905 49 418 981 41 476 359 | 30172 374 7526 803 7526 803
El ektrithn &kl8lcn®@ nap8j acie stanice
infragtrukt %%ra Autob 37 902 581 4926 375 17 910 894 5968 751 7 083 931 1006 315 1006 315
Vyvol an® | 8 365 877 397 722 3136 054 2 353 684 1643 190 417 613 417 613
Dozor 0
I n® slugby (Technick8 pomoc, Publicit 0
Cel kov® i wvasatviklyn ® 262 905 663 14 862 040 88 981 977 84 147 802 | 45899 494 | 20063 618 8950 731
Rezerva na nepredv2dan® vidavky 17 840 266 874 754 6 074 048 5150 080 | 3889 949 956 362 895 073
Cenov® Ypravy (valoriz8cia) 0
Cel kov® i niWdstviklyn®&r §t ane rezervy a vg 280745929 15 736 794 95 056 025 89297882 | 49789444 | 21019980 9 845 804
DPH 56 149 186 3147 359 19 011 205 17 859 576 9 957 889 4 203 996 1969 161
Cel kov® investi|ln® vidavky vr&8tane DP 336895115 18 884 153 | 114 067 229 | 107 157 459 | 59 747 333 | 25223976 11 814 965
Opr8§vnen® investiln® vidavky 332542 115 18 474 653 | 111707 729 | 105573459 | 59 747 333 | 25223976 11 814 965
Opr8vnen® investiln® vidavky bez DPH, 262 905 663 14 862 040 88 981 977 84147 802 | 45899494 | 20063 618 8950 731
Neopr8vnen® investiln® vidavky 4 353 000 409 500 2359 500 1584 000 0 0 0
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6. 6.VIipol et

finanpnéjspmedonesyohol enstva

Nasl|l eduj sca tabuOka ukazuje vipolet finanl|lne
x| s. CBA n 8Alttrer mene@jiyhn kr ement 81 ne Yspory pr
vidavkov, al e podOa metodi ky OPI1 1 s a do 4
nezapol 2tavaj % v pr2pade, ¢ge tieto ¥Yspory bu
dot 8ci e pra.BPMKo strany mesta Kogi ce.
Alt ernat® va A

Tabu@kwal pol et finanlnej +#edzery alternat2?2vy A

5.1 VIipolet finanlnej medzery Nedi skontov Di skont ova
Investi|n® vidavky (DI C) 253284 663 226 869 002
Zost atkov§ hodnot a 0 0
Prev8§dzkov® pr2jmy 0 0
Prev§dzkov® vidavky 0
ListlT pr2zjem (DNR) 0
Investi|ln®Lvbdavbky2jem (Max EE 226 869 002
Fi n anrhedZera (FG) 100,00%
Tabu@kPor 2spevok spololemstva alternat2vy A

5.2 Pr2spevok Spololenstva (ED)

Oprg8vnen® vidavky (investil| n®) 320630 915
Oprgvnen® vidavky (intern® riadenie)

Oprgvnen® vidavky SPOLU 320630 915
Suma v rozhodnut?2 (NFP) 320630 915
Pomer spolufinancovania 85%
Pr2spevok Spololenstva (ED) 272536 278
Alternal® 2va A

Tabu@kwil pol et finanlnej Bedzery alternat2vy A

5.1 VIipolet finanl|lnej medzery Nedi skontov Di skont ov a
Investiln® vidavky (DI C) 262 905 663 236 175 955
Zostatkovs8 hodnot a 0 0
Prev8dzkov® pr2j my 0 0
Prev8dzkov® vidavky 0
Listl pr2jem (DNR) 0
Investiln®Lvsdavby2jem (Max EE 236 175 955
Fi n anrmedZra (FG) 100,00%
Tabu@kPar 2 spevok spololeBistva alternat2vy A

5.2 Pr2spevok Spololenstva (ED)

Opr&8vnen® vidavky (investil n®) 332542 115
Oprg&vnen® vidavky (intern® riadenie)

Opr&vnen® vidavky SPOLU 332542 115
Suma v rozhodnut?2 (NFP) 332542 115
Pomer spolufinancovania 85%
Pr2spevok Spololenstva (ED) 282 660 798
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Voboch alteunaehgathnpel n§ medzer aasvresp.vl gke
mest o Kogi ce t eda podOa tohto k svojio®r i a
spolufinancovania.

6. 6 VBpolet prevg§dzkovich vidavkov projektu

Model pr e v § dizckbhol vdkewbolvyt vor enT na z@kdadlkov, eBP MK

as.z Vikazu ziskov a str8t z roku 2022, ktor
cenove,j hladiny vstupov podniku. Zjednoduge
hospod8rsku |innosS ukazuje nasl eduj %ca tabu
Tabu@kaVikaz n&8kladov na hospod8&8rsku |linnos$S

N8kl ady na hospod§8r u linnosS 248 065 309

s k
A N8kl ady vynalogen® na obstaranie36 950 U
predan®ho tovaru (504, 507)

B Spotreba materi 8l u, energie a osll 857 870
neskl adovateOnlch dod8vok (501,

C Opravn® pol ogky BB z8sobs&m (+/ 41 026 U

D Slugby (% tov8 skupina 51 3 282 217 (

E ' Osobn® ng8klady (r. 16 ag r. 19) 23 573 861

F ' Dane a poplatky (% tov8 skupina|223 504

G |Odpisy dl hodob®ho nehmotn®ho maj8 386 243 [

a dl hodob®ho hmot n®ho majet ku (

Opravn® pologky K pohOadg&8vkam (4354 807
(547)

J |Ostatn® n8klady na hospod8rsku | 308 831 1
(543, 544, 545, 546, 548, 549, 555, 557)

to stav bol povagarveaprie zzean tvd vcahlo disictéekvo vpir e v

Ten
v 1 d awokocha | t e r rstave Bex projektu.

Vplyv jednotlivTich i nvest 2 civitavespropkombad v® pr e
zaj ednoatlltier@at2vy model ovanl nasl edovne.

Alt ernat® va A

Moderni z8cia elektrilkovlich trat?

Vplyv projektu bol m@mroosamaldin2yxt vamr rwdtdlavk o
elektril kovdzhahuw attBS vie ag UL Sas.2nteviduie Nge |
prev8§dzkov® vidavky na %drgbu podOa ULS t
prostredn2ctvom priemernich vidawkev ud&ky¥%prg
CBA (OPII v3.0) a to nasledovne:

189



190

(- KOSICE

Tabu@kaPrevg8§dzkov® vidavky projektu
Priemern® roln® prevg§dzkov® vl 14 7
jednosmerng8 trakcia (nemoderni

[{a)

(Al

Priemern® r ol n® Tpdraevwk8yd z kkonv-®l v o 12 6
jednosmern8 trakcia (moderni zc

Model v dtave lkea projaktu

Zdt*vodu wlk®mloatechni ck®ho stavu UGC ktor® sV
vstave bez projektuekonomidake&jovdpmy ag§i votno
okrem begnlch vidavkov na %dr gbu nemoderni zo
havarijnlch stavov. Odhad vidavkov na riegen
na z8klade re8§lnyafivivd daowtk o0 DPMK 2022. Ti e
na kmtrate spr edpokl adom wilodkifitch v nterval och na
Detailnl prepolxéts [CBAuwn&demlojv na z8l ogke A
VSTUPYAHA.

Model v dtave & grojektom

Pre progn-zu vidavkosaverspr #jde lgboam Uh&Il iv j ednc
rozdel en® podOa obdobia predpokl adane]j rek e
uvagovan® vidavky na ¥%dr gbu)l.vosurdkownpa &}
taktieg mo del®@ vamd@vikyn sl &dngmuob®¥ob2 s¥% pr
vidavky na %drgbu na z8kl ade priemraftaoahkeld
CBA (OPI I v3.0). Detail xl s pC8polneStstjrej iuvad
APrevg8dzkov® vidavky_  VSTUPYH.

Nasl| eduj %ci obr8zok ukazuje model ovatawé pri el

bez projektu a v stave s projektom.

t 2NRPOYIlI YAS QéRI @120 vy
donn nnan
ynn nnn
TAn nAnA
cnn nnu
pnn nnafp
nnn nnan
onn nnafn
HAN nagn

M M M M M M M M m

Man n R

n €
202420262028203020322034203620382040204220442046204820502052

teRIF G188 yI §RNDedz=.69% @lveh WdY 6§ RND G d

Obr §8lok Porovnanie vidavkov na %drgbu trat?
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Moderni z8cia vozov®ho parku elektriliek

Vplyv projektuzatholnudd @gmalsizyedn2ctvom vidavk

1 Opravyabegn Ydr gbu
T Elektrick energiu

~

VI davky nabegnrva vikdrag b u

Na z8kl ade podkl ado yasdbood aan Tucshk uotdo | DnReMikE n § k | a «
s cieOom identifikovaS re8lne n8klady na o
skutol n®ho veku a z8roveR rozl2giS n8klady
AnalTza bola uskutol nen§ za hookod 200711 €02B. po seb

Nasl|l eduj ca tabuOka prezentuje skutolne vyna
el ektriliek.

Tabu®kaN§kl ady na opravy a Y%drgbu podOa typov elektriliek
Cel kov 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Priemer
ngkl ad
na opravy
a Yadr ¢
T6AS5 356 74312 25538 74 474 92402 09263 38 391 360
U

KT8D5 495 39399 08376 12 502 26477 01537 63 464 587
a

KT8D5.RN2 430 65470 53318 84/ 420 61511 95643 66 466 044
a

Vario LF 7 448 (251 0 |14 81110 8023 898 |5 390 |7 100
Vario LF2| 102 45456 14383 91 358 04398 22594 01 382 133
plus u
SPOLU 1392697 1 638 |1 632 1 766 654 | 1 793 183 | 2 044 085

a a a a

Zdroj:VlI astnl prepolet na z8klade %daj ov DPMK

Ng§sl edne bol uskutol nenl prepol et na n8kl at
priemernich d&§8t podOa typu elektrilky bol n8§
ng§kladov podOa doby ¢givotnost.i elektriliek v
| i sm8 jednovo k¥%pen¥s elektril]l ku, alebo el ekt

Nasl eduj uca tabuOka ukazuje vivoj n8kladov v
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TabufRa Model n8kladov na oppad@aastuavygbu 1 elektrilky

Rok 1 2 7 15 23 30
Nov § 0 0 9 111 23 33337 55€50 00C
el ektri

El ektri 3 5006 821 23 42¢50 00010 88¢23 333
GO

Zdroj: Vlastnl prepolet na z8klade %%dajov DP
Pri novich wvadkujrérheé&§eh rvTch dvoch rokoch
dt*vodu z8ruky od vIirobcu. N§8§sl edne predpokl
polas doby ¢givotnost.i ag po maxi m8l nu hodnot i
bola url|l en8 ako maxdm®&tl an an Pk li ®dnev ne&gl ekt ri | i el
v DPMK, a.s.
Pri el ektri|bol§gdhistpue @O@vnakTl . baimodelovann § k1 ad
rovnomerne od -pelv®hoolda dibvotnosti el ektri]
priemernlch re8lne vynah® B§8&al ebdonlea §pkrl eaddpoovk | DaPd\
n8kopvej elektril ky par eddop kkohnSckblataiphk v atkk mo tr i no
el ektril|l k8ch
Na z8klade tlTchto vstupov, bol vytvorenl mo
projektom a v stave bez projektu a to na z8k
1 Vstave bezprojektubol i model ovan® n8kl ady na opra
doby givotnosti projektu ako kongtantn® v
2022 Neuvaguje sa s GO ani vimenou el ekt

Tabufik:a Kvantifik8cia prevs8§dzkovich n8kladov bez projektu

N8kl ady na opr a 2022 2023 2024 .. 2053
Bez projektu

T6A5 307 2 313 4,319 7|.. /567 739

KT8D5 550 0/550 0/550 O0|.. 550000 u

KT8D5.RN2 400 0/400 0/400 O0O|.. 400 ©O0O0O

Vario LF 43 3546 67|50 00 .. 50 000

Vario LF2 plus 582 6 664 4,746 2|.. 2 300 Of

Spolu 21.883311 21.974555 2065923 .. 13 867 7!
u u u
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f Vstave s projektoms % vidavky na opravy a 1/4dvrgbu p
vytvoren®ho model u n8kl adov S ohOadom 1
elektriliek resp. GO el ek Pl

TabufMRa Kvantifik8cia pr ewkmkovich ng§kl adov s

N8kl ady na opr-&\ 2022 2023 2024 ... | 2053
projektom

T6A5 28 ks 307 2313 4319 7 .. 197 541
T6A5-Nov® 2+3 ks 0 0 0 .. 1226 889
KT8D5 - 11ks 550 0550 0 400 O .. 100 000
KT8D5 - GO 3+6ks 10 50 .. 300 000
KT8D5.RN2 400 0 400 0 400 O .. 400 000
Vario LF 43 3546 67 50 00 .. 50 000 1
Vario LF2 plus 582 6 664 4 746 2 .. 2 300 Of
Spolu 1883311 | 1974555 1926423 .. 3 574 4.

u u u

Spotreba elektrickej energie
Spotreba elektrickej e nsetragviee bbeazl ap rnog deekltouv am

priemernej rol nej spotreby podstee spreaktonot | i v T
nepredpokl| adg8me zmé ekt rsipcokterjebyener gi e pri
el ektril k8&8ch (po GO) , pretogeznpernie nvoldzebrrnoijz
el ektriliek. Pri novich elektrilk8ch predp
spotrebe s¥% asnlch elektrili ekpiBauAs) .nasTatdk
tabuOky.

T a b u TR: Spotreba elektrickej energie bez projektu

Spotreba el. 2022 2023 2024 2053
energie - BEZ

PROJEKTU

T6A5 75 387 |76 895 G478 433 0 .. 139 284
KT8D5 298 225304 189 310273 U | .. 550 997
KT8D5.RN2 216 891221 229 225 653 | .. 400 725
Vario LF 20 672 21 086 G421 508 40 .. 38 194
Vario LF2 plus 950 934969 953 989 352 | .. 1 756 9
Spolu 1 562 11 593 351 625 21 .. 2 886 1
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T a b u TDK: Spotreba elektrickej energie s projektom

Spotreba el. | 2022 2023 2024 2053
energie - S

PROJEKTOM

T6A5 75 387 |76 895 G478 433 U .. 91 491
KT8D5 298 225304 189 310 273 550 997
KT8D5.RN2 216 891221 229 225 653 400 725
Vario LF 20 672 21 086 G421 508 0 .. 38 194
Vario LF2 plus 950 934969 953 989 352 1 756 9
Spolu 1 562 11 593 351 625 21 .. 2 838 3

Moderni z8cia vozov®ho autobusov/

Vplyv projektuvt ej t o alternat2ve bol

aspotr ebumapza2lvc vnaa km podOa

naftovidNCGh aaut obusov bol in 8uklleand® vneg

ainform8ci 2 rz28dkenl cthr ev8§dzky

KrakovaVar @av

Vanallze bol i pougit® priemern®

TabuE®ri emer n@ an §pkrleavd8yd z k lalbhué ob-a6dVa

A

trolejbusov

pol 2t awmdr hlau z § Kk
jednotl ipdzmade ak
zaSnkal | al dzey
vtiejto gtwdii wsyktht§adizmBtie@obspi i @ mebPRAMK.c h
as. Priemern® n8kl ady e lveykcthr8idezkall ¢ h zaou tzodbhursaorvi
rovnakbBtBch ypo

vidavky

Typ Priemern® n8klad ! Priemern® n8kl ad SPOL
autobusu | Yadr g b a /[ pali v § U
Nafta 0, 31 0,60 0, 91
E-BUS 0, 1¢ 0,2 0, 41
CNG Bus 0, 4 0, 7¢ 1, 2¢

V stave bez projektu b o I i dKk@inty® aut obusov tproaddiakéj e dn ot
boli skut ol ne enbkaowvaOR® . \stavd kea rpsojekty ukazuje
nasl eduj wca tabuOka
Tabu®E®¥T kony aut obushermdgekidiap rt ewyn-at 2va A
BEZ PROJEKTU Al terna
- 2022
Podiel na celkovom Pol et Priemernl Rol nl n§j
vikone v KM autobusov | 1 bus v km autobusov km
92,2% | Nafta 189 57 619 10 890 012
4,9% | E-BUS 23 25 372 583 567
2,9%  CNG Bus 10 34 305 343 052
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infragt pohtOady. obnovy
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b stdve beyprojeldu; e k't omd d ¢ e
vidavky_ VSTUP

tTchto vstupov
psonp82sst ar molj i v Prae vz8d zokgokve®

nebol i uvagovan® prevsgd
V 0 zsotva®vheo Ilpeazr kpur dbjod kat w

z projektu

vi5-toma30-t om roku @i v &ktommpd teib mEmaj elatf « ovIi ch aut
naftov® autobusyz€loigNa ®BsPngs€dekov® vidav
V stave s projektom b ol a model ovans§ postupns ekol ogi
autobusov tak ako uv8§dza nasledovng8 tabuOka:
Tabu@®k¥T kony aut obusomwotomiapt avpAt2va A
S PROJEKTOM Al t er na-t
2024
Podiel na Pol et Priemernl Rolnl n§
cel kovom \ autobusov /1 bus autobusov
v KM
89,7% | Nafta 184 57 619 10 601 916
4,9% | E-BUS 23 25372 583 567
5,3% | CNG Bus 15 42 076 631 147
T-BUS 0 0 0
SPOLU 222 11 816 630
S PROJEKTOM Al ternat
2025
Podiel na Pol et Priemerni Rolnl n8§
cel kovom \ autobusov /1 bus autobusov
v KM
81,4% | Nafta 167 57 619 9622 391
10,8% | E-BUS 35 36 428 1274 996
7,8% | CNG Bus 20 45 962 919 243
T-BUS 0 0 0
SPOLU 222 11 816 630
S PROJEKTOM Alternat
2026
Podiel na Pol et Priemernl Rolnl n§
cel kovom \ autobusov /1 bus autobusov
v KM
75,6% | Nafta 155 57 619 8 930 962
16,6% | E-BUS 47 41 839 1966 425
7,8% | CNG Bus 20 45 962 919 243
0,0% | T-BUS 0 0 0
SPOLU 222 11 816 630
Valternptédvektsom sa nemen? celkovl dopravnl
Model ovanl zinenywppgdi el @l enkatfrti @M Tactkdbusow na
prev8§dzkov® vidavky.
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Svyugit2zm tlchto vstupov betavgtherepfomeHdel
detail ne xsmp82sstamlj iv na z8l ogke Prev8§dzkov® vl
Vstave s proj ektom bolii z8§roveR model ovan® pr e\

nabzjacej i art for avgot rwikd e y 1Dp othi ('Ea_Nd ud orbalorvey. v oz
parku bola v stave s projektom uvagov@am&vivdel nl c hk oimptl eert m&gl o

obmena autobusovpo dobe ich givotnosti, prilom sa p
typu za rovnaklokuZ§gr voweRowti elektrick®ho at
vl mena batv@rNi.e xzgl og&ktar O3 Prev8dzkov® vidavl

Moderni z8cia %%dr gbovej z8kladne autobusov/tr

Na z8klade wuskutol nenej n§k|adoyvneojdgarmailzT§zcye
Y“odr gbovej z8kl adne na prev8dzkov® vidavky al

V stave bez projektu,nepr edpo k| ad emgvpgrieavdsndez kzovi ch v da

V strave s projektom,s ¥4 model ovan® prevs8§dzkaowv@lviz&Eav low
Yopr av na depe Bardejovsk8 vo variante B tak

TabufB¥T davky na ¥dr §¥dpojektomi 8kt ad RAt 2 va A

Odhad vidavkoyv Rok/ G4 bez DPH

Spotreba elektrickej energie 76 5¢(
Spotreba plynu 197 O
Energie SPOLU 273 5
N8kl ady na ¥Ydr gbu (v 57 00¢C
Person8lne n8kl ady 108 6

Al terna® 2va A

Altern8t3eaaold precadh@dmmit&wggdzkovich vidavko
v

d
vinom pomere j ednot | i vl ch t(yzpaorva dawnt? anb uvsrvodovm b us ov)
parkuat I m p8dom inlm vplyvom na prev8§dzkov® vI.
Z8roveR tesjutov alternat2ve pol2tan® prevsgdz

modernizovan®h o tr ol ej busov®ho vedenia



Moderni z8ci

TabufR¥T kony
S PROJEKTOM

a vozov®ho

Al t ernat
- 2024

autobusov/

aut obusoporpktomdiapt avy-Bt2va A

| SIDIN

trolejbusov

Podiel na celkovom Pol et Priemernl Rolnl n§j
vli kone v KM autobusov /1 bus autobusov
89,7% | Nafta 184 57 619 10 601 916
4,9% | E-BUS 23 25 372 583 567
5,3% | CNG Bus 15 42 076 631 147
T-BUS 0 0 0
SPOLU 222 11 816 630
S PROJEKTOM Al ternat
2025
Podiel na celkovom Pol et Priemernl Rolnl n§j
vli kone v KM autobusov /1 bus autobusov
81,4% | Nafta 167 57 619 9622 391
10,8% | E-BUS 35 36 428 1274 996
7,8% | CNG Bus 20 45 962 919 243
T-BUS 0 0 0
SPOLU 222 11 816 630
S PROJEKTOM Al ternat
2026
Podiel na celkovom Pol et Priemernl Rolnl n§j
vikone v KM autobusov /1 bus autobusov
75,6% | Nafta 155 57 619 8 930 962
10,8% | E-BUS 35 36 428 1274 996
7,8% | CNG Bus 20 45 962 919 243
5,9% | T-BUS 12 57 619 691 429
SPOLU 222 11 816 630
Vstave s projektom bol. z8§roveR model ovan®

rekongtruov
6. 6Vhpol et

Vinkrement §

na tr

vpl yv
6. 6Vbsl edky

Vtejto
xl's na
prezentuj Y

kapi

an®ho

prevg§dzkovlch

| nej

gby.

finanl|l nej

tol e sV

visledky

| for me €
zposudzovanl c hProjektyt ver r8mecti 2 vt | |
moder ni askwlitnanie exi t uj ¥t e p gt rduokptr¥arvyn ah

verejnej dopravy vme st e Kb gi ckt o

pr2j mov
nepredpokl
chto

dtvodu

anallzy

prezentovan®
@&l Bgkan| n8t canad |l ehe aMd g lee chajt rveg . t ab
faonranm & czhy:

f 1 ta\adnv onceh

trotlejwau Ishu@kse Viedo@nina . a

projektu

aahigvijednejz me n u
alternat?2v
prostr

nepredpokl adS§8

vi el§esd ky j Fir

projek
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T Finanl| n§
T Finanl| n§

hodneoRNBV(C )m¥IBR(C} ci e

hodnot a

in BNPY (Kna@RB (Kk api t 81 u

Al ternad 2va A

TabuOR&inan| ng§ | ist§ s% asng§ hadnota (FRR_C)
6.1 Finan|ln8 |ist8 s¥“W asn8§ hodnota invest2c

Celkom
PeRagn® toky (di skontov
Investil|ln® vidavky 226 869 002
Prevg§dzkov® vidavky -10 428 810
Prev8§dzkov® pr2jmy 0
Zostatkov§ hodnot a 0
List® peRagn® toky -216 440 192
Finanlng |list8§8 s%W asn8 hodnota invest2cie ( -216 440 192
Finanln® vn¥%torn® vinosov® percento invest? -10%
TabuQk&i nanl|l n§ | imwdn@a(BRRIKhlsaBi -ta8ll tue m Mat 2 v
6.2 Finanln8 |ist8 s% asn8 hodnota kapit$8lu

Celkom
PeRagn® toky (di skontov
VI astn® financovanie invest2cie 98307002
Prev§dzkov® vidavky -10428810
Spl 8tky %verov (vr8tane Yar okov)*™* 0
Prz2j my 0
Zostatkov8 hodnot a 0
List® peRagn® toky -87 878 192
Finan| n§ |ist§ s% asn§ hodnota kapit§lu (FN -87 878 192
Finan|l n® vn%torn® vinosov® percento kapit§gl -8%
Al ternaB 2va A
TabuOR&inanlng | ist§ s¥% asng§ hoBnota (FRR_C) alter
6.1 Finan|ln8 |list8 s% asn8 hodnota investz2c

Celkom
PeRagn® toky (di skontov
Investil n® vidavky 236 175 955
Prevg§dzkov® vidavky -10 484 201
Prev8§dzkov® pr2jmy 0
Zostatkovs§ hodnot a 0
List® peRagn® toky -225 691 754
Finanl ng§ |list8§8 s¥%W asn8 hodnota invest2cie ( -225 691 754
Finanl n® vn%t orn® vinosov® percento invest? -11%

alternatz2zvy

nat 2vy
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TabuOR&inan| ng | ist§ s¥% asn§ -mddreotnaBtCRRR_K) kapit§glu
6.2 Finanln8§ |ist§ s%W asn8 hodnota kapit$glu

Celkom
PeRagn® toky (di skontov
VI astn® financovanie invest?2cie 101564435
Prev8§dzkov® vidavky -10484201
Spl 8tky %verov (vr8tane Yrokov)?* 0
Pr2j my 0
Zostatkov§ hodnot a 0
List® peRagn® toky -91 080 235
Finanln8§ |ist8§8§ s%W asn§ hodnota kapit8§8lu (FN -91 080 235
Finanl n® vn¥%torn® vin@RRKP percento kapit§gl -8%
Z uvedenlich tabupiekopechrppm@dzgej@afNPZh al t e
(C ) (K) je niggie ako 0 a FIRR (C ) (K)
finanln¥% anallzu (4%)
Z tohto dtvodu je mbéEn@l k emdpta® Rmafiasschvagie
prostredn2ctvom verejnlich zdrojov.

Z§rovaeRernaB 2dasahuje miernevoborcdhi ehodholt edk
krit®ri8ch. Je to splsoben® vyggoiu npvreesdtpockilaa
dorekongtrukcie trolejbusov®ho vedeni a.

Finan| ng8 udrgateOnosS projektu

Nas | edutjaYbou Qrezentujs v1 sl edky model u pre hodno't
udr gateOnost.i projektu Obw swatldws2n@d PRPE KT DM
generuje Yspory z prevs8dzky, |l o m8 pozit2zvn
druhej samotn® Yspory projektu nedok8gu plne
a v danej %ajl grkeNadlu@ij op®tcirebno strany mesta K

Al ternad 2va A

TabuQk&inan| ng udr gate@osS alternat?2vy A
6.4 Finan|n§ udrgateOnos
projektovl scen8§r) Rok

1 2 30
PeRagn® toky Celkom 2024 2025 2053
Cel kov® finanl 244 333 932 14 862 040 77 846 977
Prev8dzkov® pr
projektom) 0 0 0 0
Cel kov® pr2j my 244 333 932 14 862 040 77 846 977 0
I nvesvi d awky 244 333 932 14 862 040 77 846 977
Prev8dzkov® vI
projektom) 1191 689 298 39 545 375 38 656 129 41 104 832
Spl 8tky Yawer oy
Yar ok ov) 0 0 0 0
Cel kov® vidavk 1436 023 230 54 407 415 116 503 106 41 104 832
Cel kov® peRagn -1191 689 298 -39 545 375 -38 656 129 -41 104 832
Kumul ovanT | i s -1191 689
tok -39 545 375 -78 201 504 298
Prev8§dzkov§8 do 1191 689 298 39 545 375 38 656 129 41 104 832
Upravenl kumul
| i spedRagnl tok 0 0 0
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Al ternaB 2va A
TabuOE&i nan| ng udrgate@osS alternat?2vy A
6.4 Finan|ng udrgateOnos
projektovl scenS§r) Rok

1 2 30
PeRagn® toky Celkom 2024 2025 2053
Cel kov® finan]| 253 954 932 14 862 040 88 981 977
Prev8§dzkov® pr
projektom) 0 0 0 0
Cel kov® pr 2j my 253 954 932 14 862 040 88 981 977 0
Investil n® vid 253 954 932 14 862 040 88 981 977
Prevg§drzkda®@ky
projektom) 1191 592 498 39 545 375 38 656 129 41 101 375
Spl 8tky Yaerov
Yar ok ov) 0 0 0 0
Cel kov® vidavk 1445 547 430 54 407 415 127 638 106 41101 375
Cel kov® peRagn -1191 592 498 -39 545 375 -38 656 129 -41 101 375
Kumul ovanT |is -1191 592
tok -39 545 375 -78 201 504 498
Prev8dzkov§ do 1191 592 498 39 545 375 38 656 129 41 101 375
Uprayenl kumyl
i st peRagnl 0 0 0

6. Ekonomi ck 8 latnearinlazta v

CieOom tejto kapitoly je pop2saS proces a vVvI
alternati2ggk 8l ne korekcie a ¥pravy trhovich
fi gk8l nych a sektor ov]I ¢ hmektoondviekryz nplocph? sfaanketjo rvo
pr2rul ke OPIIl s vyugit2m n8stroja xls OPII
Odhad ekonomickTch pr2nosov projektu bol u
zdopravn®ho model u, pktealcth8§de apéspi sanlkapi t ol ¢
kongtrukcie CBA bol tento model dopracovanl

f Rozdel enie pol t wverejneg dopravg §¢D)ibcohl wvuos k ut ol nenl
z8kl ade re8l neho podi el u , as hutobpsowjpr av en
aelektri!kovrce.klleOZJZoprave %

T Priemerng8 prepravinngddiwvzidiugl edd)saSdopiaave (
stanoven8 na z8klade Rol enky dakp2022vy, pt g
publikovanej GtatisticklIm %radom SR.

f Priemerng§ obADadBPnbelSavur| en§ podiOal €BRoypr
dopravnTch prieskumov aktualizovanej SRD

f Vivoj poltu cestuj ¥%cich vo ver gasmedzi dopr a
rokm|2022|2030 odhad&nwtl izovan®ho dakprpa&wvmnu®tleo
vIivoj el kov®ho poltu pKegravaohch(G6st ko
cestuj1/4C|ch vo VD bol prepol2tanl na pole
DPMK, a.s.).

f VzhOadom na nemognosS odhadn%S presnil v
m2 kkT ct B RD mest a Ko (CiBiAe pailgo t ® prdvidlo
predpokl adg8me i ba polovilnTd presun ces
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dopravnimi mvBni JédDSksmzdrewdat 2ovnej g2 od
zni guje pozit2zvny vplyv opatren? na cel ko
1 Do CBA je zapol 2tanl vpl yv rekamgtr uk.
prostredn2ctvom izeneakt rMozioekm podOa pl §nu
jednotlivich YWsekov tr atrékoch POR4eij 2029).j e s a
Nereal i zovanel evkotzroiKink ovv er a hprr 8edpzraarv®@® asuvdi o0 b u ¢
prepravou.

Detai ln® prepol tyl §.e pmoxgIn®h en §¢BAS wa z8l ogke

Voboch posudzovanTctl alternat2vach bol i S
zakomponovan® rovnak]!l nobsopcths oablotne r nva ts2?l ve dbkuyd ¥ 1
samotnl m predpokl adom ] eYImlogdhb vizahk o mgd d rea wn

spol ol enskl cjhe@pnmdtnloiswivcly alternat2vach ukazu
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CBA celkova

1)

CBA Rekonstrukcia trati

CBA Maodernizacia
vozového parku
elektritiek

CBA Modernizécia
vozového parku
autobusov (E-BUS, T-
BUS, CNG BUS)

a potrebnej
prevadzkovej
infrastruktiry

CBA Vystavba udrzbovej
zakladne pre
elektrobusy

s

Financna analyza

+ Investicné naklady
- Uspory z adriby

+ Investicné naklady
- Uspory opravy a prevadzka

+ Investiéné naklady

- Uspory opravy a
prevadzka {(autobusov)

+ Naklady na Gdribu

a prevadzku infrastruktdry

+ Investiéné naklady
+ Naklady na adribu

~

/

Obr 8520k Zakomponovani e

Ekonomicka analyza
{Prinosy projektu)

+ Prinosy zo
znizenia
produkcie
znecistujicich
latok VD

+ Prinosy zo
zZniZzenia
produkcie
sklenikowvych
plynov VD

Ekonomicka analyza
(Spolocné prinasy)

+ Uspora €asu z
dopravného modelu
1AD + VD

+ Uspora
prevadzkovych
nakladov vozidiel z
dopravného modelu
I1AD + VD

+ Prinosy zo zniZenia
produkcie
znetistujucich latok I1AD
+ Prinosy zo zniZenia
produkcie sklenikovych
plynov IAD

/

spololenskich pr2nosov

do

cel

kove

CBA
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VzhOadom naalcthearpradett?ewvo k | ak § me mv c k e j anaIT,ze~n
socio-e konomi ck® pr2nosy projexugit?2kint of ®e Roevl @
kvanti &v kjoawdr8iR&agnom vyjadren?2:

1T Dspory | asu. cestuj Ycich

f Pspory na prevs8dzkovieAD. n§8kl adoch vozidie
T Pr2nosy plyn%ce zo zn2geni dADprodukci e zne
T Pr2nosy plyn%ce zo zn2geni alADprodukci e skl

Vpr2pade proj ekt onod esr¥iviizs8pcaioovu®ho spar ku aut
trolejpbusova®dr gbovej z8kl adne <WrwzhQ@a dpamh inva zkmeam
egte nasl edovn® pr2nosy

T Pr2nosy
T Pr2nosy

n“ce zo zn2geni a/Dprodukci e

Zne
n“ce zo zn2geni avDprodukci e skl

ply
ply

6. 7b&pory |l asu cestuj %cich

Na z8klade wuskutol|l nenej ajnaddénmry zt
socioekonomicklch pr2nosov projekt PDspora
dopadov analyzovanl ch al t er mpt & merojekt@vadit g wWle k zn2 geni u
a vIiluk elektrilkovej prepravy. Z8roveR pre
elektriliek v modelovom roku 2040 (vi N dopra
prepravy tieg predpokl ad8me vydodvyopmodioklu ae g
aj Ysparew8dzky vozidiel v | AD. To 8s¥nél avn

naij va z ¥as mn
u

vpllvaj %% na Ysporu | asu. bs®roasat U apsaud iveol uw Dc ev
vo VD so s¥% asnim miernym zvigen2m rTchlosti
dopravy. VI D dochpdkheku priemerne,] rTchl ostii ( 2
opat man2upokojovanie dopravy Vv meste), al e
vyug2vaj %cich tigmrtex ht8ydm ag e mraa Wy, cykl i sti ck
Zmodeluan8sl ednej anallzy, vypllva, ¢ge vplyv zr
ako vplyv zmenypomer u mod8I|l neho splitu, preto je cC¢

|l asu pozitzvny.

PDspora |l asu bola kvantifikovan8i dediyatgk ad ¢ @&

hodnoty Wspor jazdnlch | asov z aktu8l ne|j pr 2
odhad pr e kr8t ke wvzdialenosti, pretoge pr o
prepravu. cbdashbdOk®% popisuje vstupn® hodnot
ako boli pougit® pri kvanti fi k8cii Yaspory v
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TabuOR¥T sl edhkpora | asu
UnitVOT-Jednot kov® h 2024 2053
“spor jazdnlch | a
Slugobn® cesty 16,50 21,23
Doch8dzanie do pr 8¢ 7,73 9,24
S“%Wkromn® cesty 5,03 5,99

asu Vv o0so0bo hdoodpirnm8cnh® hboo Imeo dkevl a

Samotn8 Yspora |
elu v spotrebe | asu v hodin8ch

z8kl ade rozdi
dopravu.

TabufiRia Visl ed¥yp€E€BA | asu Verejn§ doprava

7.1 Las cestuj %ci c Celkom 2024 2025 2026

cestovan?2 ndopaaej ns§

Jazdnl | as BEZ PRO 1103189748 34110 34 609 35109 619
842 470

Jazdnl PARAXKT®M 1087 169 578 | 34 057 34 528 35001 263
620 918

bPspora | asu, z t oh| 16020170 53 222 80 552 108 356

TabufiRa Visl ed¥ype€BA | asu I ndividu8lna doprava

7.1 Las cestuj %ci c Celkom 2024 2025 2026

cestovan2m |Individ

Jazdnl | as BEZ PRO 545232271 16 768 17 031 17 294 887
507 154

Jazdnl | as S PROJE 539572602 16 768 17 031 17 294 887
507 154

bspora | asu, z t oh| 5659669 0 0 0

Rozdel eni e Yspory | asu podOa %%l elu cesty bol

TabuORRozdel enie Wspory | asu

Rozdel enie cestova Slugob Dochs8dza | n® (s¥%kr

cesty cesta do pr 8c

Osobn® (avut88 ane mot 7,3% 24,4% 68,3%

Mest sk8&8 hromadn§ d 3,8% 39,2% 57,0%

Zdr o] Pr2rul ka CBA.

Cel kov¥% hodnotu %spory | asu prezentuje nasl e

Tabu®Ra VisledkypeBa | asu cel kov§

Dspora pbafagwom vy Celkom 2024 2025 2026

(v EUR)

Slugobn® cesty 19 270 009 31773 49 404 67 610

Dochg8dzanie do pr § 65122503 155 431 239 982 327 060

S%kromn® cesty 71432971 147 437 227 279 309 431

Cel kom Yaspoeat Lp3sa 155825483 | 334641 516 665 704 101
peRagnom vyjadren?

6. 7b&8pora prevs§dzkovich ng8kladov vozidiel

Socioekonomi ck® Yspory z prevs§dzkovich ngkl ado
vych8dzaj %% rovnako z dopravn®ho model u, konl
kilometroch v stave s projektom a bez projektu. Vplyv projektu na IAD nabieha
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postupnesr eal i z8ci ou opatren? prilom predpokl ad:§é
vplyvu bude rok 2027.

Tabu®hka VIisl edkyp€e€Bad n§kladov individu8lna doprava
IAD 2024 2025 2026 2027

Vikon v tis Vozo Km Bez 702223 711753 721283 730813
Vikon v tis. Vozo Km S pr702223 711753 721283 721588
I nkrement 8l ny vikon v tizs<0 0 0 -9 225
Il nkrement 8l ny vikon vo vozo kilometroch bol
vozidl 8 v pomere 75:25 podOa aktus8lnnej pr2ru
BDspora vo vozo kilometroch bola ocenen8 pri
prev8dzku cestnlch vozidiel podOa aktus8l nej

e dzku cestnich vozidiel

Tabu®@R®riemern® n8§klady na prevs t
v8dzku cestnlch vozid

Priemern® n8klady na pre

Kateg-ria vozid EUR/km EUR/hod.
Osobn® vozidl § 0,041 3,643
Osobn® vozidl § 0,034 2,429

Celkov¥% inkrement8l nu Ysporu prezentuje nasl

Tabu®Ra Visl edype&BA n&§kladov cel kov§ inkrement §l na
2024 2025 2026 2027

I nkrement 8l na Y“Wspora -1 478 (2216 0|2 955 3 694
vozidiel (benz2zn) v

I nkrement 8l na Y“Wspora 6 847 |10 27113 695 17 118
vozidiel (nafta) v t

I nkrement 8l na Yspor a 8324847 12 487 270 16649694 |20 812
vozidiel (SPOLU) v 0 U U

6. 7TPB2nosy pdryngerei @aoprodukcie znelisSuj %cic

Vindividu8l nej doprave

Zmena produkcie znelisSujY%ciph2t§tkk CBR wikp

predovgedtnkirement 8l neho zn2genia | D. Prepol e
progn-zy vivoj a VozoKm I D (zo zstapeohez t anz m
a s projektom.

Vozov® km boli rozdelen® podOa pr2rul ky CBA
vozidlamiak m ubehnut ® benz2novIimi vozidl ami (75 %)

N§sl edne bola prepol 2bteannz8 huup ovbrcd b ap o Hfat yn as |
t abuOky:
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Tabuf4a Priemerng§ spotreba pohonnlTch hmit v z8vislosti od K
Priemerng8 spotreba pohonnlch hmit v RTchl os:

r T chl ditsoich/kmv

Kateg-ria vozidla 30 km/h

Osobn® vozidl 8§ (benz2n) 0,087

Osobn® vozidl§8§ (nafta) 0,077

Zdr oj : Pr2rul ka CBA

Spotreba nafty abenz?2 nu bol a ng8sl edne prostredn?2ct
zpr2rulky CBA prevpyh8sadmBmiramkgf akt or mi zne
| 8t ok pre cebsrt2nr@ |vkoyz iGBAS z

Tabu®Bka Emi sn®& nfed kitsoSruyj %ci ch | 8§t ok pre cestn® vozidl§ (g/kg

Kateg-ria vozid PMz2;s NOx SO:2 NMVOC NHs
Osobn® vozidl § 0,030 8,730 0,020 1,050 1,106
Osobn® vozidl § 1,100 12,960 0,020 0,700 0,065

Vo verejnej doprave

Zmenaprodukciez ne | i sSuj Yacakb $Btdekfprakwak® WLBA vyp
predov (e hakrhdenia naf t ovi ch aPu teopbou seav . b o | uskut
samostatne prdAdaalternBt2vu A

Vozov® km bopodOazjdedremnt®l i vich trakci.2 (Naf't

N8§sl edne bola prepopfitaagtsesposoebapnafpyi eme
ako bol a dgpawmgm mo8elyv

TabufBa Priemern§ spotr adochusqyulirach/kmi c h h m? t

Priemerng spotreba pohonnich hmit v RTchl os:
richlosti v |itroch/ km

Kateg-ria vozidla 25 km/h
Autobusy 0,454

Spotreba naft yprbodtar end8ns?lcetdvnoem k operf2irculeknt 0@B A
prepol 2tamnwg nBasolbeng& Emisnl mi faktor mi znel i
vozi ®Pr8raul ky CBA

Tabu®Ra Emi sn® faktory znel voSujd¥%é&i dlyg/lkyiok pre cestn®

Kateg-ria vozi PM25 NOx SO, NMVOC NH3
Autobusy 0,940 33,370 0,020 1,920 | 0,013
Vislednl pr2nos zo zn2genia produkcie znelis

CBA ukazuje nasleduj %ca tabuOka.
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Tabu®R®spora emitovanich znelisSuj %cich | 8§8tok
Rok

10. 7 DBspora 1 2 3 4 30

emi tovanlch | Celkom 2024 2025 2026 € 2053

znel|l i sSuj %ci ¢

peRagnom vyj i

(EUR)

PM2,5 extravi 0 0 0 0| ¢é 0

intravil 8§ny

PM2,5 centrum mesta 62 336 027 | 12024 | 54 351 85470 | é 2 735 909

NOx extravil 0 0 0 0| é 0

intravil 8ny

NOx centrum mesta 213 462 822 100 455 | 716672 é 9 294 061
817 706

S0O2 133 086 25 111 175 | ¢é 5840

NMVOC 380 322 165 742 1161 é 17 036

NH3 3984 039 39 174 274 | é 175 768

BPspora cel kol 280296295 113 511 | 803752 ¢ 12 228 615
069 086

Detai |l nl prepol ekl penBskuopi nEBA wa z8l ogke

VSTUPY

6. 7TPA2 nosy

Socio-ekonomi ck® pr2nosy
|l ogi kouwu

rovnakou

Vindividu8l nej

pl yn

c e z

ako

zn2geni a

zo
pr2nosy

doprave

zn2geni a
zn2 geni a

Z 0

produkci e

s k|

produkci e
zne

vozi

vozi

Pre prepolet boli al pougit® emi swn®zifak&ory
zPr2rul ky CBA

TabuDRa Emi sn® faktory sklen2kovich plynov pre cestn®
Kateg-ria vozidla CO2 CH4 N2O
Osobn® vozidl§8§ (benz2n) 3180 1,09 0,206
Osobn® vozidl 8§ (nafta) 3 140 0,23 0,087
Zdr o] Pr2rul ka CBA

Vo verejnej doprave

TabuDRa Emi sn® faktory sklen2kovich plynov pre cestn®
Kateg-ria vozidla CO; CH., N2O
Autobusy (nafta) 3140 0,27 0,051

Zdr o] Pr2r

ul ka

CBA
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Visl ednl
CBA ukazuj e

pr2qmersi a oprodukci e skl en?2
nasl eduj %ca tabuOka:

kovich ply

TabufBkia BOspora emitovanlch sklen2kovich plynov v peRagnom
Rok
11. 4 Dspora emi 1 2 3| é 30
skl enzkovlch pl  Celkom 2024 2025 2026 | é 2053
peRagnom vyjadr
Pspora cel kom 645 500 35 182439 | 323874 | é 43 665 911
331 298
Detailnl prepoletxl penfskubpin€BIA wa z8l ogke
VSTUPYAH

6. 81Tsledky ekonomickej anall

zy

Nas| edtug Biupeekentujav T s | ed k y

projektu

e k o n oard awckre j a latnearl  azty? v

Al terna 2va A

TabufRa Visled&polCBAenskS | ist§ sww aAn§ hodnota Alternat?2ve
PeRagn® toky Cel kom (di sko
I nvestiln® n8kl ady -206 882 124
Prev8dzkov® n8§8kl ady 8427 295
Las cestuj %cich 72 495 873
Las tovaru 0
Prev8dzkov® n8kl ady 146 001 694
Znel i sSuj %ce | §tky 128 093 308
Skl en2kov® plyny 257 839 970
Hiuk 0
Zostatkovg8 hodnot a -24 845 070
List® peRagn® toky 381 130 947
Ekonomick§8 | ist8§ s%W asn§ hodnota invest?2ci 778 040 605
Ekonomi ck8 vn¥%torng8§ miera n8vratnosti (EIl H 15,21%
B/C 2,69
Alterna® 2va A

Tabu®Ra Visleid&kpolCB8Aensk8 |ist8§ s¥% aBn§8 hodnota Alternat?2vze
PeRagn® toky Celkom (disko
I nvestil n® n8kl ady -208 725 186
Prev8§dzkov® n8§kl ady 8471 443
Las cestuj %cich 72 495 873
Las tovaru 0
Prev8§dzkov® n8§kl ady 146 001 694
Znel i sSuj %wce | 8tky 128 093 308
Skl en2kov® plyny 257 839 970
Hluk 0
Zostatkovs§ hodnot a -23 570 287
List® peRagn® toky 380 606 816
Ekonomick§ | ist8§ s%W asn§ hodnota invest?2ci 781 114 302
EKkonomi ck§ vn¥torn§8§ miera n8§vratnosti (E1 H 15,05%
B/C 2,67
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AKko je mogpPedcil§esaj Ycvigeeht ktya bvuylhicedknocovaci e
ekonomi ckej anallzy s¥% pozit2vne. Na z8kl ade
obe al t genemuis 2dvoys t antnool gns& v o spol ol enjsek Tmdcdg np® 2 n
ichpovagovaS za spoBBladg| evros kvgpt@temh2mn oks aSnina ichi

reali z8ci u.

Al ter n#&t d8xvaAmierne | e
predovget kIl m ni ggou p
trolejbusov@ieste. vedeni a v

pgie visledky ekonomi ¢
ol ibeetzo| pow r eibrnyv e s etk Oind

Rozdiely vo visledkozthohst/o vigatkOand ni jmg | meg m®
povagovaS za spololensky pr2nosn®.
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6. ¥yhodnotenie vplyvov na givotn® prostr e

Verejns8 domparaowvanigmeti vsi du8l nou automobil ovou
ekologickejg?m sptsobom dopravy. Napriek te
doprava m8§8 znalnl vplyv na ¢givotn® prostredi
sa vereawsgd pogreOa na gtvrtine emisi?2 vifuko
MHD vmeste Kogi ces ¥Yleaswost.i zabezpel cautabu®voe | ekt r
trakciou. Elektril kov8 doprava predstavuj %ca

za ekologick¥ jdejprmvey §doka@ay jse spojenl vply
Hl avnTm faktorom ovplyvRuUj %civiibgiEcoen&ppiso$

prev8§dzkou vozidiel. Medzi ostatn® podstatnge
mogn® zaradi S vplyv na t r anasbfioortm8ccki @  pkrroagj ti
aurbani zgaslueduw Yce| | asti sY% pop2?2san® pred
prostredie i mplement8ciou zvolenej alternat?

Hlukavi br §ci e

Hlukovg z8Sag je viznamnim environment§lnym

a pohodu mili-nov Oud2 v Eur-pe. Hlavnim zd
expoz2ciu nad prahovou hodnotou EDP 55 decibe
pre nol mYgieuxpojze cestn8 doprava. Pribligne 1
hl uku z cestnej dopravy nad 55A@dBB&%IKKE | | enc

sptsobuje cesKM@rdmpwbynamn% |l asS tvor2 vere
prev8dzkovatef@wwmesf aejKkogope dl hodobo nesle
avibr8ci? vere¢hegdopaguvuanyg abyvateOstvo.

Pol as stavebnej |l i nnost.i sa olakgva zvligen
negat2vny vplyv na obyvateOstvo a kvalitu @i
bud¥% | asovo obmedzen® a prechodn®.

Z8kl adnl r8&mec pr2pustnich hodn®t hluku vo
stavebnou |innosSou prekrolen® definuje vyhl
ustanovuj % podrobnosti o pr2pustnich hodnot
pogi adavii®dghhknavi z8ciu hluku, infrazvuku a
VzhOadom na skutolnosS, ¢ge riegen§8 koOajovs
takmer v celej trase obytnou oblasSou, bol i
zmysle platnejlegislatt vy a vIisledkov gt ¥%di2 spracovanlc
vi bralng gt %di ahf, E. Lumnitzer a kol, Strojn
Polas prevsg§8§dzky =zostan¥% hlavnTl mi zdr oj mi pr
existuj Yace mobil n® (doprava) a stacion8rne
koOajovej dopravy bude, po zrealizovan?2 st a
(podgtrkov® rohoge, antivibraln® bokovnice,
Okrem zn2 geni uobhllausktui adcthj dienZvr2adgd miuk\u Wir tyg &ig ¢ %k
sa zn2gia aj VO vnYtori vozidielatiml Zzimepgdeai &\

samotnej dopravne|] sl ugby.
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Vplyvy na ovzdugie a miestnu kIl 2 mu

Vistavba a prevs8§dzka stavby neovplyvn2 zmen
alebo pr%denia vzduchu, evapor8ciu a ani I n
kl'imatick® pomery v |ej okol 2. |l de o prev 8§
z8kl adnlkbthanmeliinsSuj %cich | 8tok a nejedn§ =
znelisSovania ovzdugi a.

HI avnl mi zdr oj mi znelistenia ovzdugia Vv pr
mobil n® a stacion8rne zdroje znelisSovani a
ovzdugia v r8mci are8lu spololnosti U. S St
komuni k.8ci 8ch

Pol as sttavby~ bud¥% zdrojom znelisSovania ov
s¥%visiaca s vlstavbou a zemn® prS8ce, I de v
pracovnlch [ innost? a frekvencie pohybu pr:
obsl uhy vdd%amibyi m§8I ne, tak sa nepredpokl ad:
ovzdugia polas etapy vistavby navrhovanej zm
Transform8cia krajiny

th)adiskg transform8cie krajiny pri i mpl emer
kvl znamnl m zmen§8m, n a kwlOsktoa vnbeed oicrmf8rdazcat rku k t %ar

krajiny zasahovala resp. ju menila.

N§roky na z8ber poOnohospod8§8rskej a | esnej p

Predmetn8 stavba je prednostne umiestnen8 n
Stavbou dotknute parcely nie s¥% vyug2van® a
ani ako |l esn® pozemky, teda nedljde k ich z8§

Vplyvom vistavby a prev8dzky navrhovanej al t
ter®nne Ypravy a to Vv s¥vislosti s vikopov
navrhovanlch prvkov technickej a dopravnej [
a zvrgok,eowvede) n®ho osvetlenia a zakl adani
elektricklch veden2,...) prilom sa nepredpo
geodynamicklch javov. HObka ulogenie uveden
resp. pr2pravy Ipold!| @ditah smevnalkl adani a nos
predpokl ad8 na %rovni vrchnlch vrstiev horni
a to v minim8lnom rozsahu.

Ur bani z8ci a

Vpl yv na urdsand@@Ewcami ea mt ge byS mierny ag
nedoch8dza kuaselipekaw§ mawnej wWpraveohahktd!spdij
sa nepredpokladg§8 viraznl vplyv na mieru urba
resp. ubksltt ¥%iu mest a.
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Bi ot i AKkkiGotai ck® prostredie

S% asn8 prevs8§dzka elektri| kovej dopramy sa p
begnej prev8dzke neovplyvRuje priamo zmeny
resp. poOnohospod8r skej ptdy. Vplyv tejto
nepriamy.

Rozdielom oproti s¥% asn®mu stavu bude zn2gen
bi ot iacbhki®@ta ck® prostr edioehtzon2ddem2dm enribgii2a. anh
vykonan§g.

Chr8nen® | asti Yazemia a kultYrne pamiatky
Exi stuj %ca elektrilkovg traS v stavbe AMET K
ochrann®ho p8sma a Mestskej pamiatkovej reze
ide o tras, kde ug Vv s¥%W asnosti existuje
narugemi Inen®ho Ysazemi a ani solit®rov, nachs§8c
traS vedie. Predmetn8 stavba je situovang8 mi
apami atky kult¥Yrnej, pamiatkovej alebo hmotn
Zelen8 infragtrukt %r a

Z hOadiska zelene|j infragtrukt ¥y s¥% v r8m
(pougit?2m rozchodn?2kov) samotnej el ektril ko
realiz8cia zelenej strechy (pougit2m rozchod
v priestore me d z i elektri]lkovou traSou a cestou. S

nakoOko sa jedn8 o moderniz8ciu existuj ¥%cej
kde ug tieto prvky vybudovan® s ¥%.

Ost atn®

Opatrenia naipnpabheapeael eAide dvojit®ho opatreni
| 8t ok gkodiacich vod&§&m,

Opatrenia na minimal i ziS§wcerejsnv® ted wnelthloe nsineo gal
zast8vok sa navrhuje tak, aby sveteln® kuge
svietidiel nastavi S tak, aby zabr 8nil i nadme

6. Pbs%denie riz2k projektu

Na z8kl ade odpor %l aniatvzomMee odnalkepr 2mgoRsroavdl &
(CBA)i Oper al nl program I ntegrovan8 infragtrukt
uskutolnen® anallza rizikpu@piredhm|l adan®hme tp+ @

f Kvantitat2.vna anallza
M Anallza scens8rov
f Kvalitat2vna anallza rizika
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6. 1Bvantitat2vna Momadlel Tardioziakhal T z a
Met -MoateCar |l o je gtatistick8 technika, ktor 8 s
V r 8mci posudzovania riz2k pBbpdheugef&t ov ak
hodnot 8ch vstupnlch parametrov, knt Sosrl ® donvopr y
vipoltel RRVpae kagd¥% kombin8ciu parametrov.
mognlch visledkov, ktor® sa potom analyzuj %
Vt omt o pr2pade boli model ovan® nasl edovn® v
T Ilnvestiln® vidopvwiy ektt dawelhndjasai rekongtr
trat?
f Investiln® vidavky. pre n8kup elektriliek
f Investi|ln® vidavky pre GO elektriliek
f Ilnvesti|ln® vidavky pre n8kup el. .Autobuso
f Investiln® vidavky pre n8kup nab2jacej in
f Investiln® vidavky rekongtrukcie trolejhbu
f Ilnvesti|ln® vidavky vybudovania dvoch vari
f Prev8§dzkov® vidavky elektrilkovich trat?2
T Prev8§dzkov® vidavky vozidiel (el ektril ky
autobusy, CNG autobusy, trolejbusy)
f Prev8§dzkov® vidavky autobusov®ho depa pod
f Polty prepravenlch ostibndvevriejurgd u od o parua vom

dopravou
f Priemern® rlTchlosti pri jednotlivlich typo

Proces modelovania Monte Carlo

Pre kagd¥% iter8ciu simulcie boli vygener ovVze
sregpektovan2m ich rozdehé8&sl edypod Vv d ep®d ohbondon
NPVal RR podOa metodi ky CBA.

Simul 8ci a bol a 6pAkokrkbpad i 4dOvygenerovan® r
pravdepodobnost? NPV a | RR, ktor® popisuj ¥ i
Y%rovn2 vihodnosteéel eZi a omtdpeme tieg odvodi S i
NPV a | RR, ktor® wurluj % rozsah mo gamduc h h o o
pravdepodobnosSou.

213



214

(- KOSICE

Vi sl edok

Ekonomicka cista slticasna hodnota investicie (ENPV) / Celkom (diskontované) (Sim#2)
0.666

rizikovej

5.0%

90.0%

3.5 1

3.0

2.5 1

2.0

1.5 4

Yalues x 1079

1.0 1

0.5 1

0.0
wn o
o o

Obr 880k Vi sl edok si

™~ ®©
o o

anallzy

1.054

sum8r neho

o
o

1.0
1

Values in Billions

mu VaBantu KA Mo nt e

Celkom (diskontovang)

vari

Ekonomicka cistd sicasna
hodnota investics (ENPV) /

Carl o

Ekonomicka cista siicasna hodnota investidie (ENPV) / Celkom (diskontované) (Sim#2)

0.674

Values x 1079

Obr §8%k Vi sl edok

Visl edkom
n8§hodne

rtznych

zvagovanTch

r )
=

@ =

ValuesinBilions

si mul 8ci

si mu VaBantuAB Mont e

e Mont e

1.058

NCarIo
generovanlch
v a AB waind iotcdhnOnA A

(Sm=#2)
Minimum 569910737.5408
Maximum 1.172E+009
Mean 846503721.8530
Std Dev 116598364.7399
Valuss 10000

573513457.335.

Carl o

j e

1.178E+00%

851309315.754;
116703498,637

rozdel
v s t ypp oboahh
racizstadr vhaoldn t ¢ p

1000

hvo @z @ tay us B0 kib &gl y5Rnada Iba

90%, prilom tieto

vi0% pr2padoch sa hodnoty
generovan® ¢giadne z8porn®
podhodnoten2m investilnlch

hodn?tt
Rozdiely
mi | . a.

oboch

hodnoty,
n8kl adoyv

(0]
S a

varpraends tsa unji¥m i nm8&nlinne§ | an u

ant

vi sl edmadelunebplic hT | i I

naz
hodn

hodn



DruhTm kro
jednot kov®
AAaAB mest a

| SIDIN

kom anallzy bola citlivostn§ anal
zmeayawmetupnl okplyvRuj %Vdriandhnot u N
Kogice. Citl i kawetatlmBo efniad il emt w,y ulge c

odvodepnmr®& dzc h8dzaj) %cej Monte Carl o simul 8ci e.

Obr 8§85 k Gr af R

egresnej ci tivanamtAAX nej anallTzy projektu

Obr 8b6o k Gr af Regresnej ci tivianamAB nej anallzy projektu

Vr §mci gt adi e bolo identifikovan®, ge naj ci
zmena poltu os'b prwwpaovgumambehnbmDraku 2030
rTchl ostii nwoezsitdiilen® avl davky jednaotlid¢l efijitep
faktor bol pol et pr¥pvVavephde ostrbahfAD AB b
prev8§dzky erieehkt willzin@kmne | g2 m pfrakptaocdreo mv aak ca nv
Voboch pr &mmadbpravhIAD aVD by zhOadi ska model u mal |
negat2vny vzSatodredko ke jreasv %ci pol et prepr
zv1igi' S polet prepravenich kilomertironi elotzo
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