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Đvod  

 
Z§kladnĨm ¼ļelom tohto dokumentu je pos¼diŠ socio-ekonomick¼ realizovateŎnosŠ 
pripravovanĨch projektov rozvoja verejnej dopravy v meste Koġice. Pri spracovan² 
ġt¼die boli predmetom hodnotenia investiļn® projekty resp. variantn® rieġenia 
projektov, pre ktor® bolo identifikovan® moģn® finanļn® krytie z r¹znych zdrojov 
s vĨhŎadom do roka 2030.  
 
Posudzovan® boli nasledovn® projekty:  
 
TabuŎka 1: Investiļn® projekty v oblasti verejnej dopravy  

OblasŠ InvestiļnĨ projekt 
Elektriļkov§ doprava Rekonġtrukcia elektriļkovĨch trat²  

N§kup ï Gener§lna oprava elektriļiek*  

Autobusov§ doprava Moderniz§cia vozov®ho parku autobusov (n§kup 
elektrobusov, resp. CNG autobusov) 

Nab²jacia infraġtrukt¼ra pre elektrobusy  

Đdrģbov§ z§kladŔa pre autobusy  

Trolejbusov§ doprava  Rekonġtrukcia trolejbusovej infraġtrukt¼ry  

N§kup trolejbusov   

 *Pod pojmom Gener§lna oprava elektriļiek sa v tomto dokumente rozumie Moderniz§cia elektriļiek 
 

Konkr®tne alok§cie v jednotlivĨch programoch, ktor® maj¼ sl¼ģiŠ na financovanie 
investiļnĨch projektov mesta Koġice resp. DPMK a.s., s¼  podŎa aktu§lnych inform§ci² 
(m§j 2024) uveden® v nasleduj¼cej tabuŎke. 
   
TabuŎka 2: Indikat²vne alok§cie finanļnĨch zdrojov na krytie investiļnĨch projektov   

InvestiļnĨ projekt Zdroj financovania Indikat²vna vĨġka 
finanļnĨch zdrojov do roku 

2030 
Rekonġtrukcia 
elektriļkovĨch trat² 
v rozsahu MET II 

Program Slovensko ï
(mimo IĐI) ï dopytov§ 
vĨzva + Pl§n obnovy  

235 mil. ú 

Moderniz§cia vozov®ho 
parku elektriļiek  

Program Slovensko ï 
Integrovan® ¼zemn® 
invest²cie  (IĐI) 

15 mil. ú (na GO elektriļiek) 
alok§cia na n§kup novĨch 
elektriļiek, bude eġte upresnen§ ( 
predpoklad 17,5 mil. ú roky 2026 - 
2027) 

Ekologiz§cia autobusovej 
dopravy    

Program Slovensko ï 
Integrovan® ¼zemn® 
invest²cie  (IĐI) 

15 mil. ú 

N§kup elektrobusov (11ks) + 
nab²jacia infraġtrukt¼ra  

Fond pre spravodliv¼ 
transform§ciu  

11 mil. ú  

Nov§ ¼drģbov§ z§kladŔa pre 
autobusy  

Program Slovensko ï
(mimo IĐI) ï dopytov§ 
vĨzva 

15 mil. ú 

SPOLU  291 mil. ú - 308,5 mil. ú 

 
Pre vġetky horeuveden® oblasti dopravy resp. samostatn® investiļn® projekty boli 
spracovan® ļiastkov® ġt¼die uskutoļniteŎnosti. Đlohou tejto komplexnej ġt¼die je 
sumarizovaŠ zistenia z jednotlivĨch ļiastkovĨch ġt¼di² a poskytn¼Š glob§lny 
manaģ®rsky pohŎad na jednotliv® alternat²vy s cieŎom identifikovaŠ synergie, 
realizovateŎnosŠ a pr²nosy jednotlivĨch alternat²v. CieŎom je navrhn¼Š tak¼ kombin§ciu 
alternat²v v jednotlivĨch oblastiach verejnej dopravy, ktor§ bude vzhŎadom na aktu§lne 
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potreby verejnej dopravy v meste Koġice, dostupn® finanļn® zdroje a ļasov® 
obmedzenia, ekonomicky a spoloļensky najpr²nosnejġia.  
 
Ġt¼dia je vypracovan§ v s¼lade aktu§lnym MetodickĨm r§mcom pre vypracovanie 
Ġt¼die uskutoļniteŎnosti (OPII) v.1 a m§ tri hlavn® ļasti: 
 
1. AnalĨza probl®mu  

2. AnalĨza alternat²v  

3. N§kladovo-vĨnosov§ analĨza ï CBA  

 
AnalĨza probl®mu 
 
V ¼vodnej ļasti s¼ definovan® hlavn® vĨzvy v jednotlivĨch oblastiach verejnej dopravy 
v meste Koġice. T§to ļasŠ obsahuje popis identifikovanĨch ekonomickĨch parametrov 
jednotlivĨch druhov verejnej  dopravy v meste Koġice a to v rozsahu a podrobnosti 
v akej ich bolo moģn® z²skaŠ z internĨch datab§z mesta Koġice a DPMK a.s. Z§roveŔ 
je identifikovanĨ a pop²sanĨ aktu§lny stav infraġtrukt¼ry a vozov®ho parku DPMK. 
Pop²san® s¼ inġtitucion§lne kapacity potrebn® na implement§ciu a prev§dzku 
identifikovanĨch projektov, hlavn® obmedzenia ako aj ciele rozvoja v jednotlivĨch 
oblastiach dopravy. N§sledne s¼ tieto ciele pos¼den® z pohŎadu ich s¼ladu 
s lok§lnymi, region§lnymi, n§rodnĨmi a eur·pskymi strat®giami v oblasti verejnej 
dopravy resp. mobility. Samostatn¼ ļasŠ tvor² analĨza dopytu a ponuky verejnej 
dopravy v meste, ktor§ vych§dza z aktualizovan®ho dopravn®ho modelu mesta 
vytvoren®ho a aktualizovan®ho pri spracovan² Strat®gie rozvoja dopravy a dopravnĨch 
stavieb mesta Koġice v roku 2022.   
 
AnalĨza alternat²v  
 
Pre kaģd¼ oblasŠ verejnej dopravy, resp. pre kaģdĨ pl§novanĨ investiļnĨ projekt bolo 
identifikovanĨch niekoŎko moģnĨch alternat²v realiz§cie. Vġetky alternat²vy boli 
pos¼den® kvantitat²vnym a kvalitat²vnym sp¹sobom. Pre kvantitat²vne pos¼denie 
alternat²v bola pouģit§ met·da N§kladov celkov®ho vlastn²ctva ï TCO ï Total cost of 
Ownership, ktor§ prakticky porovn§va nielen vĨġku poļiatoļnej invest²cie alternat²vy, 
ale aj celkov® prev§dzkov® n§klady s¼visiace s realizovanou alternat²vou poļas 
ekonomickej doby ģivotnosti invest²cie. VĨhodou tohto pr²stupu je predovġetkĨm 
moģnosŠ odhadn¼Š vplyv alternat²vy na rozpoļet DPMK a.s. resp. mesta Koġice. 
Kvalitat²vne pos¼denie alternat²v bolo uskutoļnen® s vyuģit²m pos¼denia 
kvalitat²vnych parametrov, ktor® najlepġie odliġuj¼ jednotliv® alternat²vy a z§roveŔ ich 
nebolo moģn® kvantitat²vne vyjadriŠ.  VĨber vhodnej alternat²vy (v niektorĨch 
pr²padoch alternat²v) bolo uskutoļnen® prostredn²ctvom pos¼denia vĨsledkov 
kvantitat²vnej aj kvalitat²vnej analĨzy.  
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N§kladovo- vĨnosov§ analĨza (CBA)  
 

Socio-ekonomick® pr²nosy a n§klady pre vybran¼ alternat²vu boli n§sledne 

kvantifikovan® prostredn²ctvom n§kladovo ï vĨnosovej analĨzy ï CBA. Pre kaģd¼ 
oblasŠ resp. posudzovanĨ investiļnĨ projekt bola spracovan§ samostatn§ CBA. 
Metodicky bola pouģit§  pr²ruļka k tvorbe analĨz n§kladov a pr²nosov (CBA) OPII 
verzia 3.0 z m§ja 2021.  

Đļelom komplexnej CBA v tejto ġt¼dii uskutoļniteŎnosti je sumarizovaŠ a konfrontovaŠ 
zistenia z ļiastkovĨch ġt¼di² uskutoļniteŎnosti a pos¼diŠ vybran® varianty komplexne.  

CieŎom bolo teda preuk§zaŠ, ģe jednotliv® vybran® alternat²vy samostatne s¼ 
ekonomicky a spoloļensky pr²nosn® a z§roveŔ vybran§ kombin§cia alternat²v spŌŔa 
vġetky predpoklady na financovanie z verejnĨch zdrojov.  
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1 AnalĨza probl®mu ï opis kontextu  

 

CieŎom tejto ļasti je pop²saŠ z§kladne vĨchodisk§ a vĨzvy v jednotlivĨch oblastiach 
verejnej dopravy v meste Koġice. Ġt¼dia m§ za cieŎ analyzovaŠ a pos¼diŠ realistick® 
alternat²vy financovania hlavnĨch vĨziev v oblasti verejnej dopravy v Koġiciach a to 
v horizonte do roku 2030. Medzi tieto vĨzvy patr²: 
 

¶ Moderniz§cia ï ekologiz§cia vozov®ho parku DPMK, a.s.  

¶ Moderniz§cia a dobudovanie dopravnej infraġtrukt¼ry. 

¶ Moderniz§cia ï dobudovanie ¼drģbovej z§kladne.   

 
Moderniz§cia ï ekologiz§cia vozov®ho parku DPMK, a.s.  
 
Aktu§lny stav vozov®ho parku je v DPMK, a.s. je zastaranĨ. PodŎa dostupnĨ d§t vo 
vozovom parku autobusov je po ģivotnosti je viac ako 10% autobusov a 53% vġetkĨch 
elektriļiek. Celkov§ moderniz§cia a obnova vozov®ho parku je preto nevyhnutn§ 
(najmª v pr²pade elektriļiek). VzhŎadom na aktu§lne strategick® ciele v oblasti verejnej 
dopravy, ako aj na dostupnosŠ verejnĨch zdrojov na financovanie moderniz§cie 
vozov®ho parku, je nevyhnutn® t¼to moderniz§ciu realizovaŠ prostredn²ctvom n§kupu 
ekologickĨch vozidiel. PodŎa aktu§lnej Strat®gie rozvoja dopravy a dopravnĨch stavieb 
mesta Koġice1 je cieŎom do roku 2045 dosiahnuŠ 80% dopravnĨch vĨkonov MHD 
v elektrickej, alebo inak ekologickej trakcii.  
 
Nasleduj¼ca tabuŎka ukazuje ġtrukt¼ru MHD vo vzkm podŎa aktu§lnej vĨroļnej 
spr§vy(rok 2022)2. Đdaje roku 2022 s¼ pouģit® aj v modeloch niģġie. 
 
TabuŎka 3: DopravnĨ vĨkon za rok 2022 

 2022 % 
DopravnĨ vĨkon v (tis. vz km.) 14 928 100 

Elektriļkov§ doprava 3126 20,9 

Autobusov§ doprava spolu 11802 (79,1) 

Naftov® vozidl§ 10882 72,9 

Elektrick® vozidl§ 582 3,9 

CNG vozidl§ 343 2,3 

Trolejbusov§ doprava  0 0 

 Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK 
 
Z hore uvedenej tabuŎky vyplĨva, ģe pre dosiahnutie cieŎa do roku 2040 je potrebn® 
ekologizovaŠ eġte 52,9 % dopravnĨch vĨkonov MHD v meste Koġice. Nasleduj¼ca 
tabuŎka ukazuje odhad podielu ekologiz§cie verejnej dopravy v roku 2030 pri 
postupnom napŌŔan² stanoven®ho cieŎa. VzhŎadom na dostupn® zdroje je moģn® 
predpokladaŠ, ģe do roku 2030 je moģn® zabezpeļiŠ 40% dopravnĨch vĨkonov 
v ekologickej trakcii.  
 
 
 
 

 
1 srd_kosice_aktualizacia.pdf  
2 VĨroļn§ spr§va_2021.pdf (dpmk.sk)  

https://static.kosice.sk/pages/F3Z5l1YQVXbTrWNA3U9/srd_kosice_aktualizacia.pdf
https://www.dpmk.sk/sites/default/files/images/stories/vyrocne-spravy/V%C3%BDro%C4%8Dn%C3%A1%20spr%C3%A1va_2021.pdf
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TabuŎka 4: Pl§n ekologiz§cie MHD v meste Koġice 

Pl§n  2022 2030 2040 

Podiel ekologickej trakcie na celkovom 
vĨkone vo vzkm  

27,1% 40% 80% 

Elektriļky  20,9% 21,50% 21,50% 

Autobusy (Elektrick® + CNG) 6,2% 18,50% 58,50% 

  
Z predch§dzaj¼cej tabuŎky je zrejm®, ģe pre dosiahnutie cieŎa v roku 2030 je potrebn® 
ekologizovaŠ eġte 12,30% dopravn®ho vĨkonu v autobusovej doprave. Pre dosiahnutie 
tohto cieŎa bude potrebn® nahradiŠ pribliģne 34 naftovĨch autobusov autobusmi 
s ekologickĨm pohonom.  
 
VzhŎadom na aktu§lnu ġtrukt¼ru dopravnĨch prostriedkov je moģn® ekologiz§ciu MHD 
uskutoļniŠ postupnĨm nahr§dzan²m naftovĨch autobusov.  
 
Dosiahnutie tohto cieŎa je moģn® zvyġovan²m podielu autobusov na stlaļenĨ zemnĨ 
plyn (CNG), n§kupom vod²kovĨch, alebo elektrickĨch autobusov a n§kupom a 
prev§dzkou trolejbusov. Existuje relat²vne veŎk® mnoģstvo ġt¼di², ktor® porovn§vaj¼ 
vĨhody a nevĨhody tĨchto alternat²v z r¹znych pohŎadov (Topal, O. Nakir I, 20183); 
(Jain A. Draexler, S, 20204); Poggio, A.E., et al., 20235) . Vġetky alternat²vy maj¼ svoje 
vĨhody a nevĨhody:  
 
TabuŎka 5: VĨhody a nevĨhody ekologickej trakcie 

Typ autobusu VĨhody NevĨhody 

Elektrick® autobusy Vyġġia energetick§ ¼ļinnosŠ, 
niģġie prev§dzkov® n§klady 
(pribliģne 35% oproti naftovĨm 
autobusom), niģġie n§klady na 
¼drģbu (pribliģne poloviļn® oproti 
naftovĨm autobusom), tich§ 
prev§dzka;  

Vyġġia poļiatoļn§ cena, obmedzenia 
dojazdu a bat®rie, potreba 
ġpecializovanĨch znalost² a vedomost², 
probl®my s likvid§ciou bat®ri², nutn§ 
nab²jacia infraġtrukt¼ra 

Trolejbusy   Niģġie n§klady na prev§dzku 
oproti naftovĨm autobusom, 
Podobn® n§klady na prev§dzku 
ako elektrick® autobusy.  Niģġia 
obstar§vacia cena oproti 
elektrickĨm autobusom. 
Povaģovan® za lok§lne bez 
emisn®.    

NutnosŠ vybudovania, resp. 
rekonġtrukcie trolejov®ho vedenia, 
vyġġie prev§dzkov® n§klady na ¼drģbu 
trolejov®ho vedenia. Niģġia flexibilita 
(oproti naftovĨm, resp. ElektrickĨm 
autobusom) a to hlavne pri trolejbusoch 
bez dodatoļnej bat®rie (parci§lne 
trolejbusy). Povaģovan® za dr§hov® 
vozidlo.     

Autobusy na CNG Ekologick® (emituj¼ 80% menej 
CO2 a 50% menej NOx ako nafta), 
lacn® a Ŏahko dostupn®, bezpeļn® 
palivo, lepġ² vĨkon dlhġia ģivotnosŠ 
vozidiel. 

Rozp²navosŠ CNG pri n²zkom tlaku; 
potreba vªļġieho priestoru na 
skladovanie paliva, lok§lne emisie, 

Vyġġie n§roky na ¼drģbu, vyġġie n§klady 
na zabezpeļenie priestorov ¼drģby 

Autobusy na vod²k Kratġie doby tankovania a vªļġ² 
dojazd 

Drahġia technol·gia a infraġtrukt¼ra, 
vyġġie n§klady na zelenĨ vod²k, potreba 
ġpecializovanĨch znalost² a vedomost² 

 

 
3 Total_Cost_of_Ownership_Based_Economic_Analysis_of.pdf 
4 2023_Comparative-analysis-of-bus-technologies_v2.pdf (changing-transport.org) 
5 Monitored data and social perceptions analysis of battery electric and hydrogen fuelled buses in urban and 

suburban areas - ScienceDirect 

file:///C:/Users/Peter%20Dzupka/Downloads/Total_Cost_of_Ownership_Based_Economic_Analysis_of.pdf
https://changing-transport.org/wp-content/uploads/2023_Comparative-analysis-of-bus-technologies_v2.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352152X2301808X#bb0330
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352152X2301808X#bb0330
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V z§sade je moģn® konġtatovaŠ, ģe vĨber konkr®tneho mixu technol·gi² je ovplyvnenĨ 
lok§lnymi podmienkami, technologickĨm vĨvojom a dostupnĨmi moģnosŠami 
financovania.  
 
Alternat²va vo forme autobusov na vod²k bude v pr²pade Koġ²c z§visieŠ na vĨvoji 
technol·gi² a jej cenovej dostupnosti v bud¼cnosti a z§roveŔ na dostupnosti paliva. T§ 
bude priamo z§visl§ na bud¼cich projektoch lok§lnej produkcie zelen®ho vod²ka 
(Pl§novan® projekty produkcie USS KE, KOSIT).  
 
Odpor¼ļan²m preto ost§va kontinu§lne sledovaŠ vĨvoj technologickĨch trendov 
v oblasti vod²kovĨch autobusov a realiz§ciu projektov na lok§lnu produkciu zelen®ho 
vod²ka.  
 
Technologicky je moment§lne najpripravenejġia aj najdostupnejġia alternat²va 
elektrickĨch autobusov. PodŎa hodnotenia TLR (Technology readiness level) je 
technol·gia elektrickĨch autobusov na ¼rovni 9 ï (syst®m osvedļenĨ v prev§dzkovom 
prostred²). CNG autobusy predstavuj¼ taktieģ relevantn¼ alternat²vu a to predovġetkĨm 
z pohŎadu ich ļasovej a cenovej dostupnosti, existencie plniacich zariaden² 
a sk¼senosŠami s prev§dzkou zo strany DPMK, a.s. Technol·gia vod²kovĨch 
autobusov predstavuje moģn¼ alternat²vu v pr²pade Ŏahko a cenovo dostupn®ho 
ekologick®ho Ăzelen®hoñ vod²ka. DostupnosŠ paliva a s n²m s¼visiacej bud¼cej 
distribuļnej infraġtrukt¼ry je v podmienkach mesta Koġ²c a jeho okolia v s¼ļasnej dobe 
neist§. 
 
Hlavnou vĨzvou v tejto oblasti teda ost§va predovġetkĨm zvolenie vhodn®ho 
energetick®ho mixu (podiel naftovĨch, elektrickĨch CNG autobusov pr²padne 
trolejbusov) pri moderniz§cii vozov®ho parku DPMK, a.s. 
 
Moderniz§cia a dobudovanie dopravnej infraġtrukt¼ry. 
 
V horizonte do roku 2030 sa nepoļ²ta s rozġirovan²m elektriļkovĨch trat². Hlavnou 
vĨzvou v tejto oblasti je rekonġtrukcia nemodernizovanĨch elektriļkovĨch trat² 
v rozsahu UĻS 16 aģ UĻS 21, teda v rozsahu projektu MET II.   
 
Pri autobusovej doprave s¼ hlavnĨmi vĨzvami vybudovanie nab²jac²ch stan²c pre 
pl§novanĨ n§kup bat®riovĨch elektrickĨch autobusov urļenie ich vhodnej lokaliz§cie 
a technickĨch parametrov tak, aby umoģŔovali plnohodnotn¼ prev§dzku elektrickĨch 
autobusov. Existuj¼ca kapacita plniacich stan²c na CNG kapacitne vyhovuje aj 
pl§novan®mu zvĨġen®mu poļtu CNG autobusov (vo vĨhŎade roku 2030) vo vozovom 
parku DPMK, a.s.  
 
Samostatnou vĨzvou je pos¼denie ekonomickej rentability rekonġtrukcie existuj¼ceho 
trolejov®ho vedenia v celkovej dŌģke 13,1 km v meste Koġice.  
 
Moderniz§cia ï dobudovanie autobusovej ¼drģbovej z§kladne. 
 
Đdrģbov§ z§kladŔa pre elektriļky na Bardejovskej ulici v Koġiciach prech§dza 
moderniz§ciou a pre jej ¼pln® ukonļenie je schv§len§ alok§cia finanļnĨch 
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prostriedkov. Po ukonļen² moderniz§cie bude elektriļkov® depo vyhovovaŠ vġetkĨm 
poģiadavk§m kladenĨm na ¼drģbu elektriļiek.  
 
V pr²pade autobusovej dopravy je ¼drģbov§ z§kladŔa lokalizovan§ na dvoch miestach. 
Hlavn® depo autobusov sa nach§dza na Horn§dskej 10 v Koġiciach a menġie depo na 
Ģeleziarenskej 45 v Koġiciach - Ġaci, kde parkuje 25 autobusov z celkov®ho poļtu 223 
autobusov. Hlavn® depo umoģŔuje pr§ce pre ¼drģbu vozidiel MHD a uskutoļŔuj¼ sa v 
Ŕom vġetky stupne stanovenĨch ¼drģieb dan® vĨrobcami autobusov a vġetky kontroly 
a prehliadky stanoven® legislat²vou  SR, ako s¼ technick§ a emisn§ kontrola. Toto 
depo je s malĨmi ¼pravami technicky pripraven® aj na pr²padn¼ obnovu trolejbusovej 
dopravy v meste.  
 
HlavnĨmi vĨzvami v tejto oblasti je nedostatoļn§ kapacita vozovne na Horn§dskej ulici, 
nedostatoļn® plochy na parkovanie vozidiel, ako aj celkovo stiesnen® pomery. DruhĨm 
vĨznamnĨm probl®mom DPMK je centraliz§cia DEPA pre autobusy a absencia DEPA 
alebo odstavnĨch a parkovac²ch pl¹ch v juģnej a z§padnej ļasti mesta ļ²m sa pre 
DPMK zvyġuje roļnĨ poļet prejazdovĨch km, ktor® vĨznamne zvyġuj¼ n§klady 
DPMK.  V s¼vislosti s predpokladanĨm n§rastom poļtu elektrickĨch autobusov je 
Ņalġou vĨzvou ¼prava, alebo dobudovanie ¼drģbovej z§klade technologicky 
prisp¹sobenej na ¼drģbu bat®riovĨch elektrickĨch autobusov.     
 

1.1 EkonomickĨ kontext 

 

1.1.1 Elektriļkov§ doprava  

 
Elektriļkov§ doprava v Koġiciach bola zaveden§ uģ na sklonku 19-teho storoļia, ako 

v¹bec prv§ na ¼zem² s¼ļasnej Slovenskej republiky. K najvªļġiemu rozmachu 

elektriļkovej dopravy na ¼zem² mesta doġlo v 50. a 60, rokoch minul®ho storoļia.  

Aktu§lne elektriļkov§ doprava tvor² vĨznamn¼ ļasŠ mestskej hromadnej dopravy. 

RoļnĨ vĨkon elektriļkovej dopravy je viac ako 3 mil. vzkm, ļo tvor² 21% celkovĨch 

vĨkonov vo verejnej doprave v meste. Z§roveŔ elektriļkov§ doprava preprav² skoro 

30% vġetkĨch os¹b pouģ²vaj¼cich mestsk¼ hromadn¼ doprave.  

Obdobie pand®mie malo vĨraznĨ vplyv na poļet prepravenĨch cestuj¼cich v r§mci 

MHD ako celku. Z hŎadiska vĨkonov sa DPMK snaģilo udrģaŠ aj v tomto obdob² objem 

vĨkonov na stabilnej ¼rovni. Po ukonļen² pand®mie sa poļet cestuj¼cich elektriļkovej 

dopravy, ako aj celkovej dopravy v MHD postupne zvyġuje. DPMK m§ v zmysle  

strat®gie rozvoja dopravy z§ujem zabezpeļiŠ pokrytie aktu§lneho dopytu a z§roveŔ 

prostredn²ctvom zvyġovania kvality MHD zvyġovaŠ poļet prepravenĨch cestuj¼cich.  

VozidlovĨ park elektriļiek v s¼ļasnost² tvor² 97 elektriļiek siedmich r¹znych typov. 

Vªļġina typov elektriļiek je po dobe ģivotnosti. PodŎa doby zaradenia je po ģivotnosti 

53% vġetkĨch elektriļiek vo vozovom parku DPMK. DPMK vġak realizoval niekoŎko, 

Gener§lnych opr§v a prestavieb, ļo predŌģilo ģivotnosŠ troch typov elektriļiek (T3 

MOD; VarioLF-1; KT8D5.RN2). Aj po realiz§cii gener§lnych opr§v (moderniz§ci²) je po 

ģivotnosti prev§dzkovanĨch viac ako 40% elektriļiek vo vozovom parku.  
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ĢivotnosŠ novej elektriļky sa predpoklad§ na ¼rovni 30 rokov, priļom ģivotnosŠ po 

gener§lnej oprave a moderniz§cii sa predlģuje o Ņalġ²ch 15 rokov. Pre prev§dzku 

bezpeļnej a kvalitnej elektriļkovej dopravy v meste Koġice je preto nevyhnutn§ 

moderniz§cia vozov®ho parku v meste Koġice a to ļiastoļnou realiz§ciou gener§lnych 

opr§v (moderniz§ci²) pri elektriļk§ch, kde to je eġte moģn® a ekonomicky efekt²vne a 

z§roveŔ n§hradou elektriļiek po dobe ģivotnosti novĨmi modernĨmi n²zko podlaģnĨmi 

elektriļkami.  

TabuŎka niģġie ukazuje priemernĨ vek elektriļiek vo vozovom parku DPMK v roku 

2023.  

TabuŎka 6: PriemernĨ vek elektriļiek vo vozovom parku DPMK 

Typ   Celkom  
( ks )  

SkutoļnĨ priemernĨ  
vek od zaradenia do prev§dzky   
( v rokoch )  

SkutoļnĨ priemernĨ vek   
(v rokoch) po renov§cii   
(GO, prestavba a pod.)  

T3 - vyraden® 2 40,02 40,02 

T6A5  28 30,27 30,27 

T3 MOD - 
vyraden®  

1 38,95 20,19 

VarioLF-01  1 38,89 11,01 

KT8D5  11 32,99 32,99 

KT8D5.RN2  8 32,55 16,39 

Vario 
LF2plus  

46 7,03 7,03 

Spolu  97 31,53 22,56 

Zdroj: DPMK       

Nasleduj¼ca tabuŎka ukazuje priemern® roļn® n§klady na opravy a ¼drģbu elektriļiek 
podŎa jednotlivĨch typov.  
 
TabuŎka 7: Priemern® roļn® n§klady  na opravy a ¼drģbu na 1 elektriļku  

Priemern® 
roļn® n§klady 
vú  (opravy a 
¼drģba)na 1 
elektriļku  2017 2018 2019 2020 2021 2022 Priemer 

T6A5 12 741 ú 11 152 ú 19 241 ú 16 962 ú 14 361 ú 9 407 ú 13 977 ú 

KT8D5 45 036 ú 36 281 ú 34 193 ú 45 661 ú 43 365 ú 48 876 ú 42 235 ú 

KT8D5.RN2 53 831 ú 58 817 ú 39 856 ú 52 577 ú 63 994 ú 80 458 ú 58 256 ú 

Vario LF 7 448 ú 251 ú 14 811 ú 10 802 ú 3 898 ú 5 390 ú 7 100 ú 

Vario LF2 
plus 2 227 ú 9 916 ú 8 346 ú 7 784 ú 8 657 ú 12 913 ú 8 307 ú 

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK 

 
Farebne zvĨraznen® s¼ n§klady na opravy a ¼drģbu elektriļiek, ktor® s¼ eġte v dobe 
ģivotnosti. Ako je moģn® vidieŠ priemern® n§klady pri tĨchto elektriļk§ch s¼ podstatne 
niģġie, ako pri elektriļk§ch po dobe ģivotnosti.  
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Obr§zok 1: Porovnanie n§kladov na opravy a ¼drģbu podŎa veku elektriļiek  

 
Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK 

 
Zauj²mavĨm porovnan²m je aj prepoļet n§kladov na ¼drģbu a opravy na jedn®ho 
prepraven®ho cestuj¼ceho, tak ako ukazuje nasleduj¼ca tabuŎka.  
+ 
TabuŎka 8: N§klady  na opravy a ¼drģbu na 1 cestuj¼ceho 

N§klady na 
¼drģbu na 
prepraven¼ 
osobu 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Priemer 

T6A5 0,15 ú 0,24 ú 0,14 ú 0,34 ú 0,36 ú 0,34 ú 0,26 ú 

KT8D5 0,19 ú 0,28 ú 0,16 ú 0,40 ú 0,40 ú 0,36 ú 0,30 ú 

KT8D5.RN2 0,19 ú 0,28 ú 0,16 ú 0,40 ú 0,40 ú 0,36 ú 0,30 ú 

Vario LF 0,22 ú 0,13 ú 0,14 ú 0,34 ú 0,35 ú 0,34 ú 0,25 ú 

Vario LF2 
plus 0,01 ú 0,03 ú 0,02 ú 0,02 ú 0,03 ú 0,04 ú 0,03 ú 

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK 

 
Ako je moģn® vidieŠ priemern® n§klady na jedn®ho cestuj¼ceho s¼ pri elektriļk§ch po 
ģivotnosti na ¼rovni pribliģne 30 centov na jedn®ho prepraven®ho cestuj¼ceho, pri 
elektrickĨch po GO na ¼rovni 26 centov a pri novĨch elektriļk§ch v r§mci ģivotnosti na 
¼rovni 3 centy.  V tejto s¼vislosti je nutn® poznamenaŠ ģe priemern§ trģba na jedn®ho 
cestuj¼ceho v MHD v Koġiciach je pribliģne 18 centov. N§klady na opravy a ¼drģbu 
elektriļiek po ģivotnosti s¼ teda vyġġie ako celkov® trģby z prepravy.   
 

Celkov§ dŌģka elektriļkovĨch trat² v  meste Koġice je  skoro 34 km. V rokoch 2016 ï 

2018 boli v r§mci projektov MEUzMET a MET I zrekonġtruovan® trate v celkovej dŌģke 

19,8 km. Nezrekonġtruovan§ ļasŠ elektriļkovĨch trat² v celkovej dŌģke 13,9 km je 

aktu§lne v nevyhovuj¼com a v niektorĨch ļastiach aģ havarijnom stave. 

Nezrekonġtruovan® ļasti elektriļkovej siete v meste Koġice maj¼ vĨznamnĨ negat²vny 
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ekonomickĨ dopad na efekt²vnu prev§dzku mestskej hromadnej dopravy v meste 

Koġice.  

Nasleduj¼ca tabuŎka ukazuje vĨvoj celkovĨch n§kladov na opravy a ¼drģbu 

elektriļkovĨch trat² v meste Koġice.  

 

TabuŎka 9: Celkov® n§klady na opravy a ¼drģbu elektriļkovĨch trat²  

 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Priemer 

Celkov§ dŌģka 

trat²  v km 

33,7 33,7 33,7 33,7 33,7 33,7 33,7 

N§klady na 

opravy a ¼drģbu 

1 024 188 ú 1 145 722 ú 1 316047 ú 1 480 570 ú 2 787 500 ú 2 390 418 ú 1 690 741 ú 

Priemern® 

n§klady na 1 km 

30 391 ú 33 998 ú 39 052 ú 43 934 ú 82 715 ú 70 932 ú 50 170 ú 

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK 

 

Ako je moģn® vidieŠ celkov® n§klady sa za ostatnĨch 5 rokov viac ako zdvojn§sobili. 

DPMK samostatne nesleduje n§klady na ¼drģbu elektriļkovĨch trat² a obrat²sk podŎa 

jednotlivĨch ¼sekov. PodŎa dod§vateŎskĨch fakt¼r na ¼hradu opr§v a havarijnĨch 

stavov je moģn® identifikovaŠ, ģe v rokoch 2021 a 2022 boli na nezrekonġtruovanĨch 

¼sekoch UĻS 17 - Slaneck§ a UĻS 16 - Alejov§ realizovan® opravy v celkovej hodnote 

viac ako 1,9 mil. ú. Tak ako ukazuje nasleduj¼ca tabuŎka.  

   

TabuŎka 10: N§klady na opravy UĻS 16 a UĻS17 

N§klady na opravy v ú 2021 2022 

 UĻS 17 653 474,52 ú 633 831,39 ú 

 UĻS 16 621 861,40 ú  

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK 

 

Tieto n§klady tvorili viac ako 45% celkovĨch n§kladov na opravy a ¼drģbu celej 

elektriļkovej siete v roku 2021 a viac ako 26,5% v roku 2022.  

N§klady na opravy a rieġenie havarijnĨch stavov nezrekonġtruovanĨch ļast² 

elektriļkovĨch trat² a obrat²sk v meste Koġice, preto tvoria vĨznamn¼ n§kladov¼ 

poloģku. Z§roveŔ s¼ n§klady na odstr§nenie havarijnĨch stavov Šaģko predikovateŎn®, 

ļo sŠaģuje efekt²vne riedenie DPMK, a.s. VĨskyt podobnĨch havarijnĨch stavov 

v bud¼cnosti na nezrekonġtruovanĨch elektriļkovĨch tratiach je vzhŎadom na ich 

aktu§lny technickĨ stav veŎmi pravdepodobnĨ.    

Nasleduj¼ci graf ukazuje vĨvoj n§kladov na prev§dzku a ¼drģbu elektriļkovej siete na 

¼zem² mesta Koġice.  
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Obr§zok 2: VĨvoj n§kladov na opravy a ¼drģbu elektriļkovĨch trat² 

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK 

1.1.2 Autobusov§ doprava  

 
PriaznivĨ vĨvoj poļtu prepravenĨch os¹b verejnou dopravou po ukonļen² obmedzen² 
pand®mie, zlepġuje aj ekonomick® vĨhŎady MHD v Koġiciach.  Dopravn® vĨkony 
DPMK, a.s. s¼ pomerne stabiln® a vĨrazn® zmeny sa nach§dzaj¼ iba poļas obdobia 
pand®mie. DopravnĨ vĨkon sa v roku 2022 vĨrazne pribl²ģil priemeru ktorĨ predstavuje 
14,9 mili·na vozokilometrov.   
  
Na druhej strane je viditeŎnĨ postupne klesaj¼ci poļet prepravenĨch os¹b 
prostriedkami MHD v Koġiciach s extr®mnymi poklesmi poļas pand®mie. V roku 2022 
sa zvĨġil poļet prepravenĨch os¹b o 16 mili·nov os¹b na ¼roveŔ 68,6 mili·na ļo 
predstavuje 83% z poļtu prepravenĨch os¹b v roku 2019 pred pand®miou.   
  
TabuŎka 2: Medziroļn§ zmena (tis. PrepravenĨch os¹b)  

Medziroļn§ zmena (tis. 
PrepravenĨch os¹b)  

2018  2019  2020  2021  2022  

Spolu autobusy  -2718  -3870  -14993  -4595  10837  

Naftov® autobusy  -2600  -2260  -12216  -3536  11029  

eBusy  726  -40  -598  -39  279  

CNG Busy  -844  -1570  -2179  -1020  -471  

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK  
  
 TabuŎka 3: Medziroļn§ zmena vz km(% medziroļn§ zmena)  

Medziroļn§ zmena vz 
km(%)  

2018  2019  2020  2021  2022  

Spolu autobusy  -4,60  -6,86  -28,52  -12,23  32,87  

Naftov® autobusy  -5,15  -4,72  -26,80  -10,60  36,98  

eBusy  63,24  -2,13  -32,61  -3,16  23,31  

CNG Busy  -11,16  -23,36  -42,30  -34,32  -24,13  

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK  
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Obr§zok 3: MedziroļnĨ pr²rastok poļtu cestuj¼cich (%)  

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK  
  
Nosnou zloģkou vozov®ho parku s¼ v s¼ļasnosti autobusy (79,1%) zabezpeļuj¼ce 
spojenia vĨchodnej ļasti mesta so z§padnou a obsluhu mestskĨch ļast² bez 
koŎajovĨch dr§h. Najvªļġ² podiel vo vozovom parku mali v roku 2022 naftov® autobusy, 
ktor® predstavuj¼ 72,9% na vġetkĨch vozidl§ch. Autobusy na CNG predstavovali 2,3% 
a elektrick® autobusy  3,9%-nĨ podiel v r§mci  vozov®ho parku DPMK.    
  
MedziroļnĨ pr²rastok poļtu cestuj¼cich bol v roku 2022 kladnĨ u naftovĨch autobusov 
a elektrickĨch autobusov, pri CNG autobusoch zostal pr²rastok ako jedinĨ z§pornĨ. 
Tento rozdiel mohol byŠ sp¹sobenĨ niģġou mierou nasadenia CNG autobusov, resp. 
ich poruchovosŠou poļas obdobia.  

   
TabuŎka 4: V§ģenĨ priemer veku vozidiel  

  V§ģenĨ priemer veku vozidiel podŎa druhu v roku 2023 (v rokoch)  

CNG  10,46  

eBus  7,18  

NaftovĨ bus  8,65  

 Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK  
 

VĨznamnĨmi faktormi ovplyvŔuj¼cimi hospod§renie prostredn²ctvom n§kladov na 
prev§dzku a ¼drģbu je poļet vozidiel, ich vek a r¹znorodosŠ technol·gi² a pohonnĨch 
¼strojenstiev. Napriek najpoļetnejġiemu druhu vozidiel nie s¼ z hŎadiska priemern®ho 
veku naftov® vozidl§ tĨmi najstarġ²mi. Najstarġ²mi vozidlami s¼ v DPMK autobusy 
poh§Ŕan® stlaļenĨm plynom CNG. Tie s¼ druhĨm najpoļetnejġ²m kolesovĨm druhom 
vozidiel.   
  
Pri moderniz§cii vozidlov®ho parku autobusov DPMK je preto potrebn® analyzovaŠ 
zmeny v prev§dzkovĨch n§kladoch, ktor® maj¼ priamy dopad na rozpoļet mesta. 
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Nasleduj¼ca tabuŎka sumarizuje ekonomick® ukazovatele spojen® s prev§dzkou 
jednotlivĨch typov autobusov v r§mci DPMK.  
  
TabuŎka 5: TabuŎka ekonomickĨch ukazovateŎov  

  2017  2018  2019  2020  2021  2022  

 Trģby z autobusov  v ú SPOLU   8452841  8005308  8043350  6244475  5801827  7444428  

 Trģby naftov® autobusy   7207738  6786100  6974389  5545094  5247753  6941992  

 Trģby elektrick® autobusy    163985  265776  280713  205443  210606  250877  

 Trģby CNG autobusy    1081118  953432  788248  493938  343468  251622  

              

 N§klady na prev§dzku 
autobusov  spolu v ú   

7563573  8253221  7859431  6793957  7694344  9810153  

-¼drģba, MaND, pneu v ú   2245447  2795555  2858990  2647717  2949282  2888206  

-PHM, oleje, maziv§  v ú   5318126  5457666  5000441  4146240  4745062  6921947  

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK  
  
N§klady s¼visiace s prev§dzkou a ¼drģbu autobusov®ho vozov®ho parku DPMK  
  
DopravnĨ podnik mesta Koġice zabezpeļuje verejn¼ dopravu pre svoje mestsk® ļasti 
a pr²mestsk¼ oblasŠ. VzhŎadom na povahu tejto sluģby vo verejnom z§ujme je potrebn® 
zabezpeļiŠ dopravn® potreby obyvateŎov hospod§rnym a efekt²vnym sp¹sobom. 
AnalĨza n§kladov a vĨnosov dopravn®ho podniku je preto nevyhnutnĨm predpokladom 
pre udrģateŎnĨ a efekt²vny chod mestskej hromadnej dopravy. V d¹sledku komplexnej 
siete liniek autobusov a elektriļiek (ļiastoļne aj trolejbusov), ktor® pokrĨvaj¼ r¹zne 
ļasti mesta, sa n§klady spojen® s ¼drģbou vozidlov®ho parku, opravami a palivom 
st§vaj¼ kŎ¼ļovĨm faktorom v celkovom rozpoļte dopravn®ho podniku.  
  
V poslednĨch rokoch sa vġak dynamika n§kladov a vĨnosov dopravnĨch podnikov 
stala eġte vĨznamnejġou v d¹sledku glob§lnej pand®mie. Zavedenie opatren² na 
obmedzenie ġ²renia v²rusu viedlo k vĨznamnĨm zmen§m v pohybe obyvateŎov, ļo 
ovplyvnilo frekvenciu a vyŠaģenosŠ verejnej dopravy. Đbytok cestuj¼cich a z§roveŔ 
zvĨġen® n§klady na dodatoļn® hygienick® opatrenia vytv§rali vĨzvy pre udrģanie 
rovnov§hy medzi n§kladmi a vĨnosmi. Roky 2020 a 2021 je preto moģn® povaģovaŠ 
za vĨrazne ovplyvnen® pand®miou, ļo sa odr§ģa aj vo vĨkonoch a vĨsledkoch DPMK.   
 

 
Obr§zok 4: N§klady na ¼drģbu a prev§dzku vozidiel v ú/km 

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK  
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Pri analĨze n§kladov na ¼drģbu a prev§dzku vozidiel DPMK prepoļ²tanĨch na 1 
vozokilometer je pri vġetkĨch sledovanĨch druhoch viditeŎnĨ st¼paj¼ci trend, ktorĨ je 
najstrmġ² pri CNG vozidl§ch. Autobusy CNG podŎa ¼dajov dosahuj¼ najvyġġie n§klady 
na ¼drģbu a prev§dzku v porovnan² na 1 vozokilometer, ļo m¹ģe byŠ sp¹soben® uģ 
spom²nanĨm vekom vozidiel, ale aj samotnou technol·giou, ktor§ si vyģaduje drahġiu 
prev§dzku a ¼drģbu (napr. kontroly tlakovĨch zariaden² a podobne). N§klady na 
naftov® a elektrick® autobusy sa vyv²jaj¼ pribliģne rovnako. Z dostupnĨch ¼dajov 
DPMK, a.s. s¼ najniģġie n§klady spojen® s prev§dzkou elektrickĨch autobusov.   
  
JednĨm z faktorov ovplyvŔuj¼cich efekt²vnu prev§dzku jednotlivĨch druhov autobusov 
je spotreba pohonnĨch l§tok a maz²v (oleje). Nasleduj¼ci graf zachyt§va vĨvoj 
n§kladov na spotrebu PHM a maz²v na 1 vozokilometer.  
  

 
Obr§zok 5: N§klady na PHM a maziv§ v ú/km 

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK  
 
Aj v tomto pr²pade je viditeŎnĨ rozdiel medzi vġetkĨmi druhmi vozidiel. Napriek 
vĨraznĨm zmen§m spotovĨch cien energi² v roku 2022, najmª elektrickej, s¼ 
jednotkov® n§klady na vozokm pri elektrickĨch autobusoch vĨrazne niģġie ako pri 
autobusoch CNG a naftu. Benefity niģġ²ch emisi² pri CNG autobusoch s¼ 
kompenzovan® ich vyġġou spotrebou pohonnĨch hm¹t a prev§dzkovĨmi n§kladmi. 
T§to skutoļnosŠ je vġak v priamom s¼vise s vekom CNG autobusov.  
  
Jednotkov® n§klady na PHM naftovĨch autobusov boli poļas sledovan®ho obdobia 
niģġie pribliģne o 14% ako pri CNG autobusoch a o 100% vyġġie ako u elektrickĨch 
autobusov.  
  
Je potrebn® zd¹razniŠ, ģe sa jedn§ o jednotkov® relat²vne n§klady na 1 vozokilometer 
a ich celkovĨ podiel na celkovĨch n§kladoch DPMK je rozdielny.   
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1.2 Inġtituci§lny kontext  

Mestsk¼ hromadn¼ dopravu vo verejnom z§ujme v Koġiciach v s¼ļasnosti 

prev§dzkuje jedinĨ dopravca DPMK, ktor®ho 100 % akcion§rom je mesto Koġice.  

VĨkonom pr²sluġnĨch pr§vomoc² mesta z titulu vlastn²ckych pr§v je poverenĨ prim§tor 

mesta.   

Rozsah dopravnĨch vĨkonov je stanovenĨ v ĂZmluve o sluģb§ch v mestskej hromadnej 

doprave v Koġiciach na roky 2009 ï 20236ñ medzi mestom Koġice a DPMK. 

Kaģdoroļne sa schvaŎuj¼ dodatky ku zmluve upravuj¼ce rozsah dopravnĨch vĨkonov 

a vĨġky ¼hrady za tieto vĨkony pre konkr®tny rok. Predmetom zmluvy s¼ nasledovn® 

z§vªzky: 

¶ vykon§vaŠ dopravn® sluģby v MHD vo verejnom z§ujme na ¼zem² mesta pre 

mesto Koġice, ktor® by z hŎadiska svojich z§ujmov DPMK nevykonal v¹bec, 

alebo nevykonal v poģadovanom rozsahu pre ich ekonomick¼ nevĨhodnosŠ, 

¶ plniŠ zo strany dopravcu poļas platnosti tejto zmluvy prepravnĨ, prev§dzkovĨ 

a tarifnĨ z§vªzok, ktorĨ je s¼ļasŠou zmluvy, 

¶ uhr§dzaŠ zo strany mesta preuk§zan¼ stratu DPMK, ktor§ vznik§ pri skutoļnom 

plnen² zmluvn®ho rozsahu dopravnĨch vĨkonov vo verejnom z§ujme.  

 

1.3 StrategickĨ kontext  

 

StrategickĨ pl§n rozvoja dopravy SR do roku 2030 - F§za II uv§dza ako jeden z 

hlavnĨch probl®mov rozvoja elektriļkovej dopravy v meste Koġice nedostatoļn¼ 

¼drģbu a obnovu elektriļkovĨch trat², ļo opakovane vedie vĨluk§m elektriļkovej 

dopravy a vzniku viacerĨch bodovĨch a ¼sekovĨch obmedzen². V s¼vislosti so zlĨm 

technickĨm stavom elektriļkovĨch trat², z§roveŔ identifikuje ako probl®m 

nasadzovanie novĨch modernĨch n²zko podlaģnĨch vozidiel, pre ktor® sa tieto trate 

st§vaj¼ postupne neprejazdn®.  

Pre rieġenie tĨchto probl®mov StrategickĨ pl§n rozvoja dopravy SR do roku 2030 - 

F§za II priamo definuje opatrenie: 

¶ OPVO8: Moderniz§cia a vĨstavba elektriļkovĨch a trolejbusovĨch trat² a 

s¼visiacej ¼drģbovej z§kladne a infraġtrukt¼ry pre n²zko emisn® autobusy 

a elektrobusy 

Tento strategickĨ dokument Ņalej uv§dza, ģe obnova vozidlov®ho parku najmª v 
mestskej hromadnej doprave je pre mest§ Šaģko rieġiteŎn§, PriemernĨ vek elektriļiek 
sa pohyboval eġte v roku 2013 nad hranicou 20 rokov. VzhŎadom na t¼to skutoļnosŠ 
je v tejto strat®gii uveden® opatrenie OPVO3:  
 

¶ ñZabezpeļenie moģnosti obnovy vozidlov®ho parku v zodpovedaj¼cej kvalite 

najmª v mestskej hromadnej doprave je komplikovan§ a pre dopravcov je 

pravideln§ obnova vozidlov®ho parku Šaģko rieġiteŎn§. Ani n§rodnĨ ģelezniļnĨ 

 
6 pri-28534-16136.pdf (dpmk.sk)  

https://www.dpmk.sk/sites/default/files/contracts/pri-28534-16136.pdf
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dopravca ZSSK nemal prostriedky na rieġenie obnovy vozidiel, najmª v 

pr²mestskej doprave. Pre vyrieġenie kritick®ho stavu boli a naŅalej bud¼ nutn® 

dot§cie z eurofondov, bude ale tieģ potrebn® predefinovaŠ financovanie a 

prev§dzku verejnej dopravy (napr. vªļġ²m zapojen²m s¼kromnĨch dopravcov) 

tak, aby bola moģn§ obnova vozidlov®ho parku z prostriedkov z²skanĨch poļas 

beģnej prev§dzky z trģieb a kompenz§ci² a to aj pri rast¼com dopyte po 

dr§hovĨch dopravnĨch prostriedkoch po integr§cii hromadnej dopravy a 

posilneniu ¼lohy ģelezniļnej a elektriļkovej dopravy.ò 

 
 

Na ¼rovni mesta Koġice bola v roku 2022 schv§len§ aktualiz§cia Strat®gie rozvoja 

dopravy a dopravnĨch stavieb mesta Koġice (SRD), ktor§ predpoklad§ Ņalġ² rozvoj 

elektriļkovej dopravy v meste Koġice. Nutnou podmienkou pre Ņalġ² rozvoj tohto druhu 

dopravy je vġak rekonġtrukcia a moderniz§cia aktu§lnej siete elektriļkovĨch trat², ktor§ 

tvor² nosn¼ ļasŠ verejnej dopravy v meste. PodŎa spom²nan®ho dokumentu realiz§cia 

moderniz§cie trat² v rozsahu, v ktorom o Ŕom pojedn§va t§to ġt¼dia uskutoļniteŎnosti 

prinesie kvalitat²vne zlepġenie stavu siete elektriļkovĨch trat², ale neprinesie nov® 

trate.  

ńalġ² rozvoj elektriļkovĨch trat² (mimo rozsahu tejto ġt¼die uskutoļniteŎnosti), ktor® s¼ 

uveden® v Strat®gii rozvoja dopravy a dopravnĨch stavieb mesta Koġice (SRD) patr²: 

¶ PredŌģenie elektriļkovej trate za z§stavku Havl²ļkova  

¶ Prepojenie Staniļn®ho n§mestia a S²dliska şahanovce  

¶ Elektriļkov§ traŠ do Kr§snej  

¶ Elektriļkov§ traŠ k U.S. Steel Koġice  

¶ Elektriļkov§ traŠ na letisko Koġice  

¶ Elektriļkov§ traŠ k Priemyseln®mu parku Valaliky.  

 

Z pohŎadu autobusovej dopravy ï moderniz§cie vozov®ho parku s¼ d¹leģit® 

predovġetkĨm ciele s¼visiace so zniģovan²m emisi² produkovanĨch verejnou 

dopravou.  V s¼ļasnosti predstavuj¼ emisie z dopravy pribliģne 25 % celkovĨch emisi² 

sklen²kovĨch plynov v EĐ a v poslednĨch rokoch doch§dza k ich zvyġovaniu. CieŎom 

Eur·pskej ¼nie je do roku 2050 zn²ģiŠ emisie sklen²kovĨch plynov s¼visiacich 

s dopravou do roku 2050 o 90%. V tejto s¼vislosti boli prijat® aj v oblasti verejnej 

dopravy r¹zne opatrenia a politiky.   

Smernica Eur·pskeho parlamentu a Rady EĐ 2019/1161  o podpore ekologickĨch 

a ¼spornĨch vozidiel v cestnej doprave urļuje minim§lne cieŎov® hodnoty obstar§vania 

ekologickĨch vozidiel, ktor® maj¼ byŠ dosiahnut® na ¼rovni ļlenskĨch ġt§tov v dvoch 

referenļnĨch obdobiach konļiacich v roku 2025 a v roku 2030. Slovensko si v tejto 

smernici uļilo minim§lnu cieŎov¼ hodnotu pre obstar§vania ekologickĨch vozidiel ï 

ļistĨch vozidiel do konca roku 2025 pre vozidl§ kateg·rie M3 a trolejbusy na ¼rovni 

34% a do roku 2030 na 48%. Priļom sa zaviazalo, ģe minim§lne polovica VerejnĨch 

obstar§van² novĨch ļistĨch autobusov bude smerovan§ k bezimisnĨm autobusom a to 

v oboch ļasovĨch peri·dach7. V percentu§lnom vyjadren² to predstavuje 17%.8     
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PodŎa tejto smernice s¼ za ekologick® ï ļist® vozidl§ povaģovan®: ĂĻist® Šaģk® 

¼ģitkov® vozidlo: akĨkoŎvek n§kladnĨ automobil alebo autobus vyuģ²vaj¼ci jedno z 

nasleduj¼cich alternat²vnych pal²v: vod²k, elektrick® bat®rie (vr§tane plug-in hybridov), 

zemnĨ plyn (CNG aj LNG, vr§tane biomet§nu), kvapaln® biopaliv§, syntetick® a 

paraf²nov® paliv§, LPG.ñ  

Na n§rodnej ¼rovni sa problematiky ekologickĨch vozidiel vo verejnej doprave zaober§ 

StrategickĨ pl§n rozvoja dopravy SR do roku 203010 .  Pri defin²ci² probl®mov dopravy 

v oblasti bezpeļnosti a ģivotn®ho prostredia, je v tomto dokumente explicitne uveden® 

ako jedno z moģnĨch rieġen² v mest§ch s vysokĨm rizikom prekraļovania hodn¹t 

zneļistenia ovzduġia (Bratislava, Senec, Koġice, v okresoch Trnava, Nitra a Preġov a 

koridore pozdŌģ V§hu) preferencia ekologickej verejnej osobnej dopravy (napr. CNG a 

LNG autobusy, alternat²vne autobusy na elektrickĨ pohon). Z§roveŔ je v tomto 

dokumente ako jedno z opatren² v oblasti verejnej osobnej a nemotorovej dopravy 

uveden® opatrenie: ĂModerniz§cia a vĨstavba elektriļkovĨch a trolejbusovĨch trat² a 

s¼visiacej ¼drģbovej z§kladne a infraġtrukt¼ry pre n²zkoemisn® autobusy a elektrick® 

autobusyñ (OPVO8).   

V r§mci Programu Slovensko 2021 - 2027 sa v Opatren² 2.8.1 Rozvoj verejnej dopravy 

uv§dza, ģe v  oblastiach, v ktorĨch tvor² nosn¼ sieŠ VOD autobusov§ doprava, bude 

podporen® obstaranie n²zko podlaģnĨch ekologickĨch autobusov (ekologick® vozidl§ 

v zmysle Ä 3 ods. 1 z§kona ļ. 214/2021 Z. z. o podpore ekologickĨch vozidiel cestnej 

dopravy) s pohonom na alternat²vne paliv§ spolu s budovan²m nab²jacej a plniacej 

infraġtrukt¼ry.  

Na ¼rovni mesta Koġice bola v roku 2022 schv§len§ aktualiz§cia Strat®gie rozvoja 

dopravy a dopravnĨch stavieb mesta Koġice (SRD), ktor§ definuje harmonogram 

ekologiz§cie verejnej dopravy v meste Koġice, s postupnĨm zav§dzan²m elektrickĨch 

autobusov na jednotlivĨch link§ch MHD.   

V jednotlivĨch etap§ch sa poļ²ta aj s pl§novanĨm budovan²m potrebnej infraġtrukt¼ry.   

 

1.4 Opis s¼ļasnej infraġtrukt¼ry  

DopravnĨ podnik mesta Koġice v s¼ļasnosti zabezpeļuje mestsk¼ hromadn¼ dopravu 
na troch trakci§ch: autobusovej, elektriļkovej a trolejbusovej. V r§mci autobusovej 
prev§dzkuje 50 autobusovĨch liniek a v r§mci elektriļkovej 16 liniek. Trolejbusy 
v s¼ļasnosti zabezpeļuj¼ len vĨnimoļn® spomienkov® jazdy a od roku 2015 je ich 
prev§dzka na pravideln¼ dopravu pozastaven§.  
 
DPMK, a.s. zabezpeļovala v roku 2022 celkov® vĨkony vo vĨġke 14 928 tis. vozkm, 
z toho podiel jednotlivĨch typov vozidiel popisuje nasleduj¼ci obr§zok, priļom podiel 
elektriļkovej dopravy bol viac ako 21% 
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1.4.1 Elektriļkov§ infraġtrukt¼ra v meste Koġice 

 
Pri celkovom pohŎade na elektriļkov¼ sieŠ v roku 2022/2023 DPMK zabezpeļovala 
mestsk¼ hromadn¼ dopravu na 8 mestskĨch link§ch (1,2,3,4,5,6,7,9) a 8 predŌģenĨch 
link§ch (R1 aģ R8) jednotlivĨmi koŎajovĨmi vozidlami alebo s¼pravami.  
 
K 31.12.2022 DPMK disponovalo vozidlami svojho vozov®ho parku v nasledovnom 
zloģen²: 230  autobusov, 98  elektriļiek a v evidenļnom stave s¼ 4  trolejbusy.  
 

 
Obr§zok 6 Podiel jednotlivĨch druhov vozidiel vozidlov®ho parku DPMK 

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov z DPMK  

Elektriļky z tohto poļtu predstavuj¼ 30%. Poļet elektriļiek sa poļas poslednĨch 5 
rokov vĨrazne nemenil, na rozdiel od skladby autobusov. DopravnĨ vĨkon pripadaj¼ci 
na jednu elektriļku predstavoval v roku 2022 32 000 km a na jeden autobus 51 000 
km, ļo predstavuje o 1/3 niģġ² n§jazd km na jednu elektriļku oproti autobusu.  
 
Elektriļkov§ doprava tvor² d¹leģit¼ zloģku verejnej dopravy v meste Koġice nakoŎko ju 
je moģn® povaģovaŠ za bezemisnĨ ekologickĨ typ dopravy. Stav vozov®ho parku ako 
aj infraġtrukt¼ry je pri mnohĨch ¼sekoch nevyhovuj¼ci a jeho zlepġenie by vĨraznou 
mierou prispelo k efekt²vnejġej doprave v meste. Vek vozidiel presahuje 30 rokov a je 
technologicky zastaranĨ, rovnako ako aj veŎk§ ļasŠ traŠovej infraġtrukt¼ry.  
 
V poslednĨch rokoch bola realizovan§ najvĨznamnejġia moderniz§cia ļasti 
infraġtrukt¼ry realiz§ciou IKD, moderniz§ciou trat² a zast§vok v r§mci MET 
a moderniz§cie ļasti informaļnĨch syst®mov. S¼ļasŠou tejto moderniz§cie 
infraġtrukt¼ry bola aj 2. ļasŠ ï 2. etapy MET, ktor§ rieġi vĨznamn® ¼seky elektriļkovĨch 
trat² v meste Koġice.  
 
Celkov§ dŌģka prev§dzkovanej dopravnej siete elektriļkovej hromadnej dopravy 
predstavuje 33,7 km. Na tejto sieti je v s¼ļasnosti 53 elektriļkovĨch zast§vok. 
 
Medzi vĨznamn® trate patria najmª tieto ¼seky: 

¶ trasa k ģelezniļnej stanici Koġice, 

¶ trasa pozdŌģ Triedy SNP v mestskej ļasti Z§pad, 

¶ trasa pozdŌģ Juģnej triedy do Barce, 

¶ trasa na s²dlisko Nad Jazerom. 
 

69%

30%

1%

Autobusy

9ƭŜƪǘǊƛőƪȅ

Trolejbusy
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JednĨm zo s¼ļasnĨch probl®mov elektriļkovej siete, ktor§ nebola zahrnut§ do 
modernizaļnĨch projektov v poslednom obdob², je zl§ kvalita trat² a chĨbaj¼ca 
technol·gia ako napr. diaŎkov® riadenie a ovl§danie. ńalġou nevĨhodou elektriļkovej 
dopravy v meste je  chĨbaj¼ca infraġtrukt¼ra trat², ktor® by sp§jali vĨznamn® s²dlisk§ 
DargovskĨch hrdinov a S²dlisko şahanovce na vĨchode a S²dlisko KVP na z§pade 
mesta Koġice s centrom, pr²pade umoģŔovali spojenie mesta s letiskom. Tieto z§mery 
boli prezentovan® vo viacerĨch ġt¼di§ch a strategickĨch pl§noch, no pre ich n§roļnosŠ 
nedoġlo k ich realiz§cii.  
 
Ļiastoļn§ moderniz§cia trat² v r§mci IKD a MET umoģnila skvalitnenie elektriļkovej 
dopravy v meste.  
 
Probl®mov® ostali trate a stavby nerealizovan® v r§mci moderniz§cie MET v meste 
Koġice, 2. etapa ktor§ zahŘŔala ¼seky: 
 
¶ UĻS 16 Ul. Alejov§, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) - kruhovĨ objazd Moldavsk§ (mimo) 

¶ UĻS 17 Ul. Slaneck§, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï Obratisko Vaģeck§ (mimo) 

¶ UĻS 18 Obratisko Vaģeck§ 

¶ UĻS 19 Ul. Juģn§ trieda, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï kriģ. ul. Fejova (mimo) 
o UĻS 19a  ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï kriģ. ul. Cintor²nska (mimo) 
o UĻS 19b ¼sek trate kriģ. ul. Cintor²nska ï kriģ. ul. Fejova (mimo) 

¶ UĻS 20 Ul. Juģn§ Trieda a OsloboditeŎov, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï Obratisko Socha J§na 
Pavla II (mimo) 

¶ UĻS 21 Obratisko Barca 

 
 

 
Obr§zok 7 Sch®ma a oznaļenie UĻS elektriļkovej siete 

Zdroj: Moderniz§cia elektriļkovĨch trat² MET v meste Koġice, 2. etapa 
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Ako uģ bolo spomenut® ļasŠ elektriļkovĨch trat² bola v rokoch 2016 a 2018 
modernizovan§, no juģn§ ļasŠ siete zostala v nezmenenom stave od svojej vĨstavby. 
Nasleduj¼ca tabuŎka sumarizuje jednotliv® UĻS spolu s rokom ich 
vĨstavby/rekonġtrukcie.  
 
TabuŎka 11: Stav a vek jednotlivĨch UĻS po moderniz§cii/vĨstavbe 

N§zov UĻS Popis UĻS Rok ukonļenej 
moderniz§cie/vĨstavby 

Program/projekt 

UĻS 01 Fejova - nam. 
OsloboditeŎov 

2016 MEUzMET 

UĻS 02 Obratisko amfite§ter 2016 MEUzMET 

UĻS 03 Amfite§ter-TipTop 2016 MEUzMET 

UĻS 04 Kriģ. Tip Top 2016 MEUzMET 

UĻS 05 obratisko Havl²ļkova 2016 MEUzMET 

UĻS 06 Bardejovsk§ 2016 MEUzMET 

UĻS 07 NMM ļasŠ 2016 MEUzMET 

UĻS 08 KrajskĨ s¼d - SOĠ aut. 2018 MET 

UĻS 09 Moldavsk§ kruhovĨ objazd 2018 MET 

UĻS 10 Spol pavilon-Torysk§ 2018 MET 

UĻS 11 Torysk§-Amfite§ter 2018 MET 

UĻS 12 Zimn§/B. Nemcovej 2018 MET 

UĻS 13 Obratisko Bot. Z§hrada 2018 MET 

UĻS 14 NMM-Havl²ļkova 2018 MET 

UĻS 15 Kriģ. VSS 2018 MET 

UĻS 16 Alejov§ 1990 
 

UĻS 17 Slaneck§ 1985 
 

UĻS 18 Obratisko Vaģeck§ 1985 
 

UĻS 19a VSS-Cintor²nska 1985 
 

UĻS 19b Cintor²nska-Fejova 2005 
 

UĻS 20 VSS-Socha J§na Pavla II 1985 
 

UĻS 21 Obratisko Barca 1985 
 

Zdroj: DPMK 
 
Najstarġ²mi elektriļkovĨmi traŠami od roku 2016 s¼ ¼sek Slaneckej cesty, obratisko 
Vaģeck§, ¼sek smeruj¼ci do Barce spolu s obratiskom a ¼sek Cintor²nska ï most VSS. 
Tieto trate s¼ p¹vodn® z roku pribliģne 1985 (niektor® ļasti 1980-1985), nasleduje 
¼sek kriģ. VSS Alejov§ ġkoly z roku 1990 a najmladġ²m je ¼sek Cintor²nska ï Fejova, 
ktorĨ bol modernizovanĨ v roku 2005. 
 
 
Aktu§lny stav UĻS 16 ïUĻS 21  
 
V sledovanĨch ¼sekoch UĻS s¼ elektriļkov® trate vr§tane technologick®ho vybavenia 
aj napriek ich pravidelnej ¼drģbe zastaran®, vĨrazne opotrebovan® a vo veŎkej miere 
s¼ za hranicou doporuļenej ģivotnosti. KoŎajov§ geometria je v traŠovĨch ¼sekoch ako 
aj v obratisk§ch smerovo a najmª vĨġkovo zdeformovan§, ļo najmª v letnĨch 
mesiacoch vĨrazne zhorġuje kvalitu verejnej dopravy a zvyġuje riziko neh¹d 
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a pravdepodobnosti vykoŎajenia vozidiel. PovrchovĨ kryt je poġkodenĨ prev§dzkou a 
vonkajġ²mi poveternostnĨmi vplyvmi. Na mnohĨch miestach je koŎajovĨ zvrġok 
nedostatoļne odvodnenĨ, ļo sp¹sobuje viditeŎn® naruġenia jeho stability.  
 
V existuj¼cej koŎaji chĨbaj¼ dilataļn® zariadenia, ļ²m na mnohĨch miestach doch§dza 
v letnĨch mesiacoch, vplyvom vysokĨch vonkajġ²ch tepl¹t k ich vĨġkovej deform§cii. 
ChĨbaj¼cimi zariadeniami pre mazanie okolkov a tlmenie vibr§ci² z prejazdu 
elektriļkovĨch vozidiel vznik§ na danĨch tratiach hluk a vibr§cie, ktor® negat²vne 
p¹sobia na kvalitu ģivota obyvateŎov bĨvaj¼cich nie len v bezprostrednej bl²zkosti 
koŎajovĨch trat². 
 
V oblasti trakļn®ho vedenia, meniarn² a silnopr¼dovej kabel§ģe je moģn® oznaļiŠ za 
hlavn® nasleduj¼ce nedostatky: 

¶ Trakļn§ a ostatn§ kabel§ģ je na hranici ģivotnosti, 

¶ ZastaranosŠ meniarn², pri ktorĨch je nutn§ rekonġtrukcia, 

¶ NutnosŠ moģnosti transform§cie vĨġky nap§jacieho napªtia zo 600V na 750V, 

¶ NutnosŠ moderniz§cie a automatiz§cie riadenia vĨhybiek. 
 
Zo strategick®ho hŎadiska je pre prev§dzku elektriļkovej dopravy v meste Koġice 
uvaģovan® s prechodom na napªŠov¼ s¼stavu 750V DC. Pri prechode na t¼to s¼stavu 
je potrebn§ kompletn§ moderniz§cia technologickĨch zariaden² meniarn² vr§tane 
riadiaceho syst®mu. S touto ¼pravou sa poļ²talo uģ v uskutoļnenĨch modernizaļnĨch 
projektoch v s¼lade s STN EN 50163 kde sa pri vġetkĨch mestskĨch dr§hach poļ²ta 
s postupnĨm prechodom na menovit® trakļn® napªtie 750 V DC. Pri prev§dzke 750 V 
napªŠovej s¼stavy sa oproti jestvuj¼cej 600 V napªŠovej s¼stave predpoklad§ ¼spora 
cca 20 - 30% zn²ģen²m str§t na sieti. 
 
UĻS 16 ï Ul. Alejov§, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) - kruhovĨ objazd Moldavsk§ (mimo) 
 
Tento ¼sek sa postupne postavil v rokoch 1986-1990. Jeho hranicami s¼ kriģovatka 
VSS na ulici Juģn§ trieda na juģnom konci a kruhovĨ objazd na ul. Moldavsk§ a jeho 
celkov§ dŌģky koŎaj² ke 5883m.  
 
Existuj¼ci zvrġok je prejazdnĨ vozidlami a je tvorenĨ takmer v celom rozsahu panelmi 
BKV s blokovĨmi koŎajnicami. Na viacerĨch ¼sekoch s¼ viditeŎn® poġkodenia panelov 
a geometrickej polohy.  Na ¼seku sa nach§dza 5 zast§vok (Autocamping, Rozvojov§, 
Ģelezn²ky, Alejov§ a Moldavsk§), priļom z§stavka Moldavsk§ bola rekonġtruovan§ 
v r§mci MET. Zast§vka Alejov§ (ġkoly) m§ 50m, ostatn® po 48m. VĨnimoļnosŠou tejto 
trate je mimo¼rovŔovĨ prechod pre peġ²ch ponad cestn® komunik§cie cesty 
k asymetrickĨm zast§vkam Autokemping. Zast§vky s¼ moment§lne bez informaļn®ho 
syst®mu a bez pr²streġkov pre cestuj¼cich. 
 
Na tomto ¼seku elektriļkovej trate sa nach§dzaj¼ dve kriģovania s cestnĨmi 
komunik§ciami. Prv® kriģovanie je v kriģovatke s ul. Rastislavova a druh® s ul. 
Gemerskou priļom kryt elektriļkovej trate je v oboch pr²padoch tvorenĨ asfalto-
bet·novou konġtrukciou. Kriģovatky s¼ svetelne riaden®. Kriģovatky Gemersk§-
Alejov§-Pri prach§rni a prejazd Autokemping s¼ s preferenciou elektriļkovej dopravy. 
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Obr§zok 8 aktu§lny stav UĻS 16 

 
UĻS 17 ï Đsek trate kriģ. VSS (mimo) ï Obratisko Vaģeck§ (mimo) 
 
Tento ¼sek bol postupne postavenĨ v rokoch 1981-1985 a jeho celkov§ dŌģka koŎaj² je  
6845m. Đsek predstavuje hlavn¼ dopravn¼ tepnu pre mestsk¼ ļasŠ Nad jazerom.  
 
Od zast§vky kriģovatka VSS po zast§vku Levoļsk§ je traŠ tvoren§ otvorenou 
konġtrukciou s koŎajnicami tv. S49 na bet·novĨch podvaloch typu SB6 a zasypanĨm 
medzikoŎajnicovĨm ġtrkom do vĨġky spodnej hrany hlavy koŎajnice. V tomto ¼seku je 
medzi koŎajami zriaden® odvodnenie trativodom. Od zast§vky Levoļsk§ je konġtrukcia 
zvrġku tvoren§ takmer v celom rozsahu panelmi BKV s blokovĨmi koŎajnicami. 
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Obr§zok 9 aktu§lny stav UĻS 17 

 
V ¼seku sa nach§dza 5 zast§vok (Levoļsk§, Dnepersk§, Ladoģsk§, Rovn²kov§ 
a Vaģeck§). DŌģka n§stup²ġŠ je 50m a s¼ bez bez informaļn®ho syst®mu. 
 
Na trati sa nach§dza ġesŠ ¼rovŔovĨch kriģovan² s cestnĨmi komunik§ciami na ulicu 
Levoļsk§ (pri rekonġtrukcii Slaneckej cesty bol prejazd nahradenĨ prejazdom 
Nap§jadl§), Dnepersk§, Ladoģsk§, Rovn²kov§, Raketov§ a Galaktick§. Kryt trate 
v kr²ģeniach je tvorenĨ panelmi BKV s asfaltovĨm n§strekom. Kriģovatky s¼ svetelne 
riaden®, bez preferencie elektriļkovej dopravy. Ostatn® kriģovania s¼ bez svetelnej 
signaliz§cie. 
 
 
UĻS 18 ï Obratisko Vaģeck§ 
 
Obratisko bolo postaven® v rokoch 1981-1985. M§ ov§lny tvar. Je tvoren® nosnĨm 
uzavretĨm okruhom s dvomi vn¼tornĨmi polkruhmi. Odboļenia do polkruhov s¼ 
tvoren® 4 vĨhybkami. 
 

 
Obr§zok 10 Aktu§lny stav UĻS 18 
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Vstupn§ a vĨstupn§ koŎaj obratiska ako aj koŎaj hlavn®ho okruhu s¼ kriģovan® cestnou 
komunik§ciou a chodn²kom pre chodcov na ul. Vaģeck§. Z kriģuj¼cej komunik§cie je 
aj pr²stup na vn¼torn® obratisko a parkovisko pre mestsk¼ autobusov¼ dopravu, ktor® 
s¼ umiestnen® vo vn¼tri elektriļkov®ho obratiska. Kryt elektriļkovej trate 
a komunik§cia autobusov®ho obratiska s¼ tvoren®  asfalto-bet·nom, mimo kriģuj¼cej 
komunik§cie ul. Vaģeck§ s¼ vz§jomne oddelen® vyvĨġenĨm obrubn²kom. AB koberec 
je opotrebovanĨ, rozruġenĨ a pol§manĨ. KoŎajnice a vĨhybky s¼ opotrebovan® a na 
hranici pouģiteŎnosti. Osvetlenie je zabezpeļen® osvetŎovac²mi stoģiarmi 
umiestnenĨmi po vonkajġom obvode koŎaj² aj v stredovej zatr§vnenej ploche. 
Nach§dza sa tu domļek, ktorĨ je vyuģ²vanĨ ako priestor pre vodiļov elektriļkovĨch 
vozidiel. V bl²zkosti zast§vky Levoļsk§ je umiestnen§ meniareŔ ĂKñ. 
 
UĻS 19 ï Ul. Juģn§ trieda, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï kriģ. ul. Fejova (mimo) 
 
TraŠ sa nach§dza medzi kriģovatkou VSS a kriģovatkou s ulicou Fejova. Celkov§ dŌģka 
koŎaj² v danom ¼seku je 5540 m. Đseky po kriģovatky, na ktor® sa traŠ nap§ja, boli 
rieġen® v r§mci stavieb ĂKE, Moderniz§cia elektriļkovĨch trat² MET v meste Koġiceñ a 
ĂKE, Moderniz§cia elektriļkovĨch uzlov z rozsahu MET v meste Koġiceñ.  
 
VzhŎadom na ļiastoļn¼ rekonġtrukciu v rokoch 2001 a 2005 je moģn® ¼sek rozdeliŠ na 
dve ļasti: 
 UĻS 19a  ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï kriģ. ul. Cintor²nska (mimo) ï p¹vodnĨ 
¼sek postavenĨ v rokoch 1981-1985 
 UĻS 19b ¼sek trate kriģ. ul. Cintor²nska ï kriģ. ul. Fejova (mimo) ï 
rekonġtruovanĨ v 2001-2005 
 
Đsek trate UĻS 19a je tvorenĨ v celom rozsahu panelmi BKV s blokovĨmi koŎajnicami. 
Đsek trate UĻS 19b je tvorenĨ otvorenĨm koŎajovĨm zvrġkom tvaru S49 na bet·novĨch 
paneloch SB6 uloģenĨch do ġtrkov®ho l¹ģka, bez vysypania medzikoŎajnicov®ho 
priestoru a priestoru chodn²ka poch¹dznym ġtrkom.  
 
Odvodnenie v tomto ¼seku je rieġen® trativodom umiestnenĨm medzi koŎajami. Pred 
kriģovatkou Rastislavova ï Jant§rov§ je umiestnen® obratisko Ryba tvoren® 
jednokoŎajnou sluļkou zapojenou do trate dvoma vĨhybkami a jednoduchou koŎajovou 
spojkou upevnenĨch na ploġnom bet·novom z§klade. 
 
Na ¼seku 19a je symetrick§ zast§vka Juģn§ trieda ļ. 125 s dŌģkou 60m. na ¼seku 19b 
s¼ zast§vky VerejnĨ cintor²n, Holubyho, Ryba, Star§ nemocnica, Ast·ria. Zast§vky s¼ 
bez informaļn®ho syst®mu s bez pr²streġkov pre cestuj¼cich, okrem zast§vky star§ 
nemocnica na ktorej s¼ umiestnen® Ŏahk® oceŎov® pr²streġky pre cestuj¼cich bez 
boļnĨch stien. Pr²stup na vġetky zast§vky je prechodmi pre chodcov. 
 
Na tĨchto ¼sekoch elektriļkovej trate sa nach§dza ġesŠ kr²ģen² s cestnĨmi 
komunik§ciami. V kriģovatke s ul. Cintor²nska je konġtrukcia priecestia tvoren§ 
kombin§ciou gumo-kovovĨch vonkajġ²ch panelov a asfalto-bet·nu medzi koŎajnicami 
s vytvorenĨm ģliabkom z profilovanej ocele. V ¼seku prejazdu pred zast§vkou 
Holubyho je pouģit§ gumo-kovov§ priecestn§ konġtrukcia. V kriģovatke s ul. Jant§rov§ 
ï Rastislavova je pouģitĨ asfalto-bet·novĨ prejazd so ģliabkovĨmi koŎajnicami bez 
obloģenia koŎajn²c antivibraļnĨmi prvkami. Kriģovatka je svetelne riaden§, bez 
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preferencie elektriļkovej dopravy. Prejazd za zast§vkou Star§ nemocnica je tvorenĨ 
gumo-kovovou priecestnou konġtrukciou. V kriģovatke s ul. Milosrdenstva, 
a v kriģovatke s ul. Poģiarnick§-Skladn§ je zriadenĨ asfalto-bet·novĨ prejazd 
s antivibraļnĨmi boļnicami na koŎajniciach 
 

 
Obr§zok 11 Aktu§lny stav UĻS 19a 

 

 
Obr§zok 12 Aktu§lny stav UĻS 19b 
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UĻS 20  Ul. Juģn§ trieda a OsloboditeŎov, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï Obratisko 
Socha J§na Pavla II (mimo) 
 
RieġenĨ ¼sek sa nach§dza medzi kriģovatkou VSS a kriģovatkou s ulicami Bronzov§ 
a Gavloviļova. Rozvinut§ dŌģka koŎaj² v danom ¼seku je 1 750 m. Elektriļkov§ traŠ je 
v celej dŌģke na uliciach Juģn§ trieda a n§sledne OsloboditeŎov umiestnen§ medzi 
dvojpruhovĨmi cestnĨmi komunik§ciami, od ktorĨch je oddelen§  vyvĨġenĨm 
obrubn²kom a zatr§vnenĨm p§som. Đsek sa nap§ja na kriģovatku VSS, ktor§ bola 
rieġen§ v r§mci stavby ĂKE, Moderniz§cia elektriļkovĨch trat² MET v meste Koġiceñ 
Konġtrukcia elektriļkovej trate je tvoren§ koŎajnicami tvaru NT3 s asfalto-bet·novĨm 
krytom.  
 
Na tomto ¼seku elektriļkovej trate sa nach§dza jedno ¼rovŔov® kr²ģenie s cestnou 
komunik§ciou. V kriģovatke s ul. Hraniļn§ je pouģitĨ asfalto-bet·novĨ prejazd so 
ģliabkovĨmi koŎajnicami bez obloģenia koŎajn²c antivibraļnĨmi prvkami. Kriģovatka nie 
je svetelne riaden§.  
 
V ¼seku sa nach§dza jedno mimo¼rovŔov® kr²ģenie elektriļkovej trate a s¼beģnĨch 
komunik§ci² na ul. Juģn§ trieda. Je to cestnĨ podjazd, ktorĨ je v s¼ļasnosti z d¹vodu 
zl®ho technick®ho stavu nosnĨch ale aj bezpeļnostnĨch konġtrukci² a vozovky 
uzatvorenĨ. 
 

 
Obr§zok 13 Aktu§lny stav UĻS 20 
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UĻS 21  ï Obratisko Barca 
 
Obratisko bolo postaven® v rokoch 1981-1985. M§ ov§lny tvar. Je tvoren® hlavnĨm 
neuzavretĨm okruhom s jednĨm vn¼tornĨm polkruhom. Odboļenie do vn¼torn®ho 
polkruhu je vytvoren® 2 vĨhybkami. Vstupn§ a vĨstupn§ koŎaj obratiska, ako aj koŎaj 
vn¼torn®ho okruhu s¼ kriģovan® dvojpruhovou cestnou komunik§ciou a chodn²kom 
pre chodcov na ul. OsloboditeŎov. Kryt trate obratiska je tvorenĨ  asfalto-bet·nom. 
 
Po vonkajġom obvode obratiska je chodn²k pre chodcov, ktor² sl¼ģi ako pr²stup na 
zast§vku Socha J§na Pavla II. Povrch n§stupiġŠa je tvorenĨ liatym asfaltom, zo strany 
od koŎaje ukonļenĨ obrubn²kom. Na zast§vke je umiestnenĨ pr²streġok pre 
cestuj¼cich, ale zast§vka nie je vybaven§ informaļnĨm syst®mom, ani automatom na 
predaj cestovnĨch l²stkov. 
 

 
Obr§zok 14 Aktu§lny stav UĻS 21 

 
 

 

1.4.2 VozidlovĨ park elektriļiek  

 

K 31.12.2022 DPMK disponovalo vo svojom vozovom parku  98  elektriļkami Poļet 
elektriļiek sa poļas poslednĨch 5 rokov vĨrazne nemenil, na rozdiel od skladby 
autobusov. DopravnĨ vĨkon pripadaj¼ci na jednu elektriļku predstavoval v roku 2022 
32 000 km a na jeden autobus 51 000, ļo predstavuje o 1/3 niģġ² n§jazd km na jednu 
elektriļku oproti autobusu.  
 
Pri pohŎade na vek jednotlivĨch druhov vozidiel vozov®ho parku predstavuj¼ elektriļky 
jednoznaļne medzi najstarġie dopravn® prostriedky s priemernĨm vekom 22,56 roka. 
K 31.12.2022 bol priemernĨ vek od zaradenia do prev§dzky u:  
¶ autobusov    11,00 roka,   
¶ elektriļiek     22,56 roka,  

 
Najstarġ²mi typmi elektriļiek s¼ modely T3 a KT8D5. Najmladġ²mi s¼ modely Vario LF2 
plus zak¼pen® v 2016 pri poslednej rekonġtrukcii elektriļkovĨch trat².  
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Podrobnejġie je stav dopravnĨch prostriedkov k 31.12.2022 uvedenĨ niģġie (s 
uveden²m zmien do 9/2023). 
 

Typ   Celkom 
(Ks)  

SkutoļnĨ 
priemernĨ vek  (v 
rokoch po GO) 

Foto 

T3  2  Vyraden® (2023)  

 

T6A5  29  30,27  

 

T3 MOD  1  Vyraden® (2023) 

 

VarioLF-01  1  11,01  
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KT8D5  11  32,99  

 

KT8D5.RN2  8  16,39  

 

Vario 
LF2plus  

46  7,03  

 

Spolu  98  22,56  
 

 

  
 
TabuŎka 12 Technick® parametre jednotlivĨch typov elektriļiek I 

Typ elektriļky  Poļet kusov  DŌģka 
(m)  

Kapacita 
(sedenie) 
poļet 
Ŏud² 

Poļet 
dver²  

HmotnosŠ 
pr§zdneho 
voza (kg)  

HmotnosŠ 
maxim§lne 
obsaden®ho 
voza (kg)  

VARIO LF  1 15,1 193  (22)  3 21200 33170 

T3  2 14 118  (34)  3 16000 27400 

T3 MOD  1 14 111  (21)  3 17500 31500 

T6A5  29 14,7 165  (30)  3 38000 61550 

KT8D5  11 30,3 337  (54)  10 18700 30300 

KT8D5.RN2  8 30,3 332  (58)  10 38000 60620 

Vario LF2plus 46 22,6 254 (44) 4 30000 47780 
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V s¼ļasnosti elektriļky s najvªļġou kapacitou predstavuj¼ zastaral® modely KT8D5 
a jeho modernizovan§ verzia KT8D5 RN2, obe s celkovou kapacitou viac ako 330 
cestuj¼cich. Z tohto d¹vodu s¼ vypravovan® najme vo vyŠaģenĨch taktoch na link§ch 
v ġpiļke a na link§ch smerom do U.S.Steel. Pri plnej obsadenosti sa tieto vozidl§ m¹ģu 
zdaŠ vĨkonovo poddimenzovan® pri prekon§van² vĨġkovĨch prevĨġen². Svojimi 8 
motormi m¹ģu predstavovaŠ zvĨġen® n§roky aj na ¼drģbu. Podrobnejġie technick® 
¼daje o vozidl§ch s¼ v priŎahlĨch tabuŎk§ch. 
 
 
TabuŎka 13 Technick® parametre vozov®ho parku II 

Typ 
elektriļk
y  

Poļet 
n§prav  

Max. zaŠaģenie na 
n§pravu (kg)  

N²zka 
podlaha v 
%  

Poļet 
motorov 

VĨkon 
motora 
(kW 

CelkovĨ 
vĨkon (kW) 

VARIO 
LF  

2 8293 33 4 90 360 

T3  2 6850 0 4 40 160 

T3 MOD  2 7875 0 4 50 200 

T6A5  2 7694 0 4 45 180 

KT8D5  4 7575 0 8 45 360 

KT8D5.
RN2  

4 7578 33 8 45 360 

Vario 
LF2plus 

3 7963 43 6 70 420 

 
 
Celkov§ dŌģka prev§dzkovanej dopravnej siete elektriļkovej hromadnej dopravy 
predstavuje 33,7 km. Na tejto sieti je v s¼ļasnosti 53 elektriļkovĨch zast§vok. 
 
 

 
Obr§zok 15 Elektriļkov§ sieŠ v meste Koġice  

 
 
 

1.4.3 VozidlovĨ park autobusov a nab²jacia/plniaca infraġtrukt¼ra 

 
DopravnĨ podnik mesta Koġice v s¼ļasnosti prev§dzkuje 50 autobusovĨch liniek. 
Nasleduj¼ca tabuŎka ukazuje typy autobusov vo vlastn²ctve DPMK  a ich poļet 
k 30.9.2023 
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TabuŎka 14: Zoznam aktu§lnych vozidiel vozov®ho parku DPMK k 30.9.2023 

Typ autobusu  Pohon  Poļet PriemernĨ 
vek (v 
rokoch) 

Foto 

IRISBUS CITELIS 
18m CNG  

CNG  10 13,60 

 
SOR NS 12 CNG 2 0,01 

 
SOR NSG 18  CNG 1 0,01 

 
CNG SPOLU 13   

SOR EBN 11 ElektrickĨ  18 6,66 

 
SOR EBN 10,5 ElektrickĨ 5 9,05 

 
Elektrick® spolu 23   

SOR NB 18 Diesel 86 7,12 

 
Solaris Urbino 18 Diesel 2 1,13 

 
Solaris Urbino 15  Diesel 15 18,97 
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Solaris Urbino 12 Diesel 16 3,07 

 
SOR NB 12 Diesel 61 8,97 

 
SOR BN 9,5 Diesel 5 8,42 

 
IVECO - FIRST Diesel 2 12,82 

 
Diesel SPOLU 187   

CELKOM  223   
   Zdroj: VĨroļn§ spr§va DPMK 2022 

 
 
DPMK, a.s. prev§dzkuje 23 ks elektrickĨch autobusov zn. SOR 11m a 10,5 m, ktor® 
s¼ nasadzovan®  v aglomer§cii mesta Koġice a v mestskej ļasti Ġaca. Nab²jacia 
infraġtrukt¼ra je zriaden§ v autobusovom depe na Horn§dskej 10, kde s¼ inġtalovan® 
3 ks rĨchlonab²jaļiek schopnĨch dod§vaŠ nab²jac² pr¼d 250 A a 19 ks pomalĨch 
nab²jaļiek schopnĨch dod§vaŠ 32 A. V autobusovom depe v Ġaci sa realizuje 
nab²janie v poļte 3 ks prostredn²ctvom pomalĨch nab²jaļiek.  
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Obr§zok 16: Nab²jacia infraġtrukt¼ra - aktu§lna 

Nab²janie elektrickĨch autobusov sa realizuje prevaģne v noci. Na mobilnĨch pomalĨch 
nab²jaļk§ch trv§ nabitie jedn®ho vozidla max. do 6 hod²n trvalĨm pr¼dom 32 A. RĨchle 
nab²janie sa realizuje veŎkosŠou pr¼du podŎa potreby aģ do 250 A, priļom nabiŠ 
elektrickĨ autobus je moģn® do 1 hodiny. Pre vĨkonov® pokrytie celej nab²jacej 
infraġtrukt¼ry sa vyuģ²va polovica vĨkonu trafostanice, ktor§ bola vybudovan§ v r§mci 
vĨstavby plniacej stanice stlaļen®ho zemn®ho plynu (CNG). V roku 2022 sa 
spotrebovalo celkovo pre nab²janie elektrickĨch autobusov 576 000 kWh elektrickej 
energie. 
 
Nevyhnutnou podmienkou pre Ņalġ² rozvoj elektrickĨch autobusov v meste Koġice je 
vybudovanie doplnkovej nab²jacej infraġtrukt¼ry.  
 
DPMK, a.s. prev§dzkuje aktu§lne 10 ks CNG autobusov zn. IVECO a SOR. Plnenie 
paliva CNG je realizovan® prostredn²ctvom plniacej stanice CNG umiestnenej v are§li 
DPMK, a.s. Horn§dska 10 a je vo vlastn²ctve spoloļnosti SPP CNG, s.r.o. Plniaca 
stanica pozost§va plynovej pr²pojky z distribuļn®ho vedenia STL DN 300 (stredotlak), 
trafostanice 22kV/0,4 kV, z 2 ks kompresorov o spoloļnom vĨkone 1 000 m3 / hod., 2 
ks stojanov plnenia CNG vĨhradne pre autobusy DPMK a 1 ks stojanu pre verejnosŠ 
(2 vozidl§). V roku 2022 tvorila spotreba  pre autobusy CNG 212 000 kg paliva CNG. 
 
S¼ļasn§ plniaca stanica CNG svojimi kapacitami poskytuje dostatoļn® pokrytie 
spotreby CNG svojim prev§dzkovanĨm autobusom. Kapacitne vyhovuje aj v pr²pade 
zvyġovania poļtu CNG autobusov a to aģ do ¼rovne pribliģne 40 ks autobusov na CNG 
pohon. VzhŎadom na pl§novanĨ n§kup novĨch autobusov sa teda nepredpoklad§ 
budovanie Ņalġ²ch plniacich stan²c na CNG.  
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Obr§zok 17: Plniaca stanica CNG 

 

1.4.4 VozidlovĨ park trolejbusov a trolejov§ infraġtrukt¼ra 

 
HlavnĨm podkladom pre analĨzu s¼ļasn®ho stavu bola Strat®gia rozvoja trolejbusovej 
dopravy v Koġiciach pre roky 2019-2034, VĨroļn® spr§vy DPMK, inform§cie 
zverejnen® na imhd a ¼daje z komunik§cie s DPMK.   
  
O trolejbusovej doprave sa v Koġiciach uvaģovalo uģ v druhej polovici 20. storoļia no 
vzhŎadom na svahovitĨ ter®n S²dlisk KVP a DargovskĨch hrdinov, re§lnu podobu vġak 
zaļala nadob¼daŠ aģ v roku 1986, kedy sa rozhodlo o jej vybudovan². Schv§len§ 
pl§novan§ sieŠ bola rozvrhnut§ na 4 etapy.  
  
V roku 1986 sa zaļala realiz§cia rozġ²renia gar§ģe Horn§dska o trolejbusov¼ vozovŔu. 
VĨstavba vozovne a infraġtrukt¼ry trvala celĨch 7 rokov. Prv§ etapa bola dokonļen§ v 
roku 1993. V auguste 1993 bolo dodanĨch prvĨch 15 trolejbusov Ġkoda 15 Tr 10/7. Po 
absolvovan² nutnĨch sk¼ġok a siedmich rokoch pr²prav mohla byŠ koneļne zah§jen§ 
ostr§ prev§dzka trolejbusov v  septembri 1993. Koġice sa tak stali ġtvrtĨm mestom na 
Slovensku, kde zaļali prem§vaŠ trolejbusy. V decembri 1995 bola otvoren§ prev§dzka 
na ¼seku Dom kult¼ry VSĢ - N§mestie osloboditeŎov (Bottova). V roku 1998 sa na linke 
70 zruġila prev§dzka mimo ġpiļiek, v ġpiļk§ch prem§vala v nezmenenej podobe. O 
dva mesiace nesk¹r, 18. decembra bola spusten§ sk¼ġobn§ prev§dzka novej 
trolejbusovej trate N§m. osloboditeŎov - Ġt¼rova - Torysk§ - Ļsl. odboja - Trieda KVP 
- Lechk®ho.  
 

Pravideln§ prem§vka trolejbusov bola ¼plne utlmen§ 31. janu§ra 2015. Od 11.10.2020 
prem§val kaģd¼ nedeŎu iba propagaļnĨ DobrĨ trolejbus aģ do konca roka 2020. V 
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s¼ļasnosti sa uskutoļŔuje iba vĨnimoļne spomienkov§ jazda trolejbusu mestom na 
skr§tenom trolejovom ¼seku.  
  
Po utlmen² trolejbusovej dopravy v roku 2015 sa na trolejovej trati, stoģiaroch, 
meniarŔach, kabel§ģi nevykon§vali ģiadne z§mern® modernizaļn®  alebo ¼drģbov® 
¼pravy. VĨnimku prestavovali moderniz§cie elektriļkovĨch trat² alebo kriģovatiek, pri 
ktorĨch boli pr²sluġn® ¼seky trolejov®ho vedenia opraven®. V pr²pade meniarn² sa 
jedn§ o p¹vodnĨ stav po ich vĨstavbe s nevyhnutnĨmi opravami.   
  
Trolejov® vedenie a stoģiare  
  
Trolejov§ stopa je tvoren§ dvoma trolejovĨmi Cu vodiļmi o priereze 100 mm2 a je 
kotven§ na prevesoch uchytenĨch na trakļnĨch podper§ch. Trolejbusov§ traŠ je 
rozdelen§ na nap§jacie ¼seky dŌģky cca 900m. Nap²nac² syst®m troleja je pruģnĨ 
kompenzovanĨ.   
 

HlavnĨm probl®mom trolejov®ho vedenia je stav a typ vĨhybiek. S¼ļasn® vĨhybky 
podvesen®ho typu limituj¼ rĨchlosŠ prejazdu na 15km/h. priļom tzv. Šahov® vĨhybky 
umoģŔuj¼ t¼to rĨchlosŠ zvĨġiŠ aģ na 45 km/h. VĨmena vĨhybiek si vyģiada aj vĨmenu 
trakļnĨch podpier, z ktorĨch s¼ mnoh® poohĨban® vplyvom minulej prev§dzky. 
VĨmena tĨchto podpier umoģn² prekotviŠ trolejov® vedenie s cieŎom efekt²vnejġej 
prev§dzky vozidiel. Stav trakļnĨch podpier kotvenĨch v mostnĨch konġtrukci§ch resp. 
v opornĨch m¼roch si pre pos¼denie vyģiada dodatoļn¼ diagnostiku. 
   
Na trolejbusovej trati liniek 71 a 72 sa nach§dza viac ako 800 stoģiarov, z ktorĨch 
absol¼tna vªļġina nebola od druhej polovice 90. rokov analyzovan§ z hŎadiska 
technick®ho stavu  a oġetren§.   
  
Nap§jacie a spªtn® k§ble  
  
Nap§janie trolejov®ho vedenia po trase zabezpeļuje k§blov§ nap§jacia sieŠ DC 
750V.  Nap§jacie resp. spªtn® k§ble s¼ typu 6 ï AYKCY 1x500mm2. V s¼ļasnosti je 
probl®mom stav izol§cii kabel§ģe, ktorĨ sp¹soboval aj ļast® vĨpadky meniarne T2.  
 
Cel§ sieŠ vykazuje viacero anom§li², ktor® sa pok¼ġalo DPMK identifikovaŠ a odstr§niŠ. 
S¼ļasnĨ stav si vyģaduje kompletn¼ diagnostiku celej k§blovej siete a tĨm spojenou 
rekonġtrukciou. V niektorĨch ¼sekoch t§to diagnostika bola uskutoļnen§, avġak 
probl®mov® ¼seky sa nepodarilo lokalizovaŠ.  
 

T§to ļasŠ trolejov®ho vedenia je kŎ¼ļov§ pre realiz§ciu trolejbusovej dopravy v meste 
Koġice.   
  
Meniarne  
  
V r§mci trolejbusovej siete sa nach§dzaj¼ dve meniarne T1 a T2. MeniareŔ T1 je 
typovo tyristorovou meniarŔou umiestnenou v are§li DPMK, ktor§ bola uveden§ do 
prev§dzky v roku 1993 pri spusten² trolejbusovej dopravy v meste. MeniareŔ disponuje 
dvoma iba 22kV rozv§dzaļmi, ktor® s¼ na prev§dzku poddimenzovan®. Probl®mom 
tejto meniarne je zastaranosŠ jej technol·gie a s tĨm s¼visiaca neexistencia 
n§hradnĨch dielov. NevĨhodou tejto meniarne je aj jej neschopnosŠ spracov§vaŠ 
rekuperovan¼ energiu vozidlami. T§to meniareŔ obsluhuje traŠ stredu mesta smerom 
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na Lingov s celkovo 12 nap§jac²mi ¼sekmi vr§tane vozovne. PodŎa analĨzy z roku 
2019 s¼ trakļn® transform§tory vyhovuj¼ce a pri rekonġtrukcii je potrebn§ vĨmena 
rozv§dzaļov ako aj inġtal§cia usmerŔovac²ch jednotiek.   
 

MeniareŔ T2 na Popradskej ulici je novġou meniarŔou (prev§dzka od roku 1998) tzv. 
di·dovou. Disponuje ochrannĨmi prvkami, ktor® vġak v minulosti sp¹sobovali ļast® 
vĨpadky a poruchy. Jej vĨhodou je na nap§jac²ch ¼sekoch schopnosŠ spracov§vaŠ 
rekuperovan¼ energiu vozidiel. T§to meniareŔ obsluhuje 5 nap§jac²ch ¼sekov od 
Senn®ho trhu smerom na KVP. V pr²pade rekonġtrukcie je nutn§ vĨmena syst®mu 
ochr§n v nap§jacom DC rozv§dzaļi. Stav tejto meniarne je podobne ako meniarne T1 
vo funkļnom, no z hŎadiska spoŎahlivej a ekonomickej prev§dzky v nevyhovuj¼com 
stave.   
  
  
Đdrģbov§ z§kladŔa   
  
Hala trolejbusov®ho depa je situovan§ na Horn§dskej ulici v r§mci are§lu strediska 
¼drģby autobusov, trolejbusov a technologickĨch vozidiel. Vznikla v r§mci budovania 
trolejbusovej dopravy v roku 1993. Depo do roku 2015 poskytovalo z§zemie pre 
trolejbusy vr§tane ¼drģbovej z§kladne a odstavnej plochy. Hala je vybaven§ na ¼drģbu 
trolejbusov s obmedzenĨm pr²stupom na ich strechy.    
  

  
Obr§zok 18: Trolejbusov® depo - Horn§dska 

Zdroj: www.imhd.sk 

  

http://www.imhd.sk/
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V s¼ļasnosti je v tejto hale inġtalovan§ nab²jacia infraġtrukt¼ra pre aktu§lne 
prev§dzkovan® elektrick® autobusy a sl¼ģi ako ich odstavn§ plocha a nab²jacia stanica 
poļas noci.    
  
VozidlovĨ park trolejbusov  
  
VozidlovĨ park trolejbusov v meste Koġice zahŘŔal niekoŎko typov trolejbusov:  
Å Ġkoda 15 Tr 10/7 Tento typ trolejbusu bol jednĨm z prvĨch, ktor® boli dodan® 
do Koġ²c. V auguste 1993 bolo dodanĨch prvĨch 15 trolejbusov tohto typu. Ide o 
trojn§pravovĨ 17,3m dlhĨ trolejbus s kapacitou 145 cestuj¼cich, ġtyrmi trakļnĨmi 
motormi o celkovom vĨkone 440kw.   
  

  
Obr§zok 19: Trolejbus Ġkoda 15 Tr 

Zdroj: www.imhd.sk 

  
  
Å Ġkoda 15 Tr 10/7 M je modernizovanĨ variant trolejbusu Ġkoda 15 Tr 10/7 a v 
poļte 5 kusov bol s¼ļasŠou vozov®ho parku od roku 1999. Oproti predoġl®mu typu 
disponovali modernejġ²mi motormi ako aj modernizovanĨm interi®rom.  
Å Ġkoda 14 Tr 14/7 je kratġ²m variantom predch§dzaj¼cich typov a s¼ļasŠou 
vozov®ho parku DPMK v poļte 7 kusov bol od roku 1999. DŌģka vozidla bola 11,3m a 
jeho kapacita 82 cestuj¼cich.  
  
  
PodŎa poslednĨch inform§ci², vozidlovĨ park v s¼ļasnosti disponuje dvoma 
prev§dzkyschopnĨmi trolejbusmi ï jednĨm typu Ġkoda 15 Tr a jednĨm typu Ġkoda 14 
TrM Tieto vozidl§ sa vyuģ²vaj¼ na spomienkov¼ jazdu.  

http://www.imhd.sk/
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 Identifikovan® probl®my trolejbusovej dopravy v meste Koġice:  
  

¶ Nevyhovuj¼ci stav meniarn² T1 a T2,   

¶ NutnosŠ vĨmeny vĨhybiek s cieŎom zvĨġenia prejazdovej rĨchlosti a 
bezpeļnosti  

¶ Nevyhovuj¼ci stav niektorĨch trakļnĨch podpier   

¶ NutnosŠ oġetrenia, opr§v, vĨmen a rekonġtrukcie stoģiarov trolejov®ho vedenia  

¶ Diagnostika spªtnej kabel§ģe a jej oprava/vĨmena/rekonġtrukcia  

¶ Prekl§dka vedenia v niektorĨch kriģovatk§ch 

¶ N§kup vozidiel do vozidlov®ho parku  
 

 

1.4.5 Đdrģbov§ z§kladŔa DPMK, a.s.  

 

Elektriļkov® depo na Bardejovskej ulici v Koġiciach je jedinou ¼drģbovou z§kladŔou 
pre elektriļkov¼ dopravu. Postaven® bolo v 60. rokoch 20. storoļia, keŅ sa v Koġiciach 
rozġirovala elektriļkov§ doprava z centra do ostatnĨch mestskĨch ļast².  
 
Depo sa v priebehu rokov udrģiavalo no neprech§dzalo vĨraznou rekonġtrukciou resp. 
obnovou. V janu§ri 2022 zaļalo DPMK s rekonġtrukciou elektriļkov®ho depa. CieŎom 
projektu je modernizovaŠ koŎajov¼ ļasŠ a s¼visiace technol·gie, ļo zlepġ² ¼drģbu 
elektriļiek a prinesie komfortnejġiu a atrakt²vnejġiu dopravu pre obyvateŎov Koġ²c. 
Rekonġtrukcia mala trvaŠ do konca roka 2023 a je spolufinancovan§ koh®znym fondom 
v r§mci operaļn®ho programu Integrovan§ infraġtrukt¼ra 2014 ï 2020.  
 
Hlavn® depo autobusov sa nach§dza na Horn§dskej 10 v Koġiciach a menġie depo na 
Ģeleziarenskej 45 v Koġiciach - Ġaci, kde parkuje 25 autobusov z celkov®ho poļtu 223 
autobusov. Hlavn® depo umoģŔuje pr§ce pre ¼drģbu a obnovu vozidiel MHD 
a uskutoļŔuj¼ sa v Ŕom vġetky stupne stanovenĨch ¼drģieb dan® vĨrobcami 
autobusov a vġetky kontroly a prehliadky stanoven® legislat²vou  SR, ako s¼ technick§ 
a emisn§ kontrola.  
 
Vykon§vaj¼ sa tu aj vġetky opravy hnacieho ¼strojenstva, podvozkovej ļasti, poruchy 
vzduchovej, palivovej a elektrickej s¼stavy a opravy po dopravnĨch nehod§ch.  
Dod§vateŎsky sa vykon§vaj¼ len opravy automatickĨch prevodoviek. V depe sa okrem 
technickĨch ļinnost², vykon§vaj¼ aj procesy, ako s¼ exteri®rov® a interi®rov® ļistenie 
autobusov. 
 
Na menġom depe v Koġiciach - Ġaci je moģn® zabezpeļovaŠ len z§kladn® drobn® 
opravy potrebn® na zabezpeļenie nevyhnutnej prev§dzky autobusov, ktor® pokrĨvaj¼ 
odŎahl¼ ļasŠ mesta od centra, najmª  are§l USS, mestsk¼ ļasŠ Ġaca a pod. 
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Are§l Strediska ¼drģby autobusov, trolejbusov a technologickĨch vozidiel, Horn§dska 

10, Koġice 

 

 

 
Obr§zok 20: Are§l Strediska ¼drģby autobusov, trolejbusov a technologickĨch vozidiel Horn§dska 
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Are§l Strediska ¼drģby autobusov, trolejbusov a technologickĨch vozidiel, 
Ģeleziarensk§ 49, Koġice ï Ġaca 

 
Obr§zok 21: Are§l Strediska ¼drģby autobusov, trolejbusov a technologickĨch vozidiel Ģeleziarensk§ 

HlavnĨmi nedostatkami s¼ļasn®ho stavu DEPA DPMK, a.s. je nedostatoļn§ kapacita 
vozovne na Horn§dskej a nedostatoļn® plochy na parkovanie vozidiel, ako aj celkovo 
stiesnen® pomery.  
 
DruhĨm vĨznamnĨm probl®mom DPMK, a.s. je centraliz§cia DEPA pre autobusy 
a absencia DEPA alebo odstavnĨch a parkovac²ch pl¹ch v juģnej a z§padnej ļasti 
mesta ļ²m sa pre DPMK zvyġuje roļnĨ poļet prejazdovĨch km, ktor® vĨznamne 
zvyġuj¼ n§klady DPMK.  
 
V s¼vislosti s pl§nom zvyġovania podielu ekologickĨch vozidiel vo vozovom parku 
DPMK je Ņalġ²m probl®mom potreba zmeny technologick®ho vybavenia ¼drģbovej 
z§kladne pre elektrick® vozidl§.    
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2 Inġtit¼cie zodpovedn® za pr²pravu a implement§ciu projektov   

 
DopravnĨ podnik mesta Koġice, akciov§ spoloļnosŠ vznikol uznesen²m mestsk®ho 
zastupiteŎstva mesta Koġice v roku 1993 transform§ciou ġt§tneho Dopravn®ho 
podniku mesta Koġ²c bez likvid§cie s prevodom vġetkĨch pr§v a povinnost² na 
transformovanĨ subjekt - Dopravn® podniky mesta Koġice, akciov§ spoloļnosŠ. V roku 
1999 doġlo k zmene n§zvu spoloļnosti na DopravnĨ podnik mesta Koġice, akciov§ 
spoloļnosŠ. JedinĨm akcion§rom DPMK, a.s. je mesto Koġice, ktor®ho prim§tor je 
z titulu vlastn²ckych pr§v poverenĨ vĨkonom pr²sluġnĨch pr§vomoc² mesta.  
 
Hlavnou ¼lohou DPMK, a.s. je na z§klade zmluvy o sluģb§ch v mestskej hromadnej 
doprave v Koġiciach, zabezpeļovanie pravidelnej mestskej hromadnej dopravy vo 
verejnom z§ujme na ¼zem² mesta Koġice a jeho mestskĨch ļast². T¼to hlavn¼ ¼lohu 
zabezpeļuje prev§dzkou vhodnĨch vozidiel ako s¼ elektriļky, autobusy a trolejbusy 
ako aj osobn® vozidl§ na cestnej sieti a elektriļkovej sieti.  
 
DPMK, a.s. disponuje technologickĨmi, ekonomickĨmi a person§lnymi zdrojmi 
zabezpeļuj¼cimi poskytovanie tĨchto sluģieb. Okrem hlavnej ļinnosti spoloļnosŠ 
zabezpeļuje ļinnosti spojen® s ¼drģbou a opravou vozidlov®ho parku ako aj 
pr²sluġnĨch zariaden² dopravnej siete. Zabezpeļuje vzdel§vanie a ġkolenie na 
z²skanie potrebnej odbornej sp¹sobilosti na ļinnosti nevyhnutn® na zabezpeļenie 
svojej prev§dzky. V r§mci svojej ļinnosti zabezpeļuje aj sluģby nepravidelnej 
vn¼troġt§tnej autobusovej dopravy. 
 
VzhŎadom na povahu dopravnej sluģby vo verejnom z§ujme doch§dza zo strany 
DPMK pri skutoļnom plnen² rozsahu dopravnĨch vĨkonov ku strat§m, ktor® s¼ zo 
strany mesta uhr§dzan®.  
 

2.1 Inġtitucion§lna kapacita  

 
DPMK, a.s. dlhodobo zabezpeļuje dopravn® sluģby mestu Koġice, zabezpeļuje 
prev§dzku vozidiel a udrģuje a obnovuje potrebn¼ dopravn¼ infraġtrukt¼ru. Ako 
dopravnĨ podnik sa podieŎa na realiz§cii kapit§lovĨch invest²ci² v oblasti dopravy, 
investuje do rekonġtrukļnĨch pr§c, modernizuje vozidlovĨ park, zvyġuje kvalifik§ciu 
zamestnancov a napŌŔa strategick® ciele mesta Koġice v oblasti hromadnej dopravy.   
 
ōudskĨ kapit§l 
 
DPMK, a.s. zamestn§valo v roku 2022 celkovo 1008 zamestnancov, z ļoho vodiļi 
dopravnĨch prostriedkov predstavovali 538. DPMK, a.s. sa snaģ² neust§le rozv²jaŠ a 
zvyġovaŠ ŎudskĨ kapit§l svojich zamestnancov prostredn²ctvom vzdel§vania, odbornej 
pr²pravy, kari®rneho rastu, stimulovania a oceŔovania.  
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Dopravn§ infraġtrukt¼ra 
 
Mestsk§ hromadn§ doprava je d¹leģitou s¼ļasŠou infraġtrukt¼ry mesta. K 30.9.2023 
bola zabezpeļovan§ vozidlami v nasledovnom zloģen²: 223 autobusov, 98 elektriļiek 
a 4 trolejbusy. Autobusy sa delia podŎa typu pohonu na CNG, elektrick® a dieselov®.  
 
Z celkov®ho poļtu 98 elektriļiek je najstarġ²m typom model T3, ktorĨ bol vyrobenĨ v 
60. rokoch minul®ho storoļia a DPMK disponuje dvoma kusmi, ktor® vġak v roku 2023 
vyradilo s prev§dzky. T6A5 je modernizovan§ verzia T3 s 29 kusmi a priemernĨm 
vekom 30,27 rokov. T3 MOD je Ņalġia moderniz§cia modelu T3 s jednĨm kusom a 
vekom 20,19 rokov, ktorĨ bol taktieģ v roku 2023 vyradenĨ. VarioLF-01 je 
n²zkopodlaģn§ elektriļka s jednĨm kusom a vekom 11,01 rokov. KT8D5 je obojsmern§ 
elektriļka s 11 kusmi a priemernĨm vekom 32,99 rokov. KT8D5.RN2 je 
rekonġtruovan§ verzia KT8D5 so zn²ģenou podlahou v poļte 8 kusov a vekom 16,39 
rokov. VarioLF2+ je najnovġ²m a najpoļetnejġ²m typom s 46 kusmi a priemernĨm 
vekom 7,03 rokov.  
 
K posledn®mu dŔu roka 2022 disponoval DPMK dopravnou sieŠou s celkovou dŌģkou 
193,5 km, ktor§ sa skladala z troch druhov dopravy: elektriļkovej, trolejbusovej 
a autobusovej. Elektriļkov§ doprava bola najstarġ²m a najtrvalejġ²m druhom dopravy 
v meste, ktorĨ sa zaļal prev§dzkovaŠ uģ v roku 1891. V roku 2022 mala elektriļkov§ 
sieŠ dŌģku 33,7 km a pozost§vala z ¹smich liniek, ktor® prech§dzali historickĨm 
centrom mesta a sp§jali ho s okrajovĨmi mestskĨmi ļasŠami. Trolejbusov§ doprava 
bola zaveden§ v roku 1993 ako ekologickĨ a hospod§rny sp¹sob prepravy cestuj¼cich 
v strmġ²ch ļastiach mesta. V roku 2015 bola trolejbusov§ doprava utlmen§. V roku 
2022 bola existuj¼ca trolejbusov§ sieŠ dlh§ 13,1 km a obsahovala ġtyri linky, po ktorĨch 
prem§va trolejbus iba ako spomienkov§ jazda.  
 
Autobusov§ doprava bola najrozġ²renejġ²m a najflexibilnejġ²m druhom dopravy 
v meste, ktorĨ sa zaļal prev§dzkovaŠ v roku 1949. V roku 2022 bola autobusov§ sieŠ 
dlh§ 187,2 km a zahŘŔala tridsaŠdevªŠ liniek, ktor® pokrĨvali cel® ¼zemie mesta 
a okolia. Na celej dopravnej sieti DPMK bolo k posledn®mu dŔu roka 2022 
umiestnenĨch celkom 250 zast§vok (n§zvov) verejnej dopravy, z ktorĨch bolo 53 
elektriļkovĨch, 237 autobusovĨch a ģiadna trolejbusov§. Zast§vky boli oznaļen® 
celkom 641 zast§vkovĨmi stanoviġŠami (oznaļn²kmi), z ktorĨch bolo 118 
elektriļkovĨch, 57 trolejbusovĨch a 527 autobusovĨch. Zast§vkov® stanoviġtia 
obsahovali informaļn® tabule s n§zvom zast§vky, ļ²slami liniek, cestovnĨmi 
poriadkami a mapami siete. 
 
Mesto Koġice a DPMK, a.s. v uplynulĨch rokoch realizovalo mnoģstvo projektov, 
ktorĨch cieŎom bola moderniz§cia, ekologiz§cia a zlepġenie kvality poskytovanĨch 
dopravnĨch sluģieb obyvateŎom mesta Koġ²c. Medzi najd¹leģitejġie je moģn® zaradiŠ: 
 

¶ Obnova vozov®ho parku elektriļiek v Koġiciach 

¶ Moderniz§cia elektriļkov®ho depa DPMK - projektov§ dokument§cia 

¶ Stavby IKD Koġice, N§mestie Marat·nu mieru ï Staniļn® n§mestie. 

¶ Moderniz§cia elektriļkovĨch uzlov z rozsahu MET v meste Koġice. 

¶ Moderniz§cia elektriļkovĨch trat² v Koġiciach ï 2. etapa ï 1. ļasŠ. 

¶ Moderniz§cia zast§vok verejnej dopravy a informaļnĨch syst®mov. 
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¶ Moderniz§cia elektriļkovĨch trat² v Koġiciach ï 2. etapa ï 2. ļasŠ ï projektov§ 
dokument§cia. 

¶ Moderniz§cia zast§vok verejnej dopravy a informaļnĨch syst®mov, II. Etapa. 

¶ Zn²ģenie emisi² zneļisŠuj¼cich l§tok z verejnej dopravy v Koġiciach. 

¶ Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne v Koġiciach, realiz§cia ï I. etapa. 

¶ N§kup vysoko environment§lnych n²zko podlaģnĨch autobusov. 

¶ Obnova vozidlov®ho parku elektriļiek v Koġiciach - 1. ļasŠ 

¶ Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne v Koġiciach, realiz§cia - II. etapa 

¶ Moderniz§cia dopravn®ho dispeļingu DPMK, a.s. 

¶ Moderniz§cia dopravn®ho dispeļingu DPMK, a.s., - II.etapa 

¶ Moderniz§cia tarifn®ho syst®mu v DPMK, a.s. 

¶ N§kup CNG autobusov 

 
 
Mesto Koġice a DPMK, a.s. tieto projekty ¼speġne realizovalo a neust§le sa 
z¼ļastŔuje novĨch vĨziev, ļo preukaz 
uje ich schopnosŠ riadiŠ a ¼speġne realizovaŠ projekty v oblasti dopravy. 
 

2.2 Identifik§cia inġtitucion§lnych obmedzen² 

 
HlavnĨm identifikovanĨm obmedzen²m je pretrv§vaj¼ci nedostatok vodiļov 
dopravnĨch prostriedkov, ktorĨ sp¹sobuje nevyhnutn® z§sahy do pravidelnosti 
prev§dzky spojov. Z tohto d¹vodu doch§dza k doļasnĨm zmen§m v grafikone a tak 
k moģn®mu zn²ģeniu kvality dopravnej sluģby. Podobn§ situ§cia je aj v oblasti 
technick®ho person§lu, ktorĨ je obŠaģn® udrģaŠ.  
 
TechnickĨm nedostatkom je poruchovosŠ dopravnĨch prostriedkov a sn²m spojen§ ich 
doļasn§, alebo trval§ nedostupnosŠ. VzhŎadom na vek niektorĨch typov vozidiel, ktorĨ 
je v priemere vyġġ² ako 30 rokov je vznik por¼ch a ich odstraŔovanie neekonomick® 
ļo nar¼ġa dostupnosŠ vozov®ho parku. Celkovo je vo vozovom parku elektriļiek len 
46 elektriļiek mladġ²ch ako 10 rokov. S pr²sluġnĨm opotreben²m a zastaranosŠou 
vozov®ho parku s¼vis² aj zniģuj¼ci sa komfort cestovania tĨmi to prostriedkami a tĨm 
aj ich neatrakt²vnosŠ.   
 
ńalġ²m probl®mom je zastaranosŠ nezrekonġtruovanĨch koŎajovĨch trat² a obrat²sk, 
ktor§ sp¹sobuje zvĨġen¼ hluļnosŠ a vibr§cie ovplyvŔuj¼ce obyvateŎov mesta. ZlĨ 
technickĨ stav koŎaj² na ¼seku Slaneckej cesty si vyn¼til zn²ģenie rĨchlosti prem§vky 
elektriļiek v tejto ļasti. Na tĨchto tratiach absentuje modernĨ informaļnĨ syst®m 
a moģnosti diaŎkov®ho riadenia, automatickĨch vĨhybiek a mazac²ch zariaden² tzv. 
Ămazn²kovñ.  
 
Obmedzen² pri nasadzovan² bezemisnĨch dopravnĨch prostriedkov ako s¼ autobusy 
na elektrickĨ pohon alebo trolejbusy je niekoŎko.  
 

JednĨm z d¹vodov udrģania naftovej trakcie je pr²tomnosŠ vodnĨch n§drģ² Ruģ²n 
a Bukovec v bl²zkosti mesta, ktor® pri vzniku mimoriadnych situ§ci² na tĨchto n§drģiach 
si vyģiadaj¼ nutnosŠ zabezpeļenia evaku§cie obyvateŎov mesta.  
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V r§mci refer§tu CO, BOZP a PO  Magistr§tu mesta Koġice boli podmienky pre takĨto 
pr²pad definovan® nasledovne:  
  

¶ Pre pr²pad vzniku mimoriadnej udalosti na vodnej stavbe Ruģ²n je 
predpokladanĨ pr²chod prielomovej vlny do mesta Koġice do cca 101 min¼t 
a je v nasleduj¼cich cca 60 min¼tach potrebn® evakuovaŠ cca 46 246 
obyvateŎov.  
¶ Pre pr²pad nutnosti evaku§cie v Mestskej ļasti Ġaca je potrebn® poļ²taŠ 
s Ņalġ²mi 13 703 osobami, ktor® bud¼ evakuovan® mimo ¼zemia mesta 
a ļasovĨ faktor je pri tejto evaku§cii rozhoduj¼ci.  
 

Tieto ¼daje s¼ limituj¼cimi faktormi pre vĨkon evaku§cie obyvateŎstva po vzniku 
mimoriadnej udalosti. Pri zabezpeļen² evaku§cie prostriedkami verejnej dopravy sa 
poļ²ta s vyuģit²m prostriedkov MHD mesta Koġice za nasledovnĨch podmienok:  
  

¶ Pri priemernej obsadenosti evakuaļn®ho prostriedku cca 90 osobami je 
celkom potreba vykonaŠ cca  513 evakuaļnĨch prepr§v, prepravy sa pl§nuj¼ 
vykonaŠ nie len na ¼zem² mesta, ale aj do priŎahl®ho okresu do vzdialenosti 
aģ 35 km  
¶ Pri vyuģit² vġetkĨch v s¼ļasnosti dostupnĨch evakuaļnĨch prostriedkov 
mesta  sa jedn§ o odvoz cca 20 800 os¹b (Je to za predpokladu vyuģitia 
vġetkĨch dostupnĨch prostriedkov MHD vr§tane elektriļiek ï cca 5 600 os¹b 
elektriļkami a autobusmi cca 14 400 os¹b)  
¶ T¼to evaku§ciu os¹b je moģn® zabezpeļiŠ veŎkokapacitnĨmi 
prostriedkami, ktor® s¼ schopn® prev§dzky aj bez nap§jania elektrickou 
energiou. Z tohto d¹vodu m§ mesto Koġice v pr²pade takejto situ§cie 
vytvorenĨ pl§n evaku§cie, ktorĨ poļ²ta s pouģit²m vozidiel DPMK 
zabezpeļuj¼cim verejn¼ dopravu. PodŎa tohto pl§nu mesto potrebuje vyuģiŠ 
kapacitu 62 dlhĨch autobusov, ktor® by vykon§vali sluļky a odv§ģali 
obyvateŎov na cieŎov® miesta.   
¶ Pri samotnej vykon§vanej evakuaļnej preprave je predpoklad tvorby 
kol·n a z§roveŔ pre zabezpeļenie evaku§cie je potrebn® vykonaŠ niekoŎko 
kolobehov vyuģitia evakuaļnĨch prostriedkov, ļo m§ znaļnĨ vplyv na dobu 
pouģitia prostriedkov. Z toto d¹vodu sa predpoklad§ potreba 
obnovenia/doplnenia energetick®ho zdroja/paliva evakuaļn®ho prostriedku, 
priļom je potrebn® kalkulovaŠ s moģnosŠou vĨpadku dod§vky elektrickej 
energie, ļo znamen§ nemoģnosŠ dob²jania bat®ri² a plnenia CNG, ktor® 
elektrick¼ energiu vyuģ²va). Plnenie naftou je moģn® aj pri vĨpadku dod§vok 
elektrickej energie.   
¶ V pr²pade vĨpadku elektrickej energie napr. zaplaven²m depa na 
Horn§dskej nebude moģn® vyuģ²vaŠ elektriļkov¼ alebo trolejbusov¼ trakciu 
a vyuģitie autobusov na elektrickĨ pohon bude moģn® len na kratġie 
vzdialenosti pravdepodobne na ¼zem² mesta alebo v jeho bezprostrednej 
bl²zkosti. T¼to moģnosŠ by malo DPMK s refer§tom CO mesta Koġice 
podrobnejġie analyzovaŠ pre potreby definovania dojazdu novo 
obstar§vanĨch vozidiel s elektrickĨm pohonom.   

  
Na z§klade tĨchto predpokladov a poģiadaviek vyplĨva skutoļnosŠ, ģe pri pl§novan² 
evaku§cie na ¼zem² mesta pri moģnĨch mimoriadnych udalostiach v s¼vislosti 
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s vodnĨmi stavbami umiestnenĨmi na vodnĨch tokoch pretekaj¼cimi mestom Koġice je 
moģn® vyuģitie elektrickĨch autobusov a CNG autobusov len v obmedzenej miere. Pri 
dodrģan² predpokladan®ho priebehu evaku§cie, ļasovĨch moģnost² a re§lnych kapac²t 
prepravy refer§t CO navrhuje ponechaŠ min. 52 autobusov na pohon fos²lnymi 
palivami.  
 
Vplyvom tĨchto faktorov sa m¹ģe zn²ģiŠ konkurencieschopnosŠ verejnej dopravy, ļo by 
mohlo viesŠ ku vzniku Ņalġ²ch probl®mov.  
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3 AnalĨza ponuky a dopytu   

 
CieŎom tejto kapitoly je pop²saŠ aktu§lny stav ponuky a dopytu vo verejnej doprave v 
meste Koġice zabezpeļovanej pravidelnou verejnou dopravou.  
 
Ako je moģn® vidieŠ z nasleduj¼cich grafov autobusov§ doprava tvor²  nosn¼ ļasŠ 
pravidelnej verejnej dopravy v meste Koġice. V roku 2022 tvorila autobusov§ preprava 
skoro 80% celkovĨch dopravnĨch vĨkonov (vzkm) DPMK a prepravila viac ako 70% 
vġetkĨch cestuj¼cich vo verejnej doprave v meste.  
 

 
Obr§zok 22: Poļet vozovĨch kilometrov a prepravenĨch os¹b DPMK 

 
Na z§klade vĨvoja dopravnĨch vĨkonov je moģn® konġtatovaŠ ģe kostrou verejnej 
dopravy v meste je autobusov§ doprava, ktor§ sp§ja vĨchodn¼ ļasŠ mesta so 
z§padnou. Na druhej strane je elektriļkov§ doprava, ktor¼ spolu s niekoŎkĨmi 
elektrickĨmi autobusmi je moģn® povaģovaŠ za bezimisn¼ dopravu vzhŎadom na 
elektrick¼ trakciu. S¼ļasnĨ trend vo verejnej doprave je postupnĨ prechod na 
ekologick¼ alebo bezemisn¼ dopravu ļo vĨznam elektriļkovej dopravy v meste 
vĨrazne zvyġuje rovnako ako bezemisn§ prev§dzka autobusov alebo trolejbusov.  

 
 

3.1 AnalĨza s¼ļasnej ponuky  

 
Elektriļkov§ doprava  
 
Aktu§lne je ponuka pravidelnej elektriļkovej dopravy v meste Koġice zabezpeļovan§ 

ġiestimi typmi elektriļiek na celkovo 16 link§ch - 8 mestskĨch link§ch (1,2,3,4,5,6,7,9) 
a 8 predŌģenĨch link§ch (R1 aģ R8). Nasleduj¼ci obr§zok zobrazuje  sch®mu siete 
elektriļkovej dopravy v meste Koġice platn¼ od 21.3.2022 
  



 

 
56 

 
Obr§zok   SieŠ elektriļkovej dopravy v meste Koġice  

 

  
Obr§zok 23: SieŠ elektriļkovej dopravy v meste Koġice 

Zdroj: DPMK  
 

Nasleduj¼ce tabuŎky popisuj¼ vĨvoj ponuky (vĨkonov) elektriļkovej dopravy vo vzŠahu 
k ostatnĨm typom prepravy v meste Koġice. 

 
TabuŎka 15 Dopravn® vĨkony v ubehnutĨch vozovĨch kilometroch (v tis. Vozkm) 

 2022 2021 2020 2019 2018 2017 

Dopravn® vĨkony celkom (v 
tis. Vozkm) 

14928 14669 14562 15400 15469 14727 

z toho:                Elektriļkov§ 
koŎajov§ doprava   

3126 3115 3220 3439 2726 2281 

Autobusov§ cestn§ doprava 11802 11554 11341 11957 12743 12446 

Trolejbusov§ cestn§ 
doprava 

0 0 1 4 0 0 

Zdroj: DPMK, vĨroļn® spr§vy 

 
TabuŎka 16 Dopravn® vĨkony v poļte prepravenĨch os¹b (v tis.) 

 
2022 2021 2020 2019 2018 2017 

Poļet prepravenĨch os¹b (v tis.) 68638 52894 59756 82656 82003 82540 

z toho: Elektriļkov§ koŎajov§ 
doprava   

20550 15779 18602 25847 21453 19168 

Autobusov§ cestn§ doprava 48088 37115 41148 56794 60550 63372 

Trolejbusov§ cestn§ doprava 0 0 6 15 0 0 

Zdroj: DPMK, vĨroļn® spr§vy 

 
Poļet prepravenĨch os¹b elektriļkami sa zvĨġil z 19 168 tis²c v roku 2017 na 20 550 
tis²c v roku 2022, ļo predstavuje n§rast o 7,2 %. Naopak, poļet prepravenĨch os¹b 
autobusmi klesol z 63 372 tis²c v roku 2017 na 48 088 tis²c v roku 2022, ļo predstavuje 
pokles o 24,1 %.  
 
Obdobie rokov 2017-2019 bolo pozit²vne ovplyvnen® moderniz§ciou vozov®ho parku 
ale aj vybranĨch ¼sekov a uzlov elektriļkovĨch trat², ļ²m sa pravdepodobne podarilo 
ļiastoļne eliminovaŠ hlavne nevyhovuj¼ce prepravn® podmienky, kvalitu dopravy a 
harmoniz§ciu medzi jednotlivĨmi druhmi verejnej dopravy a viedlo n§rastu poļtu 
prepravenĨch os¹b. Roky 2020-2021 s¼ vo vĨraznej miere poznamenan®  reġtrikciami 
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z d¹vodu pand®mie, ktorĨch negat²vny dopad sa postupne zaļal vytr§caŠ aģ v roku 
2022 zvĨġenĨm poļtom prepravenĨch os¹b. Snaha DPMK v rokoch 2020 aģ 2022 bola 
udrģaŠ napriek obmedzeniam ponuku dopravn®ho vĨkonu stabiln¼.  
 
 
TabuŎka 17 Dopravn® poļet pon¼knutĨch miestovĨch kilometrov (v tis.) 

  2022 2021 2020 2019 2018 2017 

Pon¼knut® miestokm 
celkom (v tis.) 

1689934 1644867 1651534 1736895 1699056 1605638 

z toho:                
Elektriļkov§ koŎajov§ 
doprava   

531171 522303 534837 559812 457436 383492 

Autobusov§ cestn§ 
doprava 

1158746 1122564 1116547 1176751 1241620 1222146 

Trolejbusov§ cestn§ 
doprava 

17 0 150 332 0 0 

Zdroj: DPMK, vĨroļn® spr§vy 

 
 
Autobusov§ doprava  
 

Aktu§lne je ponuka pravidelnej autobusovej dopravy v meste Koġice zabezpeļovan§ 
za pohŎadu typu pohonu (energetick®ho zdroja) troma druhmi autobusov: 
 

¶ Naftov® autobusy  

¶ CNG autobusy  

¶ Bat®riov® elektrick® autobusy.  
 
Nasleduj¼ca tabuŎka ukazuje vĨvoj dopravnĨch vĨkonov tĨchto typov autobusov 
podŎa energetick®ho zdroja.   

 
TabuŎka 18: VĨvoj dopravn®ho vĨkonu autobusovej dopravy DPMK 

  2 017  2 018  2 019  2 020  2 021  2 022  

Ubehnut® Vz km naftov® 
autobusy 

10297021 10454711 9960294 9639043 9991422 10508989 

Ubehnut® Vz km elektrick® 
autobusy 

350088 605699 597404 536196 595477 571690 

Ubehnut® Vz km CNG 1343344 1252151 952808 729824 538899 315611 

Ubehnut® Vz km  SPOLU 11990453 12312561 11510506 10905063 11125798 11396290 

 
V roku 2022 bolo zo vġetkĨch cestuj¼cich prepravenĨch v autobusoch viac ako 93% 
prepravenĨch v autobusoch s naftovĨm pohonom. Z§roveŔ podiel autobusov s 
elektrickĨm a CNG pohonom na preprave os¹b bol pribliģne rovnakĨ (3%). Pri podiele 
celkovĨch dopravnĨch vĨkonom (vzkm) je situ§cia mierne odliġn§. Nosn® s¼ pri 
zabezpeļovan² dopravn®ho vĨkonu naftov® autobusy (92%), ale viac ako 5% vzkm 
bolo v roku 2022 ubehnutĨch elektrickĨmi autobusmi, priļom CNG autobusy 
zabezpeļili len nieļo menej ako 3% celkovĨch dopravnĨch vĨkonom autobusov.    
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Obr§zok 24: Podiel prepravenĨch os¹b podŎa typu autobusu 

 
TabuŎka 19: DopravnĨ vĨkon po link§ch, dominantnĨ typ vypravovan®ho vozidla, poļet pon¼knutĨch 
miestokilomentrov 

Link
a ļ.  

Celkovo km 
roļne 

Typ vozidla Poļet j§zd 
roļne 

Celkov§ kapacita 
najļastejġie 
vypravovan®ho 
autobusu 

Pon¼knut® miesta max. 
kapacity roļne 

10 708 982,57 SOR NB 18 56 210,00 148,00 8 319 080,00 

11 79 328,37 Solaris Urbino 15 16 060,00 144,00 2 312 640,00 

12 412 695,28 SOR NB 18 28 835,00 148,00 4 267 580,00 

14 199 136,70 SOR NB 12 24 455,00 101,00 2 469 955,00 

15 470 919,72 SOR NB 18 55 115,00 148,00 8 157 020,00 

16 358 409,93 SOR NB 12 54 750,00 101,00 5 529 750,00 

17 558 026,97 SOR NB 18 38 325,00 148,00 5 672 100,00 

18 332 643,48 SOR EBN 11 55 480,00 92,00 5 104 160,00 

19 650 666,52 SOR NB 18 44 895,00 148,00 6 644 460,00 

20 313 489,01 Solaris Urbino 12 19 710,00 105,00 2 069 550,00 

21 66 422,34 SOR NB 12 3 650,00 101,00 368 650,00 

22 120 322,25 SOR BN 9,5 18 250,00 67,00 1 222 750,00 

23 199 866,70 Solaris Urbino 12 22 265,00 105,00 2 337 825,00 

24 55 018,64 SOR NB 12 5 840,00 101,00 589 840,00 

25 309 851,06 Solaris Urbino 12 18 250,00 105,00 1 916 250,00 

26 128 067,19 SOR EBN 10,5 36 865,00 73,00 2 691 145,00 

27 408 217,83 SOR NB 18 50 735,00 148,00 7 508 780,00 

28 144 355,68 SOR NB 12 27 010,00 101,00 2 728 010,00 

29 266 930,34 Solaris Urbino 12 29 565,00 105,00 3 104 325,00 

30 47 530,67 SOR EBN 10,5 9 490,00 73,00 692 770,00 

31 218 671,50 SOR BN 9,5 18 250,00 67,00 1 222 750,00 

32 136 025,28 Solaris Urbino 12 19 710,00 105,00 2 069 550,00 

33 59 454,85 SOR BN 9,5 7 300,00 67,00 489 100,00 

34 308 445,81 Solaris Urbino 12 43 435,00 105,00 4 560 675,00 

35 139 984,80 SOR BN 9,5 23 360,00 67,00 1 565 120,00 

36 624 196,36 SOR NB 18 52 195,00 148,00 7 724 860,00 

51 143 493,18 SOR EBN 11 21 170,00 92,00 1 947 640,00 
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52 723 677,11 SOR NB 18 32 485,00 148,00 4 807 780,00 

54 317 076,96 IRISBUS CITELIS 
18m CNG 

15 695,00 154,00 2 417 030,00 

55 277 364,96 Solaris Urbino 15 28 470,00 144,00 4 099 680,00 

56 260 228,58 Solaris Urbino 15 13 140,00 144,00 1 892 160,00 

71 686 425,21 SOR NB 18 60 590,00 148,00 8 967 320,00 

72 544 373,78 SOR NB 18 49 275,00 148,00 7 292 700,00 

26P 34 859,69 SOR NB 12 4 380,00 101,00 442 380,00 

RA1 17 935,01 SOR NB 12 1 460,00 101,00 147 460,00 

RA2 56 265,85 SOR NB 12 2 555,00 101,00 258 055,00 

RA3 51 976,00 SOR NB 18 3 650,00 148,00 540 200,00 

RA4 66 767,26 SOR NB 12 5 110,00 101,00 516 110,00 

RA5 163 033,82 SOR NB 12 6 935,00 101,00 700 435,00 

RA6 158 269,84 SOR NB 18 7 300,00 148,00 1 080 400,00 

RA7 22 819,80 SOR NB 12 1 095,00 101,00 110 595,00 

RA8 16 659,33 SOR NB 18 730,00 148,00 108 040,00 

Spol
u 

10 858 
886,15 

 
1 034 

045,00 

 
126 666 680,00 

 
Zdroj: Vlastn® prepoļty na z§klade dopravn®ho modelu 2021, a ¼dajov DPMK 
 

 
Obr§zok 25 Sch®ma siete MHD v Koġiciach platn§ od 01.01.2024 

Zdroj: DPMK  
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3.2 Pl§ny rozvoja verejnej dopravy v Koġiciach  

 
T§to podkapitola m§ za cieŎ pop²saŠ pl§ny rozvoja jednotlivĨch oblasti  verejnej dopravy 
v meste Koġice s vĨhŎadom do roka 2030.  
 

3.2.1 Pl§ny rozvoja elektriļkovej dopravy  

 
Mesto Koġice m§ z§mer pokraļovaŠ v rekonġtrukci§ch elektriļkovĨch trat² tak ako ich 
zachyt§va MET 2. etapa. Po rekonġtrukcii UĻS 17 a 18 m§ mesto v pl§ne pokraļovaŠ 
v rekonġtrukcii UĻS 20, 21, 16 a 19. 
 
Pl§n rekonġtrukcie elektriļkovĨch trat² do roku 2030 je vzhŎadom na technick® 
podmienky a dostupnosŠ financovania nasledovnĨ: 
 
TabuŎka 20 Pl§n rekonġtrukci² UĻS 

Pl§n Etapa UĻS N§zov 
2024 -2026 Etapa I.  UĻS 17  Ul. Slaneck§, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo)  

UĻS 18 Obratisko Vaģeck§ (mimo) 

Etapa II. UĻS 16 Ul. Alejov§, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï kruhovĨ objazd 
Moldavsk§ (mimo) 

2026-2028 Etapa III. UĻS 19a  ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï kriģ. ul. Cintor²nska (mimo) 

UĻS 19b  ¼sek trate kriģ. ul. Cintor²nska ï kriģ. ul. Fejova (mimo) 

UĻS 20 Ul. Juģn§ trieda a OsloboditeŎov, ¼sek trate kriģ. VSS 
(mimo) ï Obratisko Barca (mimo) 

UĻS 21 Obratisko Barca 
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Đseky UĻS 16 ï UĻS 21, neboli doposiaŎ rekonġtruovan®,  patria k najstarġ²m v meste 
Koġice a viacer® aj k najvĨznamnejġ²m. Vªļġinu tĨchto ¼sekov je moģn® 
charakterizovaŠ pretrv§vaj¼cim zlĨm technickĨm stavom ale aj skutoļnosŠou, ģe 
v s¼ļasnosti ost§vaj¼ bez zmodernizovanej technologickej infraġtrukt¼ry 
oznamovac²ch zariaden², diaŎkov®ho riadenia a ovl§dania ļi informaļnĨch syst®mov. 
 
Napriek ¼drģbe je moģn® konġtatovaŠ, ģe hlavnĨmi nedostatkami vybranĨch 
koŎajovĨch elektriļkovĨch trat² s¼ najmª : 
 

¶ vĨġkov® a smerov® deform§cie koŎaj², 

¶ fyzick® a mor§lne opotrebovanie konġtrukcie koŎajov®ho zvrġku a krytu, 

¶ vysok§ hluļnosŠ a vibr§cie, 

¶ mor§lne a technologicky zastaran§ panelov§ traŠ BKV, 

¶ Šaģk§ dostupnosŠ n§hradnĨch dielov, 

¶ rĨchlostn® obmedzenia z d¹vodu zl®ho technick®ho stavu trate a mostnĨch 
objektov, 

¶ n²zka prev§dzkov§ rĨchlosŠ a bezpeļnosŠ, 

¶ nedostatoļn® odvodnenie koŎajovĨch trat², 

¶ chĨbaj¼ci modernĨ riadiaci a informaļnĨ syst®m.   

¶ zlĨ technickĨ stav zast§vok a chĨbaj¼ce informaļn® a oznamovacie syst®my 
 
 
Z§merom mesta Koġice je aj moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek a formou, ktor§ 
je ekonomicky dostupn§ a umoģn² v kr§tkej dobe moderniz§ciu, ļo najvªļġieho poļtu 
vozidiel.  
 
V aktu§lnom pl§ne mesta s¼ z tohto d¹vodu nasledovn® pl§novan® gener§lne opravy 
(moderniz§cie) a n§kupy novĨch elektriļiek uveden® v tabuŎke. 
 
TabuŎka 21: Pl§n moderniz§cie elektriļiek 

ROK Poļet 
nakupovanĨch 
elektriļiek  

Predpokladan§ 
cena 
nakupovanej 
elektriļky / ks  

Nahraden® 
elektriļky 
(vyraden®) 
TYP 

Nahraden® 
elektriļky 
(vyraden®) Poļet 

2024 3 ks - GO 1,5 mil. KT8D5 3 ks 

2025 6 ks - GO 1,5 mil. KT8D5 3 ks 

2026 2 ks ï nov® 3,5 mil. T6A5 4 ks 

2027 3 ks - nov® 3,5 mil. T6A5 6 ks 

Zdroj: DPMK 
 
VzhŎadom na finanļn¼ n§roļnosŠ m§ mesto v pl§ne uskutoļniŠ gener§lne opravy na 
modeloch KT8D5 v celkovom poļte 9 kusov, a v roku 2026 a 2027 zak¼piŠ nov® 
elektriļky v poļte 5 kusov.  
 
 
 

3.2.2 Pl§ny rozvoja autobusovej dopravy  
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Z pohŎadu zmeny energetick®ho mixu vozov®ho parku DPMK, ktorĨ hlavnĨm 
predmetom pos¼denia tejto ġt¼die uskutoļniteŎnosti je cieŎom DPMK zvyġovaŠ podiel 
bezemisnĨch autobusov vo svojom vozovom parku, tak, aby bo, dosiahnutĨ cieŎ 
uvedenĨ v SRD mesta Koġice t.j. do roku 2040 dosiahnuŠ 80% v elektrickej (alebo inak 
ekologickej) trakcii. T§to ġt¼dia je zameran§ na pos¼denie moģnost² rozvoja dopravy 
do roku 2030. Z pohŎadu ļasu, dostupn®ho financovania a dostupnosti jednotlivĨch 
typov autobusov sa jav² ako realistick® dosiahnuŠ do roku 2030 40% vġetkĨch 
dopravnĨch vĨkonov v ekologickej trakcii.  
 

TabuŎka 22: Podiel autobusov podŎa typu pohonu na dopravnom vĨkone DPMK 

Typ dopravn®ho 
prostriedku 

Podiel na celkovĨch 
vĨkonoch MHD 
(vzkm) 
Aktu§lny stav (2022) 
 

Podiel na celkovĨch 
vĨkonoch MHD 
(vzkm) 
Pl§n (2030) 
 

Podiel na celkovĨch 
vĨkonoch MHD 
(vzkm) 
Pl§n (2040) -  SRD 

Elektriļka  21,52% 22% 22% 

ElektrickĨ autobus  3,94%   

CNG autobus  2,18%   

Ekologick§ trakcia 
spolu 

27,64% 
 

40% 80% 

NaftovĨ autobus  72,37 38% 20% 

Emisn§ trakcia 
SPOLU 

72,37 38% 20% 

Zdroj: vlastn® vĨpoļty na z§klade ¼dajov DPMK  

 
Nasleduj¼ca tabuŎka predstavuje vzŠah medzi percentu§lnym podielom vĨkonov MHD 
v ekologickej trakcii a poļtom potrebnĨch vozidiel, ktorĨmi DPMK, a.s. mus² nahradiŠ 
dopravnĨ vĨkon vo vzkm naftovej trakcie, aby boli naplnen® ekologick® ciele. 
 

TabuŎka 23: Potrebn® poļty vozidiel v ekologickej trakcii pre naplnenie jednotlivĨch cieŎov ekologiz§cie MHD 

Percentu§lny podiel ekologickej trakcie na celkovom 
vĨkone vo vzkm 

Poļet novo nak¼penĨch vozidiel v 
ekologickej trakcii 

27% 0 

30% 7 

40% 34 

50% 59 

80% 137 

Zdroj: Vlastn® prepoļty na z§klade ¼dajov DPMK 
 
EnergetickĨ mix vozov®ho parku autobusov by sa postupne do roku 2040 mal zmeniŠ 
v prospech autobusov v ekologickej trakcii.  Z predch§dzaj¼cej tabuŎky je zrejm®, ģe 
ak m§ byŠ naplnenĨ cieŎ 40% vĨkonov (v roku 2030) v ekologickej trakcii, bude 
potrebn® nahradiŠ min. 34 kusov s¼ļasnĨch naftovĨch vozidiel ekologickĨmi vozidlami. 
Podobne na naplnenie cieŎa 80% vĨkonov v ekologickej trakcii bude potrebn® nahradiŠ 
137 naftovĨch autobusov z aktu§lneho stavu. 
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Pri defin²cii ekologick®ho vozidla kateg·rie M3 pre potreby tejto ġt¼die sa opierame o  
nasledovn® strategick® dokumenty a z§kony , ktorĨch bliģġ² popis je uvedenĨ v ļasti 
strategickĨ kontext: 

¶ Smernica Eur·pskeho parlamentu a Rady EĐ 2019/1161,  

¶ Z§kon ļ. 214/2021 Z. z. o podpore ekologickĨch vozidiel cestnej dopravy,  

¶ StrategickĨ pl§n rozvoja dopravy SR do roku 2030  

¶ Program Slovensko 2021 ï2027.   
 
VzhŎadom na existuj¼ce technick® vybavenie DPMK a sk¼senosti s prev§dzkou je 
moģn® uvaģovaŠ o ekologiz§cii vozov®ho parku DPMK prostredn²ctvom nasledovnĨch 
typov vozidiel: 

¶ Vozidl§ s elektrickĨm pohonom (elektrick® autobusy, trolejbusy a ) 

¶ Vozidl§ s alternat²vnym palivom ï CNG 

¶ Trolejbusy (dr§hov® vozidlo) 
 

Hlavnou ot§zkou ost§va v akom pomere elektrick®/trolejbusy a CNG autobusy m§ 

byŠ nahradenĨch 34 naftovĨch autobusov zo s¼ļasn®ho vozidlov®ho parku DPMK.  

D¹leģitĨm predpokladom pre ¼speġn¼ prev§dzku autobusov s elektrickĨm pohonom je 
zabezpeļenie vhodnej infraġtrukt¼ry schopnej zabezpeļiŠ nap§janie a nab²janie 
vozidiel s elektrickĨm pohonom. Trolejov® vedenie, ktor® je pozostatkom 
trolejbusovĨch liniek 71 a72 predstavuje jednu z moģnost² jeho vyuģitia na distrib¼ciu 
elektrickej energie. Trolejov® vedenie je v s¼ļasnosti neschopn® zabezpeļiŠ 
prev§dzku trolejbusov bez vĨznamnej rekonġtrukcie, no ļasŠ tohto vedenia m¹ģe 
posl¼ģiŠ na distrib¼ciu elektrickej energie a n§sledn® dob²janie autobusov na elektrickĨ 
pohon s minim§lnymi investiļnĨmi n§kladmi. 
 
Pre vytvorenie ekologickej a vĨkonnej dopravnej chrbtice v z§padno-vĨchodnom 
smere sa tak otv§ra moģnosŠ elektrifik§cie a v pr²pade ¼speġn®ho zav§dzania vozidiel 
s elektrickĨm pohonom aj rozġ²ren²m infraġtrukt¼ry pre z§sobovanie vozidiel 
elektrickou energiou. 
 
DPMK, a.s. vypracovala n§vrh lokaliz§cie a z§kladnej charakteristiky nab²jacej 
infraġtrukt¼ry, ktor§ by mohla sl¼ģiŠ na nap§janie vozidiel na elektrickĨ pohon.  
 
LINGOV (Herlianska - Charkovsk§) 
¶ lokaliz§cia - obratisko autobusov a trolejbusov 
¶ moģn® nab²janie 3 - 4 elektrobusov (1200 kW) 
¶ linky MHD 17 (7 vozidiel), 72 (7 vozidiel), 35 (2 vozidl§) a moģnosŠ rozġ²renia o 

linku 55 (6 vozidiel) a linky 20+32 (7 vozidiel) 
KVP, KLĆĠTOR (Ul. J§na Pavla II. - Klimkoviļova) 
¶ lokaliz§cia - obratisko autobusov a trolejbusov 
¶ moģn® nab²janie 6 - 8 elektrobusov (1800 kW) 
¶ linky MHD 71 (7 vozidiel), 19 (8 vozidiel), a moģnosŠ rozġ²renia o linku 36 (9 

vozidiel) 
MADRIDSKĆ (Americk§ trieda) 
¶ lokaliz§cia - mestsk§ trieda s umoģnenĨm parkovan²m autobusov 
¶ moģn® nab²janie 3 - 4 elektrobusov (1200 kW) 
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¶ linky MHD 10 (8 vozidiel), 27 (6 vozidiel), 18 (6 vozidiel) a moģnosŠ rozġ²renia 
o linku 56 (4 vozidl§) a linku 36 (9 vozidiel) 

PODHRADOVĆ (Gerlachovsk§ - Slavkovsk§) 
¶ lokaliz§cia - parkovanie autobusov v priestore ulice 
¶ moģn® nab²janie 3 - 4 elektrobusov (1200 kW) 
¶ linky MHD 12 (4 vozidl§) a 16 (6 vozidiel) 

EXNĆROVA (Ul. Marġ§la Koneva) - v ġt§diu vyjadrovania sa zo strany VSD, a.s. 
¶ lokaliz§cia - obratisko autobusov 
¶ moģn® nab²janie 3 - 4 elektrobusov (1200 kW) 
¶ linka MHD 15 (6 vozidiel) 

 
Pre tieto moģnosti bola vytvoren§ mapa s jednotlivĨmi trasami navrhovanĨch 
ĂelektrifikovanĨchñ liniek a koneļnĨmi zast§vkami, ktor® by boli vybaven® nab²jacou 
infraġtrukt¼rou . 
 

 

Obr§zok 26 Mapa navrhovanĨch liniek pre prev§dzku autobusov s elektrickĨm pohonom 

Zdroj: Spracovan® na z§klade ¼dajov DPMK 
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Pre zvyġovanie podielu elektrickĨch autobusov vo vozovom parku DPMK, a.s. bol v 
r§mci  SRD Koġice  - aktualiz§cia v roku 2022, vypracovanĨ indikat²vny harmonogram 
zav§dzania elektrickĨch autobusov na jednotlivĨch link§ch, tak ako ukazuje 
nasleduj¼ca tabuŎka.  
 
 
TabuŎka 24: Indikat²vny harmonogram elektroniz§cie autobusovej dopravy MHD 

Etapa Poļet 
elektrickĨch 
vozidiel ï 
pl§novanĨ n§kup 

Pl§novan® linky  Rok  

0. 10 71 2024 

1. 19 72,36,27 2026 

2. 21 15,10 2028 

3. 10 19 2030 

4. 8 71,15  - predŌģenie 2032 

5. 9 52,16 2036 

6. 6 25 2038 

7. 4 29 2040 

8. 8 22,32,54 Po roku 2040 

Zdroj: SRD Koġice ï aktualiz§cia 2022 
 

Obmedzenia pri ekologiz§cii autobusovej verejnej dopravy v meste Koġice z hŎadiska 
civilnej ochrany s¼ pop²san® predch§dzaj¼cich kapitol§ch a z§very ktor® sa tĨkaj¼ 
zav§dzania ekologickĨch typov dopravnĨch prostriedkov vo verejnej doprave je moģn® 
zhrn¼Š do nasledovnĨch bodov:  

o refer§t CO odpor¼ļa v pr²pade evaku§cie mesta Koġice ponechaŠ 
min. 52 dlhĨch autobusov v naftovej trakcii  
o vyuģitie kapac²t vozidiel s elektrickĨm pohonom je moģn® na 
kratġiu vzdialenosŠ, priļom sa predpoklad§ menġ² poļet vykonanĨch 
sluļiek  

  
Obmedzenia pri ekologiz§cii autobusovej verejnej dopravy v meste Koġice z hŎadiska 
verejn®ho obstar§vania  
  
ńalġ²m vĨraznĨm obmedzen²m pri obnove vozov®ho parku s¼ ratifikovan® eur·pske 
smernice, priamo ovplyvŔuj¼ce poļty a druh vozidiel, ktor® je moģn® v sledovanom 
obdob² zaobstaraŠ. V podmienkach SR s¼ tieto podmienky definovan® v z§kone ļ. 
214/2021 z.z. o podpore ekologickĨch vozidiel cestnej dopravy a o zmene a doplnen² 
niektorĨch z§konov, ktorĨ upravuje minim§lny percentu§lny podiel ekologickĨch 
vozidiel pri zad§van² nadlimitnej z§kazky pri verejnom obstar§van² a zabezpeļovan² 
poskytovania sluģieb vo verejnom z§ujme a vzŠahuje sa na vozidl§ kateg·rie M1, M2, 
M3, N1, N2, N3 a trolejbusy.  
  
V pr²pade nadlimitnej z§kazky realizovanej v obdob² 2021-2025 je nutn® aby verejnĨ 
obstar§vateŎ dodrģal minim§lny podiel ekologickĨch vozidiel na celkovom poļte 
vozidiel obstaranĨch v referenļnom obdob². Tento minim§lny podiel je stanovenĨ na 
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38% pre vozidl§ kateg·rie M3 a trolejbus a z§roveŔ polovica z tohto podielu m§ 
predstavovaŠ vozidl§ s nulovĨmi emisiami.   
  
DruhĨm obmedzen²m pri verejnom obstar§van² je ļasov® trvanie obstar§vania resp. 
ļas uplynutĨ od zadania z§kazky po dod§vku vozidiel. V s¼ļasnosti podŎa sk¼senost² 
DPMK, a.s. pri identifik§cii predpokladanej hodnoty z§kazky a trhovej analĨzy je 
nerealistick®, aby k dodaniu vozidiel doġlo sk¹r ako 2 roky od zadania z§kazky, ļo 
v pr²pade havarijn®ho stavu niektorĨch vozidiel m¹ģe predstavovaŠ vĨraznĨ probl®m.   
 
S cieŎom overiŠ schopnosŠ elektrickĨch autobusov s bat®riou zabezpeļiŠ plynul¼ 
prev§dzku na obehoch na link§ch MHD bola v r§mci tejto ġt¼die uskutoļnen§ 
overovacia analĨza. Jej cieŎom bolo overiŠ ļi pl§novanĨ 18m dlhĨ elektrickĨ autobus 
s bat®riami a nab²jan²m prostredn²ctvom pantografu nasadenĨ na link§ch 71 a 72 
a potenci§lnych pl§novanĨch link§ch v bud¼cnosti bude pri danej kapacite bat®rie 
a dob²jacej infraġtrukt¼ry a pl§novanom obehu na linke pre stanoven® vozidlo schopnĨ 
plynulej prev§dzky v letnom a zimnom reģime.   
  
VstupnĨmi parametrami do tohto modelu boli ¼daje o autobuse:  

¶ Celkov§ kapacita bat®rie.  
¶ VyuģiteŎn§ kapacita bat®rie.   
¶ Spotreba autobusu na 1km v kWh v letnom reģime.  
¶ Spotreba autobusu na 1km v kWh v zimnom reģime.  
¶ VĨkon nab²jacej infraġtrukt¼ry . 
¶ KompletnĨ ļasovĨ harmonogram obehu pr²sluġnej linky s uveden²m 
prejdenĨch km.   
¶ Model priebehu nab²jania.  

  
VzhŎadom na skutoļnosŠ, ģe rĨchlosŠ nab²jania a mnoģstvo energie uloģen® poļas 
nab²jania do bat®rie z§vis² od mnohĨch faktorov, bol na z§klade ¼dajov o priebehu 
nab²jania NMC ļl§nkov vytvorenĨ model/matica nab²jania.   
  
Pr²klad priebehu dob²jania bat®rie nabitej na 25% s kapacitou 200kWh nab²jac²m 
zariaden²m s vĨkonom 100kWh je zobrazenĨ na nasleduj¼com grafe.  
  

 
Obr§zok 27: Pr²klad modelu priebehu nab²jania NMC bat®rie s kapacitou 200 kWh 

Zdroj: Vlastn® prepoļty modelu 
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Do modelu Ņalej dynamicky vstupovali ostatn® parametre, ktorĨch hodnoty bolo moģn® 
meniŠ. Na z§klade tĨchto hodn¹t a grafikonu pr²sluġn®ho obehu linky bol vypoļ²tan§ 
kapacita bat®rie v priebehu dŔa a dojazd vozidla.  
  
 
TabuŎka 9: Pr²klad vstupnĨch hodn¹t modelu priebehu linkov®ho obehu elektrickĨm autobusom  

Bat®ria kW kapacita celkov§   250  

Bat®ria kW kapacita vyuģiteŎn§   200  

Spotreba kWh/km  (LetnĨ reģim)  1,35  

Spotreba kWh/km  (ZimnĨ reģim)  2,25  

RĨchlosŠ nab²jania  kWh 100  

Dojazd (Km) 148 

Dojazd Zima (Km)  88 

Zdroj: Vlastn® spracovanie na z§klade DPMK.  
  
   
Metodika a predpoklady modelu:  
  
Predpoklady:  

¶ Nab²jacia infraġtrukt¼ra je umiestnen§ na stanoviġtiach pop²sanĨch 
vyġġie. V pr²pade linky 71 je t§to infraġtrukt¼ra na koneļnĨch zast§vkach.   
¶ Model predpoklad§ pln® vyuģitie kaģdej prest§vky medzi odchodmi na 
dobitie bat®rie   
¶ Model nepredpoklad§ vzhŎadom na technol·giu pantografu ģiaden 
prestoj sp¹sobenĨ manipul§ciou s nab²jacou infraġtrukt¼rou.   
¶ Spotreba v letnom a zimnom reģime je odvoden§ rovnako v celej ġt¼dii 
na z§klade inform§ci² z miest Krakow, Wroclaw, Ģilina.  
¶ Na zaļiatku obehu je stav bat®rie plne nabitĨ (resp. na 85%, podŎa 
zvolenej strat®gie).  
¶ Model predpoklad§ automatick® predhriatie bat®rie pre potreby nabitia.  

  
Metodika:  

¶ Model podŎa spotreby vozidla na 1km, spotrebov§va energiu z bat®rie 
poļas jazdy medzi koneļnĨmi stanicami.   
¶ Po pr²chode na stanicu sa celĨ ļas prest§vky vyuģije na nabitie bat®rie. 
Priebeh nabitia z§vis² od dŌģky prest§vky a od stavu nabitia bat®rie pri 
pr²chode k nab²jaļke.  
¶ Po uplynut² pauzy autobus vykon§ Ņalġiu jazdu na koneļn¼ zast§vku, 
kde ak je to moģn® sa znova rovnakĨm sp¹sobom dob²ja.   
¶ V kaģdej koneļnej stanici sa zaznamen§ stav nabitia bat®rie a ten je ako 
vĨstup modelu zobrazenĨ v ļase.  

  
VĨsledky modelu  
  
Na z§klade vstupnĨch ¼dajov a predpokladov modelu bola vytvoren§ simul§cia 
vybranĨch linkovĨch obehov. Ako hlavnĨ pr²klad sl¼ģi linka 71 s obehom 7101, ktorej 
vĨsledky zachyt§va nasleduj¼ci graf.   
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Ak by sa uvaģoval autobus ktor®ho parametre by boli rovnak® ako v predch§dzaj¼cej 
tabuŎke vyġġie, priebeh stavu bat®rie v letnom a zimnom reģime by vyzeral 
nasledovne.  
 

  
Obr§zok 28: Priebeh stavu nabitia bat®rie na linke 71 

Zdroj: Vlastn® prepoļty modelu 
 
V pr²pade autobusu s vyuģiteŎnou kapacitou bat®rie 200 kWh a nab²jac²m zariaden²m 
s vĨkonom 100kWh a spotrebou rovnako ako uvedenou, bolo by tak®to vozidlo 
schopn® obsl¼ģiŠ danĨ obeh linky 71. Aj v pr²pade ak by bola zvolen§ ġetrnejġia 
strat®gia voļi bat®ri§m ( max nabitie na 85% a vybitie 25%) bolo by tak®to vozidlo 
schopn® zabezpeļiŠ dopravu aj v takomto pr²pade a to aj v zimnom reģime. Pri 
zvyġovan² kapacity bat®rie, a vĨkon nab²jacej infraġtrukt¼ry sa tento priebeh zlepġuje. 
Rovnako tomu je pri zniģovan² spotreby vozidla.   
  
Z§verom je moģn® vysloviŠ predpoklad ģe elektrickĨ autobus pri danĨch parametroch 
dok§ģe plynulo zabezpeļiŠ verejn¼ dopravu na linke 71.  
 

RovnakĨm sp¹sobom boli posudzovan® ostatn® navrhovan® linky, ktor® by na svojich 
koneļnĨch staniciach mali nab²jaciu infraġtrukt¼ru v bud¼cnosti.   
 

3.2.3 Pl§ny rozvoja trolejbusovej dopravy  

 
V r§mci Strat®gie rozvoja dopravy a dopravnĨch stavieb mesta Koġice sa medzi 
n§vrhmi postupnej ekologiz§cie cestnej MHD v Koġiciach  navrhuje vyuģiŠ existuj¼cu 
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trolejbusov¼ infraġtrukt¼ru pri elektrifik§cii a to na ¼ļely dob²jania elektrickĨch 
autobusov resp. nasadenia parci§lnych trolejbusov ako alternat²vy.   
  
JednĨm z moģnĨch n§vrhov ekologiz§cie, ktor® strat®gia uv§dza je aj postupn® 
rozġirovanie tejto siete.  VzhŎadom na ļasovĨ horizont zamerania tejto ġt¼die do roka 
2030, bude v Ņalġej ļasti uvaģovan® vĨhradne o moģnosti  opªtovn®ho zavedenia 
trolejbusov na link§ch 71 a 72 ako alternat²vy k elektrickĨm autobusom pri ekologiz§cii 
MHD mesta Koġice.   
 
 

3.2.4 Pl§n rozvoja autobusovej ¼drģbovej z§kladne DPMK, a.s. 

 
Zruġenie odstavnej plochy autobusov pri VĠA, z d¹vodu vĨstavby Koġickej futbalovej 
ar®ny sp¹sobilo koncentr§ciu cel®ho vozov®ho parku autobusov, prakticky na jedin® 
miesto are§l na Horn§dskej ulici.  Okrem tejto lokality m§ DPMK, a.s. k dispoz²cii eġte 
jeden malĨ are§l na Ģeleziarenskej ulici v m.ļ. Ġaca.  
 
S ohŎadom na rozvoj a ekologiz§ciu vozov®ho parku autobusov je nevyhnutn® rieġenie 
rozġ²renia odstavnĨch pl¹ch a novej ¼drģbovej z§kladne pre elektrick® autobusy. 
Aktu§lne lokaliz§cia odstavnej plochy pre autobusy sp¹sobuje vĨznamn® navĨġenie 
pr§zdnych kilometrov autobusov cca. 115 tis. Km /rok.  
 
S ohŎadom na tieto skutoļnosti je nevyhnutn® n§jsŠ a vybudovaŠ nov® odstavn® plochy 
pre autobusy a nov¼ ¼drģbov¼ z§kladŔu pre elektrick® autobusy. Jej umiestnenie sa 
vzhŎadom na zn²ģenie pr§zdnych km navrhuje v m.ļ. Z§pad, Juh, Myslava, S²dlisko 
KVP alebo v ich bl²zkosti. 
 
S ohŎadom na dostupnosŠ pozemkov vo vlastn²ctve mesta/DPMK, a.s. boli ĐHA 
vytypovan® dve lokality pre rieġenie tĨchto probl®mov, ktor® r¹znym sp¹sobom 
naplŔuj¼ optim§lne poģiadavky na odstavn® plochy a nov® ¼drģbov® z§zemie pre 
DPMK, a.s.  
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Lokalita pri Lun²ku IX 
 
Đzemie medzi MyslavskĨm potokom a Myslavskou cestou o celkovej rozlohe 10 653 
m2 je vo vlastn²ctve mesta Koġice. 
 

 
Obr§zok 29: Pozemok pre ¼drģbov¼ z§kladŔu Lun²k IX 

 
 
Toto rieġenie umoģŔuje ļiastoļn® rieġenie probl®mov s parkovan²m a vĨstavbu 
¼drģbovej zakladene v obmedzenom rozsahu  
 

 
Obr§zok 30: Rozvrhnutie plochy Lun²k IX 
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Lokalita DEPO Bardejovsk§  
 
Đtvar hlavn®ho architekta vypracoval aj overovaciu ġt¼diu moģnosti vybudovania 
odstavnĨch pl¹ch pre elektrick® autobusy na Bardejovskej ulici.  
 

  
Obr§zok 31: Rozsah odstavnĨch pl¹ch Variant A a B 

 
Posudzovan® boli dva varianty: 
 
Variant A  
 
Bol navrhnutĨ s d¹razom na minimaliz§ciu stavebnĨch ¼prav a z§sahov do 
existuj¼ceho prostredia. Navrhovan® parkovacie miesta pre autobusy, v poļte 26, boli 
umiestnen® na vymedzenom ¼zem², vyuģ²vaj¼c pritom existuj¼ce vjazdy z ulice 
Bardejovsk§. Pre manipul§ciu autobusov by musela byŠ cel§ plocha vyasfaltovan§. 
Celkov§ vĨmera variantu A pre plochy na odstavenie autobusov a manipulaļn® plochy 
je 10 150 mĮ. 
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Obr§zok 32: Variant A 

 
 
 
Variant B 
 

Tento variant sa snaģil optimalizovaŠ funkļn® vyuģitie dostupn®ho priestoru. Navrhuje 
nov® umiestnenie budovy umĨvarky a ubytovne v severnej ļasti ¼zemia a menġiu 
¼drģbu pre autobusy v juģnej ļasti. Tento variant vyuģ²va novĨ vjazd z Popradskej ulice 
a dva existuj¼ce vjazdy z ulice Bardejovsk§. Pri maxim§lnom vyuģit² parcely bolo 
moģn® umiestniŠ na parcelu 45 autobusov. Aj tu by musela byŠ cel§ plocha 
vyasfaltovan§ pre manipul§ciu autobusov. Celkov§ vĨmera variantu B pre plochy na 
odstavenie autobusov a manipulaļn® plochy je 17 800 mĮ. Nov§ budova umĨvarky by 
mala ploġn¼ vĨmeru 830 mĮ, ubytovŔa by zaberala 720 mĮ a ¼drģba autobusov by mala 
rozlohu 490 mĮ. 
 
 



 

 
73 

 
Obr§zok 33: Variant B 

 
 
 

3.3 AnalĨza dopytu ï dopravn®ho modelu a vĨstupov z dopravn®ho modelu  

 
DopravnĨ model mesta Koġice bol spracovanĨ v r§mci pr²pravy Strat®gie rozvoja 
dopravy a dopravnĨch ciest v meste Koġice v rokoch 2014 ï 2015.  V r§mci 
dopravn®ho modelu bol vytvorenĨ model dopravn®ho dopytu s vyuģit²m rozdelenia 
¼zemia mesta Koġice na dopravno-urbanistick® z·ny. Tieto z·ny s¼ v modeli 
definovan® prostredn²ctvom tzv. Z§kladnĨch s²delnĨch jednotiek (ZSJ) a ich hranice 
boli vytvoren® v prostred² GIS. Vonkajġie dopravn® z·ny v modeli dopravn®ho dopytu 
predstavuje devªŠ sp§dovĨch ¼zem² V01 ï V09 za hranicami mesta, tak ako ukazuje 
nasleduj¼ci obr§zok. 
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 Rozdelenie okresu Koġice-okolie na vonkajġej z·ny V01-V09 a ich napojenie na pr²stupov® komunik§cie do Koġ²c 

 
Obr§zok 34: Z·ny dopravn®ho modelu 

Zdroj: Strat®gia rozvoja dopravy a dopravnĨch stavieb mesta Koġice - Zber d§t a 
dopravnĨ model - z§vereļn§ spr§va  

 
 

Model dopravnej ponuky bol vytvorenĨ v PTV Visum na mapovom podklade 
OpenStreetMap a zahŘŔa: 

 

¶ Mapu cestnej siete mesta Koġice.  

¶ Mapu siete hromadnej dopravy.  

¶ Mapa siete cyklistickej dopravy.  
 
Na prepojenie dopytu, ktorĨ je prezentovanĨ z·nami a dopravnou ponukou (dopravn® 
siete) sl¼ģia tzv. konektory. Kaģd§ z·na m¹ģe byŠ napojen§ na sieŠ niekoŎkĨch 
konektorov, ktor® m¹ģu sl¼ģiŠ buŅ pre vġetky alebo len pre vybran® druhy dopravy. 
 
Na z§klade modelu dopytu a ponuky bol vytvorenĨ komplexnĨ model osobnej dopravy 
v meste Koġice. Model bol kalibrovanĨ s vyuģit²m nasledovnĨch vĨstupov z prim§rnych 
prieskumov realizovanĨch v meste Koġice: 
 

¶ SmerovĨ prieskum dopravy. 

¶ Prieskum dopravn®ho spr§vania dom§cnost². 

¶ Prieskum v MHD.   

¶ Prieskum dopravy cez hranice mesta Koġice.  
 
DopravnĨ model bol doplnenĨ o progn·zy rozvoja mesta a rastu dopytu na z§klade 
vtedy zn§mych pl§nov rozvoja mesta a pl§novanĨch investiļnĨch aktiv²t.  
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Z pohŎadu tejto ġt¼die uskutoļniteŎnosti boli vĨstupom z dopran®ho modelu 
predovġetkĨm inform§cie o: 
 

- Progn·ze deŎby prepravnej pr§ce medzi jednotlivĨmi typmi dopravy (verejn§, 
individu§lna, peġia cyklistick§) a to v z§vislosti od pl§novanej implement§cie 
opatren² mesta v oblasti rozvoja dopravy a dopravnej infraġtrukt¼ry.  

- Progn·ze rastu intenzity dopravy.  
- Progn·ze zmeny priemernej rĨchlosti vo verejnej doprave a osobnej doprave v 
s¼vislosti s pl§novanĨmi opatreniami mesta v oblasti rozvoja dopravy a 
dopravnej infraġtrukt¼ry.  

 
V rokoch 2021-2022 bol dopravnĨ model v s¼vislosti s aktualiz§ciou SRD z iniciat²vy 
mesta Koġice aktualizovanĨ. Strat®gia sa pripravovala v 2 f§zach - analytickej a 
n§vrhovej, priļom vĨstupy z kaģdej z nich boli prerokovan® s pracovnĨmi skupinami. 
 
Analytick§ ļasŠ sa zamerala na analĨzu s¼ļasn®ho stavu vġetkĨch dopravnĨch m·dov 
(individu§lna automobilov§ doprava, parkovanie, cyklistick§ a peġia doprava, verejn§ 
doprava, ģelezniļn§ doprava), ako aj progn·zou vĨvoja poļtu obyvateŎov, poļtu 
pracovnĨch pr²leģitost², ļi ¼zemn®ho rozvoja mesta. S¼ļasŠou bola aj SWOT analĨza 
tĨchto m·dov. 
 
N§vrhov§ ļasŠ vziġla zo zadania a z§verov analytickej ļasti a definuje v²ziu rozvoja 
dopravn®ho syst®mu mesta na obdobie rokov 2022 aģ 2050 a z nich vych§dzaj¼ce 
strategick® a ġpecifick® ciele. Z nich sa pripravil n§vrh jednotlivĨch infraġtrukt¼rnych a 
organizaļnĨch opatren² na rozvoj dopravn®ho syst®mu a zvĨġenie atraktivity 
jednotlivĨch druhov dopravy s minimaliz§ciou negat²vnych dopadov v rieġenom ¼zem². 
Vplyv tĨchto opatren² sa n§sledne preveril v dopravnom modeli. 
 
 
DopravnĨ model pouģitĨ v tejto Ġt¼dii uskutoļniteŎnosti teda vych§dza z opatren² 
pop²sanĨch v p¹vodnej, ako aj v aktualizovanej verzii SRD a  z pohŎadu roka 2023 
zahŘŔa: 
 
Invest²cie a opatrenia uģ realizovan® (alebo vo vĨstavbe)  najmª: 
 

Å vĨstavbu vĨchodn®ho obchvatu D1-R2 (¼seky D1 Budim²r ï Bidovce a 
Ġaca ï Koġick® OŎġany) a priv§dzaļa R2 (¼sek Ludv²kov Dvor ï ĻervenĨ 
rak) so s¼beģnou cestou pre obsluhu PoŎova s cyklistickĨmi pruhmi (po 
Pereġ),  

Å moderniz§ciu elektriļkovĨch trat² MEĐ 1 (tieģ MUzMET ï N§m. 
osloboditeŎov, Bardejovsk§, Amfite§ter, Ļsl. arm§dy, TIPTOP, obratisko 
Havl²ļkova) s poskytnutĨm NFP z eurofondov,  

Å moderniz§ciu elektriļkovĨch trat² MEĐ 2 (VSS kriģovatka, kriģovatka 
Moldavsk§ - SNP, Boģeny NŊmcovej, obratisko Botanick§ z§hrada) s 
poskytnutĨm NFP z eurofondov,  

Å moderniz§ciu vozidlov®ho parku elektriļiek - opcia na n§kup 13 
elektriļiek (zvĨġenie z 33 na 46 kusov)a rekonġtrukciu elektriļkov®ho 
depa na Bardejovskej,   

Å cyklochodn²k Horn§d ï Eurovelo 11 (Palack®ho - Rampov§ ï 
şahanovce).  
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AktualizovanĨ dopravnĨ model umoģŔuje progn·zovaŠ vplyv nasledovnĨch 
pl§novanĨch invest²ci² s horizontom realiz§cie do roku 2030:   
 

¶ Rekonġtrukciu elektriļkovĨch trat² v rozsahu UĻS 16 ï UĻS 21 (Opatrenie 
7.4.6 v SRD) 

¶ Moderniz§ciu vozov®ho parku elektriļiek  

¶ N§kup elektrickĨch autobusov (Aktualizovan§ SRD OP17 VD) 

¶ Budovanie nab²jacej infraġtrukt¼ry pre elektrick® autobusy (Aktualizovan§ SRD 
OP17 VD) 

¶ Nov§ ¼drģbov§ z§kladŔa pre elektrick® autobusy ï depo (Aktualizovan§ SRD 
OP17 VD) 

¶ Pr²padn® zavedenie trolejbusov a rekonġtrukcia existuj¼cej trolejbusovej 
infraġtrukt¼ry (OP16 VD) 

 
Vplyv tĨchto invest²ci² je vĨstupom modelu s n§zvom ñN§vrh 2030ò a predpoklad§ 
deŎbu pr§ce v roku 2030 po realiz§cii opatren² tak ako ukazuje nasledovnĨ obr§zok.  
  

 
Obr§zok 35: DeŎba pr§ce - N§vrh 2030 

 
V aktualiz§cii s¼ z§roveŔ zapracovan® aj vplyvy investiļnĨch a mªkkĨch opatren² 
v oblasti dopravy v meste Koġice, najmª: 
 
Å Z§kladn® infraġtrukt¼rne opatrenia:  

Å  nov® komunik§cie a prepojenia pre nemotorov¼ dopravu;  
Å  viac doplnkovej infraġtrukt¼ry pre cyklistov.  

Å Organizaļn® opatrenia:  
Å ploġn® upokojovanie dopravy mimo s¼beģnĨch komunik§ci²;  
Å preferencia verejnej dopravy.  

Å Ostatn® opatrenia:  
Å zvyġovanie motiv§cie obyvateŎov pre vyuģitie udrģateŎnĨch druhov 

dopravy;  
Å vzdel§vanie obyvateŎov, predovġetkĨm det², o vĨhod§ch a zmysle 
udrģateŎnej dopravy.  
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Niektor® z tĨchto mªkkĨch opatren² mesto Koġice uģ realizuje - predovġetkĨm 
opatrenia v oblasti upokojovania dopravy a rozvoja cyklistickej infraġtrukt¼ry. Vplyv 
tĨchto opatren² je v modely progn·zovanĨ ako ñ N§vrh -1 2030ò  - vplyv opatren² v 
tomto n§vrhu ukazuje nasleduj¼ci obr§zok. 
 

 
Obr§zok 36: DeŎba pr§ce - N§vrh -1 2030 

 
Ako vidno z grafov, synergickĨm p¹soben²m vyġġie uvedenĨch opatren² m¹ģe d¹jsŠ k 
vĨznamnejġiemu presunu dopravn®ho vĨkonu automobilovej dopravy do vĨkonov 
ostatnĨch, udrģateŎnĨch m·dov dopravy. PredovġetkĨm je markantnĨ n§rast podielu 
cyklistickej dopravy o 5 %. Tento stav je vġak moģn® dosiahnuŠ okrem vytvorenia 
podmienok pre cyklistick¼ dopravu iba za predpokladu zmeny pr²stupu obyvateŎov k 
mobilite, uvedomenia si vĨznamu udrģateŎnosti a vn²mania jazdy na bicykli ako 
prirodzenej s¼ļasti zdrav®ho ģivotn®ho ġtĨlu. 
 
Z modelu, ani inĨm logickĨm sp¹sobom nie je moģn® relevantne odhadn¼Š vplyv 
jednotlivĨch opatren² samostatne. VĨstupy dopravn®ho modelu preto progn·zuj¼ 
vplyvy tĨchto opatren² spoloļne v modelovom scen§ri s n§zvom Ăn§vrh -1 2030ñ. 
VĨstupy tohto scen§ra progn·zuj¼ nasledovn® zmeny:  
 

¶ Intenzita dopravy v meste;  

¶ Zmena deŎby pr§ce ï individu§lna doprava (IAD) vs. Verejn§ doprava (VD)  

¶ Zmeny priemernej rĨchlosti v dopravnom syst®me mesta.  
 
Nasleduj¼ce tabuŎky popisuj¼ vĨstupy z aktualizovan®ho dopravn®ho modelu: 
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TabuŎka 25: Rast intenzity dopravy a deŎba pr§ce motorizovanej dopravy- bez opatren² SRD 

Bez opatren² SRD Poļet 
cestuj¼cich 
v tis. /rok  
2021 

Podiel   Poļet cestuj¼cich 
v tis. /rok  
2030 

Podiel  

IAD 204 365 58,7% 227 172 59,0% 

VD 143 656 41,3% 158 161 41,0% 

SPOLU 348 021   385 333  

Zdroj: aktualizovanĨ dopravnĨ model  
 
TabuŎka 26: Rast intenzity dopravy a deŎba pr§ce motorizovanej dopravy - s opatreniami SRD 

S opatreniami SRD Poļet 
cestuj¼cich 
v tis. /rok 
2021 

Podiel  Poļet cestuj¼cich 
v tis. /rok  
2030 

Podiel  

IAD 204 365 58,7% 183 018 54,0% 

VD 143 656 41,3% 155 904 46,0% 

SPOLU 348 021   338 923 100,0% 

Zdroj: aktualizovanĨ dopravnĨ model 
 
Ako je moģn® vidieŠ z predch§dzaj¼ceho porovnania celkovĨ poļet cestuj¼cich v 
motorizovanej doprave sa v po realiz§ci² SRD podŎa dopravn®ho modelu bude v 
modelovanom roku 2030 zniģovaŠ. HlavnĨm d¹vodom tohto zn²ģenia je predpokladanĨ 
vplyv realiz§cie obchvatu mesta Koġice (zn²ģenie tranzitnej dopravy) a realiz§cia 
opatren² na podporu nemotorovej prepravy (peġia, cyklistick§, mikromobilita). V tejto 
s¼vislosti je potrebn® upozorniŠ, ģe poļet cestuj¼cich v modeli vyjadruje celkovĨ poļet 
cestuj¼cich vo verejnej doprave, teda aj cestuj¼cich vo verejnej doprave, ktor§ nie je 
prev§dzkovan§ DPMK.  
 
ńalġou viditeŎnou zmenou v modelovanom roku 2030 je po realiz§ci² opatren² na 
skvalitŔovanie verejnej dopravy aj vyġġ² podiel cestuj¼cich vo verejnej doprave. Pomer 
cestuj¼cich vo verejnej doprave by sa mal zvĨġiŠ z 41 % (bez opatren² SRD) na 46% s 
implement§ciou vġetkĨch opatren² pre skvalitnenie verejnej dopravy. Rovnako by malo 
d¹jsŠ k zn²ģeniu podielu individu§lnej dopravy z 58,7% (bez projektu) na 54% (s 
projektom).   
 
 
Progn·zovan§ zmena intenzity a deŎby pr§ce dopravy v meste Koġice bude maŠ vplyv 
aj na plynulosŠ dopravy v meste a teda zmenu priemernej rĨchlosti pri jednotlivĨch 
druhoch dopravy. ńalġ²m vĨstupom dopravn®ho modelu je teda progn·za priemernej 
rĨchlosti tak ako ukazuj¼ nasleduj¼ce tabuŎky: 
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TabuŎka 27: Priemern® rĨchlosti s a bez projektu 

Priemern§ rĨchlosŠ variant bez projektu 

Km/h 
2021 2030 

Autobusy  24,95 24,95 

Elektriļky  21,54 21,54 

Trolejbusy 0  

IAD 42,05 41,36 

Priemern§ rĨchlosŠ variant s projektom  

Km/h 
2021 2030 

Autobusy  24,95 25,65 

Elektriļky  21,54 21,63 

Trolejbusy 0 25,65 

IAD 42,05 37,81 

Zdroj: aktualizovanĨ dopravnĨ model 

 
Z modelu je zjavn®, ģe v pr²pade, ģe nebud¼ realizovan® ģiadne opatrenia v oblasti 
dopravy, doch§dza predovġetkĨm k zn²ģeniu priemernej rĨchlosti v individu§lnej 
doprave a to hlavne z d¹vodu vyġġieho vyuģ²vania cestnĨch komunik§ci² v meste 
individu§lnou dopravou. Opatrenia v elektriļkovej doprave, rekonġtrukcia trat² ako aj 
moderniz§cia vozov®ho parku by mali mierne zvĨġiŠ priemern¼ rĨchlosŠ v tomto druhu 
dopravy.  Naopak realiz§cia mªkkĨch opatren² na upokojovanie individu§lnej dopravy 
v meste Koġice, by mala priniesŠ mierne zn²ģenie priemernej rĨchlosti v individu§lnej 
doprave.  
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4 Ciele invest²ci² 

 
T§to kapitola m§ za cieŎ definovaŠ hlavn® dlhodob® ciele v oblasti invest²ci² do rozvoja 
verejnej  dopravy v meste Koġice s vĨhŎadom do roka 2030. Ciele boli stanoven® na 
z§klade analĨzy dlhodobĨch cieŎov z aktualizovanej Strat®gie rozvoja dopravy a 
dopravnĨch stavieb mesta Koġice (SRD). Ciele a merateŎn® ukazovatele boli vyberan® 
tak, aby bolo moģne jednoznaļne vyhodnotiŠ ich pr²nosy k celkovĨm cieŎom SRD.   
 
Elektriļkov§ doprava  
 
Invest²cie nadvªzuj¼ na uskutoļnen® a prebiehaj¼ce invest²cie mesta Koġice do 
moderniz§cie elektriļkovej infraġtrukt¼ry a moderniz§cie vozov®ho parku elektriļiek. 
 
Na z§klade technick®ho rieġenia moderniz§ci² elektriļkovĨch trat² v meste Koġice je 
preuk§zateŎnĨ ich pozit²vny vplyv nielen na zatrakt²vnenie verejnej hromadnej dopravy 
ale aj na ģivotn® prostredie. VzhŎadom na skutoļnosŠ, ģe sa jedn§ o stavbu, ktor§ bude 
realizovan§ na existuj¼cej elektriļkovej trati v jej existuj¼com koridore a v  nadvªznosti 
na existuj¼cu sieŠ trat² nie je potren® spracov§vanie variantnĨch rieġen² pre 
rekonġtrukciu. 
 
Đļelom invest²ci² je zvĨġenie technickej vybavenosti a pouģiteŎnosti infraġtrukt¼ry 
zabudovan²m najmodernejġ²ch a najprogres²vnejġ²ch prvkov a tĨm skvalitnenie 
a zlepġenie technickĨch parametrov elektriļkovĨch trat² a ukazovateŎov ako celku 
s ohŎadom na ukonļen® a prebiehaj¼ce moderniz§cie elektriļkovĨch trat² v meste 
Koġice. 
 
Zmodernizovan²m Ņalġ²ch ¼sekov elektriļkovej trate sa zvĨġi komfort a plynulosŠ jazdy 
a tĨm sa v koneļnom d¹sledku zn²ģia negat²vne ¼ļinky dopravy na okolit® prostredie, 
ktor® bud¼ eliminovan® aj Ņalġ²mi technickĨmi opatreniami.  
 
Pre odstr§nenie a zn²ģenie negat²vnych ¼ļinkov stavby na ģivotn® prostredie, s¼ v 
projekte odpor¼ļan® prvky, ktor® bud¼ eliminovaŠ vplyv stavby na ģivotn® prostredie, 
ako napr. antivibraļn® rohoģe a obloģenie koŎajn²c. 
 
Đļelom invest²cie do moderniz§cie vozov®ho parku elektriļiek  je zvĨġenie technickej 
vybavenosti a pouģiteŎnosti infraġtrukt¼ry moderniz§ciou vozidlov®ho parku elektriļiek, 
ļ²m d¹jde skvalitneniu a zlepġeniu technickĨch parametrov elektriļiek, ich ģivotnosti, 
zn²ģenie poruchovosti a zvĨġeniu kvality elektriļkovej dopravy v meste Koġice. 
Moderniz§ciou ļi uģ vo forme gener§lnych opr§v, alebo zak¼pen²m novĨch vozidiel 
d¹jde k zn²ģeniu prev§dzkovĨch n§kladov spojenĨch v s¼ļasnosti s opravami 
a odstraŔovan²m por¼ch na vozidl§ch. 
 
Zmodernizovan²m Ņalġ²ch vozidiel sa zvĨġi komfort a plynulosŠ jazdy a tĨm sa 
v koneļnom d¹sledku zn²ģia negat²vne ¼ļinky dopravy na okolit® prostredie, ktor® 
bud¼ eliminovan® aj Ņalġ²mi technickĨmi opatreniami, ktor® m§ mesto v pl§ne 
realizovaŠ v r§mci rekonġtrukcie elektriļkovej infraġtrukt¼ry.  
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Autobusov§/ trolejbusov§  doprava 
 
HlavnĨm ¼ļelom invest²ci² do vozov®ho parku autobusov/trolejbusov je zn²ģenie 
priemern®ho veku vozidiel za s¼ļasn®ho zniģovania ich negat²vneho dopadu na 
ģivotn® prostredie (ekologiz§cia). To je moģn® dosiahnuŠ postupnĨm vyradzovan²m 
naftovĨch autobusov, po dobe ich ģivotnosti vozidlami, ktor® splŔuj¼ podmienky tvz. 
ekologicky ļistĨch vozidiel.   
 
Rieġen²m je teda postupn® nahradzovanie naftovĨch autobusov autobusmi 
elektrickĨmi, trolejbusmi a CNG autobusmi. Pri dodrģan² legislat²vnych predpokladov 
(Z§kon o verejnom obstar§van², Smernice EK, Z§kon o civilnej ochrane a Ņalġ²ch) 
a z§roveŔ reġpektovan² dostupnĨch finanļnĨch zdrojov a ekonomickej efekt²vnosti 
prev§dzky je potrebn® za zameraŠ na optim§lny mix zast¼penia tĨchto typov autobusov 
vo vozovom parku DPMK, a.s.  
 
Nemenej d¹leģitĨm cieŎom je zvĨġenie komfortu a bezpeļnosti cestovania pre 
uģ²vateŎov verejnej dopravy v meste Koġice.  
 
 
Đdrģbov§ z§kladŔa  
 
HlavnĨm cieŎom v tejto oblasti je predovġetkĨm rieġenie nedostatoļn®ho poļtu 
parkovac²ch miest pre autobusy, ktor® bolo sp¹soben® zruġen²m odstavnĨch pl¹ch pri  
VĠA. S¼ļasne je potrebn® lokalizovaŠ nov® odstavn® plochy tak, aby sa vĨraznĨm 
sp¹sobom zn²ģil poļet pr§zdnych kilometrov autobusov.  
 
V s¼vislosti s pl§novanĨm navĨġen²m poļtu elektrickĨch autobusov bude potrebn® 
vybudovaŠ aj nov¼ ¼drģbov¼ z§kladŔu technologicky sp¹sobil¼ na pravideln¼ ¼drģbu 
tohto typu autobusov. V pr²pade opªtovn®ho zavedenia trolejbusov bude nevyhnutn® 
premiestniŠ parkovanie a nab²jaciu infraġtrukt¼ru elektrickĨch autobusov z depa na 
Trolejbusovej ulici na in® miesto a z§roveŔ analyzovaŠ s¼ļasnĨ stav technol·gi² na 
¼drģbu trolejbusov a realizovaŠ opatrenia na ich opªtovn® uvedenie 
prev§dzkyschopn®ho stavu.  
 
 

4.1 Dlhodob® ciele invest²ci²  

 
Elektriļkov§ doprava  
 
VĨstavbou a realiz§ciou predmetnĨch ¼sekov modernizovanej elektriļkovej trate sa 
okrem in®ho dosiahne: 

¶ dobudovanie kvalitnej dopravnej infraġtrukt¼ry mesta,  

¶ zrĨchlenie a skvalitnenie kult¼ry cestovania, 

¶ zvĨġenie bezpeļnosti prev§dzky diaŎkovĨm ovl§dan²m a riaden²m, 

¶ zlepġenie a skvalitnenie ģivotn®ho prostredia. 
 
Moderniz§ciou vozov®ho parku elektriļiek sa okrem in®ho dosiahne: 

¶ zrĨchlenie a skvalitnenie kult¼ry cestovania, 

¶ zvĨġenie spoŎahlivosti a bezpeļnosti prev§dzky,  
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¶ zlepġenie a skvalitnenie ģivotn®ho prostredia (vyġġia efekt²vnosŠ 
prev§dzky), 

¶ zn²ģenie prev§dzkovĨch n§kladov a n§kladov na ¼drģbu, 

¶ zn²ģenie poļtu vĨpadkov a por¼ch vozidiel, 

¶ zvĨġenie podielu rekuper§cie energie elektriļkami, 

¶ vytvorenie podmienok pre prev§dzku s niģġou produkciou hluku a 

vibr§ci²,  

¶ uŎahļenie prepravy os¹b so zn²ģenou pohyblivosŠou,  

¶ zavedenie modern®ho informaļn®ho syst®mu pre cestuj¼cich.  

 
Autobusov§/ trolejbusov§ doprava 
 
Pri zvyġovan² podielu ekologickĨch autobusov  na celkovom dopravnom vĨkone MHD 
v Koġiciach je moģn® zameraŠ sa na nasledovn® dlhodob® ciele. 
 

1. ZvĨġiŠ podiel bez/n²zkoemisnej emisnej verejnej dopravy v meste Koġice 
2. ZlepġiŠ ekonomick¼ - prev§dzkov¼ efekt²vnosŠ verejnej dopravy v meste 
Koġice  

3. ZvĨġiŠ poļet prepravenĨch os¹b vo verejnej doprave v meste Koġice celkovo 
aj v ekologickej trakcii.     

 
Đdrģbov§ z§kladŔa   
 
VĨstavbou novĨch odstavnĨch pl¹ch pre autobusy a novej ¼drģbovej z§kladne pre 
elektrick® autobusy by sa mali dosiahnuŠ nasledovn® dlhodob® ciele: 
 
1. Zn²ģenie poļtu pr§zdnych kilometrov  

2. ZvĨġenie poļtu parkovac²ch miest  

3. ZvĨġenie bezpeļnosti pri manipul§ci² s autobusmi na odstavnĨch ploch§ch 

4. ZvĨġenie kvality poskytovanĨch sluģieb vodiļom DPMK 

5. Vybudovanie ¼drģbovej z§kladne technologicky prisp¹sobenej na beģn¼ 

¼drģbu pre elektrickĨch autobusov  

 
Vªzba na in® projekty a materi§ly : 

¶ OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra 2014 ï 2020 

¶ Rozvojov® programy mesta Koġice 

¶ ĐzemnĨ pl§n hospod§rsko ï s²delnej aglomer§cie Koġice 

¶ ukonļen§ stavba  ĂStavby IKD Koġice, N§mestia Marat·nu mieru ï 
Staniļn® n§mestieñ (Ņalej aj ako IKD) 

¶ Technicko-ekonomick§ ġt¼dia ĂModerniz§cia elektriļkovĨch trat² 
v meste Koġiceñ REPREX, 2013 

¶ Strat®gie rozvoja dopravy a dopravnĨch stavieb mesta Koġice (SRD) 

¶ ukonļen§ stavba moderniz§cie elektriļkovĨch uzlov ĂKE, Moderniz§cia 
elektriļkovĨch uzlov z rozsahu MET v meste Koġiceñ (Ņalej aj ako MEU 
z MET)  

¶ ukonļen§ stavba moderniz§cie elektriļkovĨch trat² ĂKE, Moderniz§cia 
elektriļkovĨch trat²  MET v meste Koġiceñ (Ņalej aj ako MET) 
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¶ ĂKE, Rekonġtrukcia a moderniz§cia cesty II/552-Slaneck§ cesta,  
 
 

4.2 MerateŎn® ukazovatele invest²ci² 

 
TabuŎka 28: MerateŎn® ukazovatele - Elektriļkov§ doprava ï rekonġtrukcia trat²  

CieŎ  MerateŎnĨ ukazovateŎ  Hodnota 
ukazovateŎa 
rok 2022 
 

Hodnota 
ukazovateŎa 
rok 2030 
 

Zn²ģiŠ n§klady na 
opravy elektriļkovĨch 
trat² o 30%  

Priemern® n§klady na 
opravy 1km 
elektriļkovĨch trat²/rok   

71 000 ú 50 000 ú 

ZmodernizovaŠ koŎajovĨ 
zvrġok i spodok 
elektriļkovĨch trat², 
kriģovatiek a obrat²sk  
projektu MET II (UĻS 16 
aģ UĻS 21)  

Poļet km 
zmodernizovanĨch trat²  

0 19,438 

ZmodernizovaŠ trakļn® 
vedenie  elektriļkovĨch 
trat², kriģovatiek a 
obrat²sk  projektu MET II 
(UĻS 16 aģ UĻS 21) 
 

Poļet km 
zmodernizovan®ho 
trakļn®ho vedenia  

0 19,438 

 
TabuŎka 29: MerateŎn® ukazovatele - Elektriļkov§ doprava ï moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek  

CieŎ  MerateŎnĨ ukazovateŎ  Hodnota 
ukazovateŎa 
rok 2022 
 

Hodnota 
ukazovateŎa 
rok 2030 
 

Zn²ģiŠ poļet elektriļiek 
po ģivotnosti (30 rokov) 
po GO  

Poļet elektriļiek 
starġ²ch ako 30 rokov 
(po GO) 

40 26 

Zn²ģiŠ n§klady na 
opravy elektriļiek o 10% 

N§klad na opravy 
elektriļiek/rok v ú 

2 000 000 ú 1 800 000 ú 
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TabuŎka 30: MerateŎn® ukazovatele - Autobusov§/trolejbusov§ doprava  

CieŎ  MerateŎnĨ 
ukazovateŎ  

Hodnota 
ukazovateŎa 
rok 2022 
 

Hodnota 
ukazovateŎa rok 
2030 
 

ZvĨġiŠ podiel 
ekologickej trakcie  
verejnej dopravy v 
meste Koġice 

Percento 
dopravn®ho 
vĨkonu MHD 
meran®ho vo 
vzkm v 
ekologickej 
trakcii na 
celkovom 
dopravnom 
vĨkone DPMK  

25% 40% 

ZlepġiŠ ekonomick¼ - 
prev§dzkov¼ 
efekt²vnosŠ verejnej 
dopravy v meste Koġice 

Priemern® 
roļn® 
prev§dzkov® 
n§klady na 1 
km dopravn®ho 
vĨkonu 
autobusov 
DPMK  

0,83ú  0,63ú 

ZvĨġiŠ poļet 
prepravenĨch os¹b v 
ekologickej trakcii. 

Poļet os¹b v 
tis./rok 
prepravenĨch v 
ekologickej 
trakcii   

23 507 000 
os¹b 

27 758 000 os¹b 
 

 

Ekologickou trakciou sa v tomto pr²pade rozumie elektriļkov§ trakcia, autobusy 
s elektrickĨm pohonom a pohonom na CNG. 
 
V roku 2030 sa predpoklad§ zvĨġenie poļtu ekologickĨch vozidiel o 33 kusov, 
ktorĨmi sa nahrad² naftov§ trakcia.  
 

TabuŎka 31: MerateŎn® ukazovatele - Đdrģbov§ z§kladŔa   

 

CieŎ  MerateŎnĨ 
ukazovateŎ  

Hodnota 
ukazovateŎa 
rok 2022 
 

Hodnota 
ukazovateŎa rok 
2030 
 

Zn²ģiŠ poļet pr§zdnych 
kilometrov  

Poļet 
pr§zdnych 
kilometrov za 
rok   

115 000 50 000  
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ZvĨġiŠ poļet 
parkovac²ch miest pre 
autobusy  

Poļet 
novovybudovan
Ĩch 
parkovac²ch 
miest    

0 45 

VybudovaŠ ¼drģbov¼ 
z§kladŔu pre elektrick® 
autobusy  

Depo pre 
elektrick® 
autobusy    

0 1 
 

Zdroj: DPMK 
 
 

4.3 Prev§dzkov® a technologick® poģiadavky 

 
Elektriļkov§ doprava ï rekonġtrukcia trat²  
 
Rekonġtrukcia UĻS 16 aģ 21 je stavbou dopravnou a l²niovou a jej hlavnou 
charakteristikou je moderniz§cia vybranĨch ¼sekov elektriļkovĨch trat² v meste 
Koġice. HlavnĨm ¼ļelom je vĨrazn® zlepġenie koŎajovej infraġtrukt¼ry, zvĨġenie 
komfortu a plynulosŠ jazdy a zn²ģenie negat²vnych ¼ļinkov dopravy na okolit® 
prostredie, najmª hluku a vibr§ci² inġtal§ciou prvkov ako s¼ antivibraļn® rohoģe 
a obloģenie koŎajn²c. Rekonġtrukciou sa zabezpeļ² elimin§cia havarijnĨch stavov na 
elektriļkovej sieti, ktor® sa v poslednĨch rokoch vyskytuj¼ so zvyġuj¼cou sa 
frekvenciou.  
 
VĨstavbou a realiz§ciou predmetnĨch ¼sekov elektriļkovĨch trat² sa okrem in®ho 
dosiahne: 

¶ Skvalitnenie dopravnej infraġtrukt¼ry mesta, 

¶ Skr§tenie ļasu cestovania a skvalitnenie cestovania, 

¶ ZvĨġenie bezpeļnosti ¼rovŔovĨch kr²ģen² ¼pravou CSS, 

¶ Zlepġenie a skvalitnenie ģivotn®ho prostredia. 
 
Z§kladnĨmi poģiadavkami na technick® rieġenie pre dosiahnutie dan®ho ¼ļelu stavby 
s¼: 

¶ najvyġġia n§vrhov§ rĨchlosŠ elektriļkovej trate je 65 km/h, 

¶ priechodnĨ prierez podŎa STN 28 0318 Priechodn® prierezy 
elektriļkovĨch trat² 

¶ typ koŎajn²c ï S49, ģliabkov® NT3, vo vĨhybk§ch 57R1 (p¹vodn® 
oznaļenie PH37) 

¶ n§pravovĨ tlak - 12 ton, 

¶ n§stupn§ hrana dŌ. max. 50m, vĨġka 200mm nad TK 

¶ nov§ technol·gia dvoch meniarn² ĂBñ, ĂKñ 

¶ pr¼dov§ a napªŠov§ s¼stava: 2 DC 600V (750V) 

¶ elektrick® ovl§danie a ohrev vĨhybiek, 

¶ ¼pravy cestnej svetelnej signaliz§cie s dosiahnut²m preferencie 
koŎajovej dopravy, 

¶ v miestach cestnĨch prejazdov navrhovaŠ ģelezobet·nov¼ dosku. 
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Rieġenie m§ reġpektovaŠ pr§vne predpisy a technick® normy platn® pre pr²pravu a 
realiz§ciu stavieb elektriļkovĨch dr§h a ich s¼ļast² v zastavanom ¼zem² mesta, 
ktorĨmi s¼ normy, predpisy a podmienky tak ako s¼ definovan® aj v technickĨch 
spr§vach pre jednotliv® stavby: 
Hlavn® normy a predpisy, ktor® je potrebn® pri n§vrhu reġpektovaŠ: 

- STN 280318 Priechodov® prierezy elektriļkovĨch trat² 

- STN 280337 Obrysy pre elektriļkov® vozidl§ 

- STN 736405 Projektovanie elektriļkovĨch trati 

- STN 736380 Ģelezniļn® priecestia a priechody 

- STN 736425 Autobusov®, trolejbusov® a elektriļkov® zast§vky 

- STN 736110 N§zvoslovie pozemnĨch komunik§cii 

- STN 736101 Projektovanie ciest a diaŎnic 

- STN 736110 Projektovanie miestnych komunik§cii 

- STN 01 8020 Dopravn® znaļky na pozemnĨch komunik§ci§ch 

- STN 736102 Projektovanie kriģovatiek na pozemnĨch komunik§ci§ch 

- STN 736114 Vozovky pozemnĨch komunik§cii 
S¼visiace normy: 

- STN 733050 Zemn® pr§ce 
Technick® podmienky: 

- TP 4/2005 TECHNICK£ PODMIENKY Pouģitie zvislĨch a vodorovnĨch 
dopravnĨch znaļiek na pozemnĨch komunik§ci§ch 

- TP 3/2009 TECHNICK£ PODMIENKY Navrhovanie netuhĨch a polotuhĨch 
vozoviek 

- TP 02/2010 TECHNICK£ PODMIENKY Vzorov® sch®my pre pracovn® miesta 

- TP 12/2015 TECHNICK£ PODMIENKY Navrhovanie cementobet·novĨch 
vozoviek na cestnĨch komunik§ci§ch 

- KLA1/2009 Katal·gov® listy asfaltov 

- Z§kon ļ.8/2009 Z.z. Z§kon o cestnej prem§vke a o zmene a doplnen² 
niektorĨch z§konov 

- Vyhl§ġka Ministerstva vn¼tra Slovenskej republiky ļ. 20/2016 Z. z., ktorou sa 
men² a dopŌŔa vyhl§ġka Ministerstva vn¼tra Slovenskej republiky ļ. 9/2009 Z. 
z., ktorou sa vykon§va z§kon o cestnej prem§vke a o zmene a doplnen² 
niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov 

 

Elektriļkov§ doprava ï moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek  
 

Z§kladnĨmi poģiadavkami na technick® rieġenie novĨch vozidiel s¼: 
 

¶ n²zkopodlaģn® mestsk® elektriļky pre rozchod koŎaje 1435 mm, 
s asynchr·nnou trakļnou vĨzbrojou na menovit® napªtie v troleji 600/750 V 
DC so z§pornĨm p·lom v troleji, priļom je vhodn® zabezpeļenie moģnosti 
rekuper§cie energie pri brzden² do trakļnej siete,  

¶ dŌģka skrine vozidla bez spriahadiel: max. 31 m,  

¶ maxim§lna prev§dzkov§ rĨchlosŠ min. 65 km/h,  

¶ maxim§lna rĨchlosŠ, zrĨchlenie a zmena zrĨchlenia servisne nastaviteŎn§, 
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¶ celkov§ obsaditeŎnosŠ vozidla vych§dzaj¼ca z poģiadavky 5 stojacich os¹b 
na 1 m2, podiel miest na sedenie z celkov®ho poļtu miest vo vozidle  
najmenej 25 %.  

¶ klimatizovan§ kab²na vodiļa ako aj sal·n pre cestuj¼cich, 

¶ prvky pre uŎahļenie n§stupu zdravotne znevĨhodnenĨch cestuj¼cich. 

¶ vozidlo vybaven® elektronickĨmi tabuŎami pre informovanie cestuj¼cich 
a odbavovac²m syst®mom s moģnosŠou platby kartou, konektormi 
pre nab²janie mobilnĨch zariaden², kamerovĨm bezpeļnostnĨm syst®mom 
so z§znamom d§t 

¶ interi®r vozidla prisp¹sobenĨ na Ŏahk® a rĨchle ļistenie  

¶ Vozidlo vyhotoven® v s¼lade so vġetkĨmi pr§vnymi predpismi a technickĨmi 
normami platnĨmi na ¼zem² Slovenskej republiky, ktor® bud¼ platn® v ļase 
jej schvaŎovania do prev§dzky. Vozidlo mus² byŠ predovġetkĨm v s¼lade s 
bezpeļnostnĨmi, hygienickĨmi, poģiarnymi, environment§lnymi 
poģiadavkami vyplĨvaj¼cimi zo vġeobecne z§vªznĨch pr§vnych predpisov.  

 
Z§kladn® minim§lne poģiadavky na vozidl§, ktor® prejd¼ moderniz§ciou 
a gener§lnou opravou (v s¼ļasnosti pl§novanĨ typ KT8D5): 
 
moderniz§cia vozidla je spojen§ s: 

¶ komplexnou gener§lnou opravou, 

¶ s uplatnen²m modernizaļnĨch prvkov,  

¶ so zachovan²m kapacity poļtu cestuj¼cich 

¶ so zachovan²m  obojsmernosti vozidla pre pr²pady traŠovĨch vĨluk 
 
 gener§lna oprava sa bude tĨkaŠ revitaliz§cie: 

¶ vozidlovej skrine,  

¶ podvozkov,  

¶ kabel§ģe,  

¶ trakļnej vĨzbroje a agreg§tov 
 
moderniz§cia sa bude tĨkaŠ 

¶ vonkajġieho vzhŎadu vozidla,  

¶ n²zkopodlaģnosti ï t.j. vĨmeny p¹vodn®ho stredn®ho ļl§nku za 
n²zkopodlaģnĨ, a teda bezbari®rovosti z pohŎadu zdravotne obmedzenĨch 
cestuj¼cich, 

¶ interi®ru vozidla - pracovn®ho priestoru vodiļa a priestoru pre cestuj¼cich,  

¶ zabudovania klimatiz§cie do vozidla,  

¶ informaļnĨch, odbavovac²ch a bezpeļnostnĨch prostriedkov,. 
 
 
Autobusov§ doprava  
 
S¼ļasnĨ stav technologickej infraġtrukt¼ry je pre potreby Ņalġieho rozvoja s cieŎom 
zvyġovania elektroniz§cie a ekologiz§cie verejnej hromadnej dopravy v r§mci 
stanovenĨch cieŎov v SRD nedostatoļnĨ. VysokĨ podiel naftovĨch autobusov na 
zabezpeļovan² dopravnej obsluģnosti je nevyhnutn® upraviŠ v prospech 
ekologickejġ²ch typov dopravnĨch prostriedkov. Z d¹vodov uv§dzanĨch v tejto ġt¼dii je 
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racion§lnym rieġen²m postupn§ vĨmena zastaralĨch a dosluhuj¼cich naftovĨch ako aj 
CNG autobusov za alternat²vne podŎa moģnost² bez emisn® typy vozidiel.  
 
DPMK, a.s. uģ v s¼ļasnosti prev§dzkuje 23 elektrickĨch bez emisnĨch autobusov, 
ktorĨch stav pl§nuje v bud¼cnosti doplniŠ a rozġ²riŠ o obdobn® dopravn® prostriedky. 
Z hŎadiska ġpecif²k mesta Koġice, jeho demografickĨch a geografickĨch podmienok 
ako aj na z§klade dlhoroļnej optimaliz§cie verejnej dopravy, liniek, spojov, a trakci² 
bolo v spolupr§ci s DPMK moģn® identifikovaŠ vġeobecn® prev§dzkov® 
a technologick® poģiadavky na dopravn® prostriedky nasledovne. 
 
Rozmery a typ 
 
PreferovanĨm typom autobusov s¼ n²zkopodlaģn® autobusy s maxim§lnou dŌģkou 
18,75m. V pr²pade elektrobusov je nab²janie moģn® prostredn²ctvom nab²jaļky 
a pantografu. 
 
Kapacita  
 
ObsaditeŎnosŠ min. 38 sedadiel pre cestuj¼cich (bez miesta vodiļa). Minim§lne 6 
sedadiel vyhradenĨch pre osoby so zn²ģenou schopnosŠou pohybu alebo orient§cie, 
minim§lne 4 tieto sedadl§ dostupn® z ¼rovne podlahy (bez nutnosti vĨstupu na schod 
alebo podestu). Maxim§lna obsaditeŎnosŠ pri maxim§lnej technicky pr²pustnej 
hmotnosti vozidla podŎa stanoven§ podŎa platn®ho predpisu EHK OSN ļ. 107. 
 
Technick® parametre 
 
Minim§lna ģivotnosŠ vozidla je 12 rokov.  
 
V pr²pade elektrobusov je minim§lny garantovanĨ dojazd na link§ch MHD v Koġiciach 
100 km na jedno nabitie pri plnej z§Šaģi vozidla (plne obsaden® vozidlo cestuj¼cimi 
a pri zapnutej klimatiz§cii/k¼ren²). 
 
Chladenie/k¼renie 
 
Vozidlo by malo disponovaŠ samostatnou klimatiz§ciou pre vodiļa a samostatnĨmi 
dvoma klimatizaļnĨmi jednotkami pre sal·n cestuj¼cich. Vykurovanie vozidla by malo 
byŠ zabezpeļen® formou tepeln®ho ļerpadla. 
 
Dodatoļn§ vĨbava ï prvky Smart 
 
Vozidlo by malo disponovaŠ kamerovĨm syst®mom, APC, informaļnĨm 
a odbavovac²m syst®mom ktorĨ je v s¼lade so stanovenĨmi Ġtandardami podŎa platnej 
zmluvy s Mestom Koġice a v s¼lade s dlhodobĨmi z§mermi pre dosiahnutie tarifnej 
integr§cie. 
 
Nab²jacia infraġtrukt¼ra 
 
V pr²pade elektrickĨch autobusov bude v z§vislosti od ich poļtu a nasadenia na link§ch 
potrebn® dobudovanie potrebn®ho poļtu nab²jac²ch stan²c, ako aj optimalizovaŠ ich 
umiestnenie.  
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S¼ļasn§ nab²jacia infraġtrukt¼ra postaļuje na aktu§lny poļet vozidiel a je 
centralizovan§ v autobusovom depe na Horn§dskej 10. Depo disponuje hlavne 
ĂpomalĨmiñ nab²jac²mi zariadeniami, ktor® s¼ schopn® dobiŠ elektrickĨ autobus v 6h 
intervale. DostupnosŠ nab²jacej s¼stavy v jednom centralizovanom bode vytv§ra 
neefekt²vnu prev§dzku tĨchto vozidiel najmª pri ich zvyġuj¼com sa poļte a n§sledne 
tak zvyġovaŠ poļet Ăpr§zdnychñ vozokilometrov.  
 
Z hŎadiska zvyġovania poļtu vozidiel v DPMK, a.s. je vhodn® zriadenie nab²jac²ch 
stan²c na strategick® obratisk§/koneļn® zast§vky liniek obsluhovanĨch pr²sluġnou 
technol·giou. 
 
V pr²pade CNG autobusov do poļtu 40ks nie je potrebn® budovaŠ nov® plniace 
stanice na CNG.   
 

Trolejbusov§ doprava  
 
V pr²pade ak sa DPMK, a.s. a mesto Koġice rozhodne o znovuzaveden² trolejbusovej 
dopravy je nutn® zabezpeļiŠ okrem kompletnej rekonġtrukcie trolejov®ho vedenia, 
spªtnĨch k§blov, vyrieġenia ot§zky ¼drģbovej z§kladne aj obstaranie novĨch 
trolejbusov.   
  
Pri ot§zke vozidiel je potrebn® zv§ģiŠ ļi sa bude jednaŠ o parci§lne trolejbusy s n²zko 
kapacitnou trakļnou bat®riou umoģŔuj¼cou obmedzen¼ obsluģnosŠ trate mimo 
trolejov® vedenie alebo o trolejbusy klasick® bez trakļnej bat®rie.   
 

V pr²pade oboch typov by sa malo jednaŠ o vozidl§ 18m s kapacitou cca 140 
cestuj¼cich s garantovanou n²zkopodlaģnosŠou, klimatiz§ciou a vĨbavou 
porovnateŎnou selektrickĨmi autobusmi popisovanĨmi vyġġie.  
 
Đdrģbov§ z§kladŔa autobusy    
 

Mesto Koġice, DPMK, a.s. a Đtvar hlavn®ho architekta spracovali z§kladn® parametre 
pre rieġenie identifikovanĨch probl®mov. 
 
Lokaliz§cia:  
 

¶ Juģn§ ļasŠ centr§lneho intravil§nu mesta ( t. j. v r§mci ¼zem² mestskĨch ļast² 
Barca, Juh, Kr§sna, Lun²k IX, Myslava, Nad jazerom, S²dlisko Koġick®ho 
vl§dneho programu, Z§pad).  

¶ D¹leģit® je, aby nov® depo bolo ļo najjednoduchġie a najpriamejġie napojen® 

na sieŠ zbernĨch miestnych ciest.  

¶ Ide§lne je aby depo bolo umiestnen® v bl²zkosti koridorov tr§s liniek verejnej 

osobnej dopravy pre podporu doch§dzania zamestnancov za pr§cou za ich 

vyuģitia.  

 

Charakter prev§dzky: 
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¶ Depo funguje nonstop 24 hod²n ï 7 dn² v tĨģdni, priļom jeho prev§dzka m¹ģe 
generovaŠ vyġġiu ¼roveŔ hluku a zneļistenia ovzduġia, preto je vhodnejġie 
hŎadaŠ lokality vzdialenejġie od obytnĨch budov.  

 

 
Rozmerov® a technick® parametre (odhad pre ide§lny stav): 
 
ǐ zastavan§ plocha: min. 17 210,0 m2,  
ǐ voŎn§ plocha: min. 6 884,0 m2,  
ǐ CELKOM: min. 24 094,0 m2.  
 
Odstavn® a parkovacie plochy  
 
 celkom: min. 13 089,5 m2:  
 
ǐ  parkovanie autobusov:  min. 100 vozidiel Ÿ min. 5 425 m2:  
50x kat. 12M Ÿ (12 m x 3,5 m) x 50 ks = 42,0 m2 x 50 ks = min. 2 100 m2,  
50x kat. 18M Ÿ (19 m x 3,5 m) x 50 ks = 66,5 m2 x 50 ks = min. 3 325 m2,  
vªļġina parkovac²ch stoj²sk by mala byŠ pozdŌģna (resp. radov® st§tie);  
 
ǐ  parkovanie pre osobn® automobily: min. 90 stoj²sk (4x şZP) Ÿ min. 1 145 m2:  
150x vodiļ: 1 stojisko / 4 zamestnanci Ÿ 38 stoj²sk,  
10x administrat²va: 1 stojisko / 4 zamestnanci Ÿ 3 stojisk§,  
40x servis: 1 stojisko / 1 zamestnanec Ÿ 40 stoj²sk,  
n§vġtevy: 10% zo s¼ļtu stoj²sk Ÿ 9 stoj²sk;  
rozmery:  
ǐ 96% beģn®: 86 ks x (5,0 m x 2,5 m) = 86 ks x 12,5 m2 = 1 075,0 m2,  
ǐ 4% şZP: 4 ks x (5,0 m x 3,5 m) = 4 ks x 17,5 m2 = 70,0 m2;  
 
ǐ parkovanie pre bicykle: min. 40 stoj²sk Ÿ min. 64 m2:  
 
200 zamestnancov: 1 stojisko / 5 zamestnancov Ÿ 40 stoj²sk,  
40 ks x (2,0 m x 0,8 m) = 40 ks x 1,6 m2 = 64,0 m2;  
 
 
ǐ  dopravn® a manipulaļn® priestory: min. 6 455,5 m2:  
 
A: plochy vozovky pri stojisk§ch autobusov: (50 ks x 3,5 m) x 9,0 m = 175 m2 x 9,0 m 
= 1 575 m2;  
B: plochy vozovky pri stojisk§ch osobnĨch automobilov (kolm® parkovanie): [(43 ks x 
2,5 m) + (2 ks x 3,5 m)] x 6,0 m  = 114,5 m x 6,0 m = 687,0 m2;  
C: plochy vozovky pred vjazdami do servisnej haly: 12 ks x (21,0 m x 6,00 m) = 12 ks 
x 126,0 m2 = 1 512 m2;  
D: plochy vozovky pred vjazdami do umyv§rky: 2 ks x (30,0 m x 6,3 m) = 2 ks x 189 
m2 = 378 m2;  
E: plochy vozovky nab²jacej stanice (pre elektrobusy): s¼ s¼ļasŠou A;  
F: plochy vozovky ļerpacej stanice (pre naftov® autobusy): 4 ks x (20,0 m x 7,0 m) = 
4 ks x 140,0 m2 = 560 m2;  
G: plochy vozovky v r§mci ¼ļelovĨch komunik§ci² v are§li: cca 25% s¼ļtu 
A+B+C+D+E+F Ÿ 1 178 m2;  
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H: plochy chodn²kov: cca 25% s¼ļtu A+B Ÿ 565,5 m2.  
 
 
 
Administrat²vne priestory (vĨpravŔa)  
 
ǐ celkom: min. 400 m2 (na ter®ne, pri zohŎadnen² budovy ako s 2 nadzemnĨmi 
podlaģiami)  
obsahuje:  

¶ vr§tnica,  

¶ kancel§ria vĨpravcu,  

¶ ġatne pre mechanikov,  

¶ ġatne pre vodiļov,  

¶ spoloļensk§ miestnosŠ/jed§leŔ,  

¶ pr²p. Ņalġie administrat²vne priestory.  
 
 
Technologick® z§zemie  
 
ǐ celkom: min. 3 721 m2  
 
ǐ servisn§ hala: min. 6 stoj²sk Ÿ min. 2 160 m2: plnohodnotne prejazdn®,  

1 stojisko pojme 2 autobusy kat. 18M,  
3 stojisk§ so zdvih§kmi Ÿ 3 x (60,0 m x 6,0 m) = 3 x 360 m2 = 1 080 m2,  
3 stojisk§ s prac. jamami Ÿ 3 x (60,0 m x 6,0 m) = 3 x 360 m2 = 1 080 m2,  
rozmery: ǐ ġ²rka: 6,0 m,  
 
dŌģka: 60,0 m (podŎa poģiadavky DPMK);  
 

 
LakovŔa:  

1 stojisko Ÿ 30,0 m x 6,0 m = 180 m2,  
rozmery: ǐ ġ²rka: 6,0 m,  
dŌģka: 30,0 m (podŎa poģiadavky DPMK);  
 
 

Dielne a sklady: min. 618 m2:  
 
napr. ļal¼nnick§ dielŔa, sklad n§hradnĨch dielov, sklad pneumat²k,...,  
trakt nadvªzuj¼ci na servisn¼ halu: ǐ (odhad odvodenĨ od dŌģky servisnej haly 
a ġ²rky podŎa 5|): 60,0 m x 7,3 m = 438 m2,  
trakt nadvªzuj¼ci na lakovŔu: ǐ 30,0 m x 6,0 m = 180 m2;  
 

 
Umyv§rka: min. 1 stojisko Ÿ min. 418 m2:  

(60,0 m x 6,3 m) + 40 m2 = 378 m2 + 40 m2 = 418 m2,  
polovicu dŌģky tvor² umĨvacia linka, zvyġok hala pre ļistenie interi®ru vozidiel,  
rozmery: ǐ ġ²rka: 6,3 m,  
 dŌģka: 60,0 m (podŎa poģiadavky DPMK);  
technol·gia: 40,0 m2;  
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Odpadov® hospod§rstvo: min. 7 stoj²sk Ÿmin. 105 m2:  
 
kontajnery pre komun§lny odpad, kovy, plasty, sklo, drevo, oleje a 
nebezpeļnĨ odpad,  
potreba 7 kontajnerov Ÿ 7 x (3,0 m x 5,0 m) = 7x 15,0 m2 = 105 m2,  
rozmery jedn®ho stojiska pre kontajner: ǐ ġ²rka: 3,0 m,  
ǐ dŌģka: 5,0 m;  
 

Nab²jacia stanica (pre elektrobusy): min. 100 m2:  
 
umiestnenie v r§mci parkovac²ch stoj²sk pre autobusy, rieġenie nab²jania Ă§ la 
trolejbusov§ traŠñ,  
transform§tor je s¼ļasŠou stanice,  
technol·gia: 100,0 m2;  
 

Ļerpacia stanica (pre naftov® autobusy): min. 2 stojisk§ Ÿ 140 m2: 
 

2 stojisk§ Ÿ 20,0 m x 7,0 m = 140,0 m2.  
 

Priestorov§ rezerva  
ǐ celkom: min. 6 884 m2,  
ǐ rezerva pre rozvoj (podŎa 6|): 20% zo zastavanej plochy Ÿ 3 442,0 m2;  
ǐ minim§lny podiel zelene z pozemku: 20% zo zastavanej plochy Ÿ 3 442,0 m2.  
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5 AnalĨza alternat²v 

 
CieŎom tejto kapitoly je definovaŠ realistick® alternat²vy pre kaģd¼ posudzovan¼ oblasŠ, 
resp. kombin§ciu pl§novanĨch investiļnĨch projektov. TabuŎka niģġie popisuje zoznam 
vġetkĨch identifikovanĨch a posudzovanĨch alternat²v.  
 

TabuŎka 32: Analyzovan® alternat²vy 

InvestiļnĨ 

projekt / 

Alternat²va  

Rekonġtrukcia 

elektriļkovĨch trat² 

Moderniz§cia 

vozov®ho parku 

elektriļiek  

Moderniz§cia 

vozov®ho parku 

autobusov a 

pr²sluġnej 

nab²jacej/plniacej 

infraġtrukt¼ry 

Moderniz§cia 

¼drģbovej z§kladne 

autobusov/ 

trolejbusov    

A0 Zachovanie STATUS 
QUO  

Zachovanie STATUS 
QUO 

Zachovanie STATUS 

QUO 

Zachovanie STATUS 

QUO 

A1 

Realiz§cia 

rekonġtrukcie UĻS 16 

aģ 21 

N§kup - GO - N§kup 
(14ks) 

N§hrada naftovej 
trakcie vĨhradne 
elektrickĨmi 
vozidlami 

 

Bardejovsk§ Variant 

A ï rozġ²renie 

parkovac²ch pl¹ch  

A2  
VĨhradne n§kup 
novĨch elektriļiek 
(14ks) 

N§hrada naftovej 
trakcie vĨhradne 
CNG vozidlami 

 

Bardejovsk§ Variant 

B ï rozġ²renie 

parkovac²ch pl¹ch + 

¼drģbov§ z§kladŔa 

elektrobusy  

A3  

GO ï MAX - 
VĨhradne GO so 
zapoļ²tan²m 
existuj¼ceho 
rozpoļtov®ho 
obmedzenia (17 ks) 

Kombin§cia pohonov 
v pomere 70 
(elektrick®) :30 
(CNG); Rovnak® 
TCO  

Nov§ ¼drģbov§ 

z§kladŔa L IX  

A4  

N§kup ï MAX: 
VĨhradne N§kup so 
zapoļ²tan²m 
existuj¼ceho 
rozpoļtov®ho 
obmedzenia (8ks) 

Kombin§cia pohonov 

v pomere 50 

(elektrick®) : 50 

(CNG); 

Obnova z§kladne  T-

Busov ï Trolejbusov§  

A5   

Ļiastoļn§ obnova 

trolejbusov ï t.j. 

pomer 35% ebus, 

35% tBus obyļajnĨ 

a 30% CNG  

 

 

Pre vĨber vhodnej, alebo v niektorĨch pr²padov viacerĨch vhodnĨch alternat²v bola 

pouģit§ kvantitat²vna aj kvalitat²vna analĨza.  

Pre kvantitat²vnu analĨzu bola pouģit§ met·da TCO ï Total Cost of Ownership ï 

Met·da celkovĨch n§kladov vlastn²ctva. Pri kvantitat²vne analĨze boli pre kaģd¼ 

alternat²vu zadefinovan® poļiatoļn® investiļn® n§klady a odhadnut® celkov® n§klady 

s¼visiace s prev§dzkou danej alternat²vy poļas doby ģivotnosti projektu 
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v posudzovanej alternat²ve. PosudzovanĨm krit®riom pre zoradenie alternat²v (od 

najlepġej po najhorġiu) bola potom celkov§ suma n§kladov na vlastn²ctvo, priļom 

preferovan® boli alternat²vy najniģġou TCO.  

AnalĨza alternat²v bola doplnen§ kvalitat²vnou analĨzou. Pre kaģdĨ investiļnĨ projekt 

boli identifikovan® kvalitat²vne krit®ria, prostredn²ctvom ktorĨch boli posudzovan® 

jednotliv® alternat²vy s cieŎom porovnaŠ vĨhody a nevĨhody jednotlivĨch alternat²v z 

r¹znych kvalitat²vnych hŎad²sk.  

VĨber najvhodnejġej alternat²vy (alternat²v)  pre kaģdĨ investiļnĨ projekt bol potom 

uskutoļnenĨ na z§klade pos¼denia vĨsledkov kvalitat²vnej a kvantitat²vnej analĨzy 

alternat²v.  

 

5.1 AnalĨza alternat²v ï rekonġtrukcia elektriļkovĨch trat²  

    
Ġt¼dia je zameran§ na pos¼denie moderniz§cie elektriļkovĨch trat² a trakļn®ho 
vedenia v jej existuj¼com koridore.   Logicky preto nie je moģn® definovaŠ alternat²vy 
s ohŎadom na in® trasovanie tĨchto trat².  
 
Technologick® rieġenia pouģit® pri moderniz§cii aktu§lnych elektriļkovĨch trat² a 
trakļn®ho vedenia vych§dzaj¼, resp. bud¼ vych§dzaŠ z platnĨch noriem a ġtandardov 
pre bezpeļn¼ prev§dzku elektriļiek a nepon¼kaj¼ dostatoļne rozdielne predpoklady, 
ktor® by mohli vĨznamnĨm sp¹sobom odl²ġiŠ alternat²vy na z§klade technick®ho 
pr²stupu k rieġeniu moderniz§cie elektriļkovĨch trat² a trakļn®ho vedenia.  
 
VzhŎadom na uveden® skutoļnosti sa uvaģuje o dvoch alternat²vach: 
 

¶ Zachovanie STATUS QUO  

¶ Moderniz§cia elektriļkovĨch trat² a trakļn®ho vedenia v rozsahu projektu 
UĻS16 - UĻS 21 

 
 
Alternat²va A0 ï Zachovanie STATUS QUO  
 
Alternat²va popisuje zachovanie aktu§lneho stavu trat² a trakļn®ho vedenia bez 
z§sadnĨch invest²ci². Uvaģuje sa len o vĨdavkoch, ktor® zabezpeļia 
prev§dzkyschopnosŠ trat² vo forme beģnĨch opr§v a rieġenia havarijnĨch situ§ci². V 
tejto s¼vislosti je potren® konġtatovaŠ, ģe dlhodob® (horizont do 10 rokov)  udrģanie 
aktu§lneho stavu je vzhŎadom na veŎmi zlĨ technickĨ stav a vek nerekonġtruovanĨch 
trat² a trakļn®ho vedenia nemoģn®. Bez vĨznamnej invest²cie na rieġenie tohto stavu 
nebude moģn® strednodobom horizonte bezpeļne prev§dzkovaŠ elektriļkov¼ dopravu 
na tĨchto ¼sekoch.  
 
 
 
 
 
Alternat²va A1 ï Realiz§cia rekonġtrukcie UĻS 16 aģ 21  
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T§to alternat²va poļ²ta s kompletnou moderniz§ciou trat² a trakļn®ho vedenia na 
nasledovnĨch ļastiach elektriļkovej infraġtrukt¼ry v meste:  
 
TabuŎka 33: Zoznam ļast² infraġtrukt¼ry pre rekonġtrukciu  

UĻS N§zov 
UĻS 17  Ul. Slaneck§, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo)  

UĻS 18 Obratisko Vaģeck§ (mimo) 

UĻS 16 Ul. Alejov§, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï kruhovĨ objazd Moldavsk§ (mimo) 

UĻS 19a  ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï kriģ. ul. Cintor²nska (mimo) 

UĻS 19b  ¼sek trate kriģ. ul. Cintor²nska ï kriģ. ul. Fejova (mimo) 

UĻS 20 Ul. Juģn§ trieda a OsloboditeŎov, ¼sek trate kriģ. VSS (mimo) ï Obratisko Barca (mimo) 

UĻS 21 Obratisko Barca 

 

5.1.1 Kvantitat²vna analĨza ï rekonġtrukcia elektriļkovĨch trat² 

 

Vstupmi do kvantitat²vnej analĨzy alternat²v s¼: 
 

1. Investiļn® n§klady pre jednotliv® alternat²vy  
2. Re§lne priemern® n§klady na opravy a rieġenie havarijnĨch situ§ci² na tratiach 
a trakļnom veden² UĻS 16 a UĻS 21  

 
 
Investiļn® n§klady 
  
Investiļn® n§klady pre alternat²vy boli ļerpan® z stavebn®ho rozpoļtu  pre 
moderniz§ciu trat² a trakļn®ho vedenia pre UĻS16 aģ UĻS 21 dodan®ho mestom 
Koġice.  
 
TabuŎka 34 Porovnanie investiļnĨch n§kladov alternat²v 

Alternat²va Celkov® investiļn® 
n§klady s DPH  

Pozn§mka  

A0 0 ú  

A1 235 mil. ú   Celkov® investiļn® n§klady v r§tane n§kladov 
na projektov¼ ļinnosŠ, dozor a rezervy na 
nepredv²dan® vĨdavky.   

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov z mesta Koġice 
 
 
  



 

 
96 

Priemern® n§klady na opravy a rieġenie havarijnĨch situ§ci² 
 
TabuŎka obsahuje priemern® n§klady na opravy a rieġenie havarijnĨch situ§ci² na trati 
a trakļnom veden² na UĻS 17 - Slaneck§ a UĻS 18 ï obratisko Vaģeck§ za roky 2021  
a 2022. VzhŎadom na skutoļnosŠ, ģe havarijnĨ stav sa v poslednĨch 4 rokoch vyskytol 
na tĨchto UĻS bud¼ tieto ¼daje referenļnĨm r§mcom pre vĨpoļty v n§kladovom 
modeli ako aj CBA analĨze. 
 
TabuŎka 35: N§klady na opravy a rieġenie havarijnĨch situ§ci²  

N§klady na opravy - 2021 2022 

UĻS 17 a UĻS 18 653 474,52 ú 633 831,39 ú 

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK 
 
 
Pos¼denie alternat²v 
 
Alternat²va A0 ï zachovanie Status Quo, neobsahuje ģiadne invest²cie. Na druhej 
strane z prezentovanej tabuŎky vyplĨva, ģe n§klady na opravy a rieġenie havarijnĨch 
situ§ci² boli v ostatnĨch dvoch obdobiach viac ako 1,2 mil. ú. Je moģn® predpokladaŠ, 
ģe tieto n§klady sa bud¼ vyskytovaŠ priebeģne aj v Ņalġ²ch rokoch a ich objem bude 
len narastaŠ. Z§roveŔ v tejto alternat²ve nedoch§dza k zlepġeniu kvality pre 
cestuj¼cich. T§to alternat²va je dlhodobo neudrģateŎn§.  
 
Alternat²va A1- Realiz§cia rekonġtrukcie UĻS 16 aģ UĻS 21 je charakterizovan§ 
investiļnĨmi n§kladmi vo vĨġke skoro 235 mil. ú. Realiz§cia alternat²vy by mala v 
priebehu 5 rokov po jej ukonļen² odstr§niŠ n§klady a opravu a rieġenie havarijnĨch 
situ§cii z d¹vodu platnosti z§ruky od zhotoviteŎa. VĨhodou tejto alternat²vy je skokov® 
zvĨġenie kvality cestovania elektriļkovou dopravou a z§roveŔ t§to alternat²va 
umoģŔuje dlhodob® prev§dzkovanie elektriļkovej dopravy v meste Koġice. 
Realiz§ciou alternat²vy d¹jde k zavŘġeniu rekonġtrukcie celej existuj¼cej siete 
elektriļkovĨch trat² v meste Koġice (mimo trate USSKE).  
 
 

5.1.2 Kvalitat²vna  analĨza ï rekonġtrukcia elektriļkovĨch trat² 

 

T§to ļasŠ sa zaober§ kvalitat²vnou analĨzou zvolenĨch alternat²v invest²ci² do 
infraġtrukt¼ry elektriļkovej siete MHD v meste Koġice. CieŎom je porovnaŠ vĨhody a 
nevĨhody jednotlivĨch alternat²v z r¹znych kvalitat²vnych hŎad²sk a identifikovaŠ t¼ 
najvhodnejġiu pre dan¼ situ§ciu. Alternat²vy, ktor® boli zvolen®, s¼ nasledovn®: 
 
A0. Ponechanie s¼ļasn®ho stavu prev§dzky siete bez jej rekonġtrukcie. T§to 
alternat²va predstavuje zachovanie existuj¼ceho syst®mu bez akĨchkoŎvek zmien. 
 
A1. Rekonġtrukcia UĻS 16 aģ 21 v rozsahu definovanom v MET2.  
 
VzhŎadom na existenciu jedinej alternat²vy okrem variantu A0, ktorĨ predstavuje 
zachovanie aktu§lneho stavu, je kvalitat²vna analĨza zameran§ len na zmeny ktor® 
nastan¼ implement§ciou alternat²vy A1 ï rekonġtrukcie UĻS 16 aģ 21 . Kvalitat²vne 
zmeny bud¼ porovn§van® v nasleduj¼cich kŎ¼ļovĨch oblastiach: 
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¶ Komfort cestovania: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® ovplyvŔuj¼ pohodlie a 
spokojnosŠ cestuj¼cich. 

¶ Environment§lne aspekty: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® sa tĨkaj¼ vplyvu 
dopravy na ģivotn® prostredie, ako s¼ hluk a vibr§cie, emisie, vizu§lny efekt, 
vplyv na biotick® a abiotick® prostredie. 

¶ SpoŎahlivosŠ a bezpeļnosŠ: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® sa tĨkaj¼ 
d¹veryhodnosti a bezpeļnosti dopravn®ho syst®mu, ako s¼ spoŎahlivosŠ v 
zmysle dodrģania ļasu grafikonu, frekvencie spojov, bezpeļnosŠ. 

¶ Inov§cia a flexibilita: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® sa tĨkaj¼ schopnosti 
dopravn®ho syst®mu adaptovaŠ sa na bud¼ce potreby a vyuģiŠ nov® 
technol·gie, ako s¼ technologick§ inov§cia rieġenia a flexibilita dan®ho 
rieġenia. 

 
Komfort cestovania 
 
Variant A1 predstavuj¼ci kompletn¼ rekonġtrukciu a moderniz§ciu UĻS 16 aģ 21, 
prin§ġa vĨrazn® benefity komfortu cestovania: 

¶ ZvĨġenie plynulosti jazdy elektriļiek odstr§nen²m horizont§lnych a vertik§lnych 
deform§ci² koŎaj² a odstr§nenie kol²savej jazdy elektriļiek. Plynulejġia jazda 
predstavuje aj zvĨġenie bezpeļnosti cestuj¼cich.  

¶ ZvĨġenie prev§dzkovej rĨchlosti elektriļiek. Moderniz§ciou trate sa umoģn² 
opªŠ jazda cestovnou rĨchlosŠou elektriļiek na danom ¼seku, ļ²m sa skr§ti ļas 
jazdy a zvĨġi konkurencieschopnosŠ elektriļkovej dopravy v meste. 

¶ Rekonġtrukcia zast§vok a ich vybavenie informaļnĨmi syst®mami zvĨġi komfort 
cestovania uģ pred n§stupom do vozidla (informaļnĨ panel, predpokladanĨ 
pr²chod elektriļiek, poradie, dostatoļnĨ pr²streġok pre ochranu pred 
nepriaznivĨm poļas²m a pod. 

 
Environment§lne aspekty  
 
Rekonġtrukciou UĻS 16 aģ 21, sa vo vĨraznej miere eliminuje negat²vny vplyv 
elektriļkovej dopravy v oblasti hluku a vibr§ci². Ako hlavn® zdroje tĨchto javov pri 
prev§dzke elektriļiek moģno oznaļiŠ zastaran¼ a nevyhovuj¼cu infraġtrukt¼ru, najmª 
stav a technol·giu koŎajov®ho zvrġku a spodku, absenciu mazac²ch zariaden², 
zastaranĨch vozidiel a samotnĨch parametrov prev§dzky (zrĨchŎovanie, 
spomaŎovanie, ļast® zastavovanie a pod.)  
 
V r§mci rekonġtrukcie je v invest²cii zahrnut® pouģitie modernĨch technol·gi² 
a postupov s cieŎom zn²ģenia hluļnosti a produkcie vibr§ci² prev§dzkou elektriļkovej 
dopravy, mont§ģou antivibraļnĨch rohoģ², obloģen² koŎajn²c a mont§ģou mazac²ch 
zariaden². 
 
Emisie a spotreba energi² 
 
Rekonġtrukciou koŎaj² a ¼pravou koŎajov®ho spodku sa stane elektriļkov§ doprava 
plynulejġou, ļo bude maŠ za n§sledok zn²ģenie spotreby energi² pri prev§dzke 
elektriļiek na tĨchto tratiach.    
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Đpravou kr²ģen² s cestnĨmi komunik§ciami a ¼pravou a moderniz§ciou cestnej 
svetelnej signaliz§cie sa zvĨġi plynulosŠ prem§vky vozidiel ako aj rĨchlosŠ tejto 
prem§vky ļo bude maŠ za n§sledok dodatoļn® socioekonomick® pr²nosy. 
 
Vizu§lny efekt 
 
Moderniz§cia infraġtrukt¼ry bude maŠ vĨznamnĨ dopad na vizu§lnu str§nku prostredia. 
Rekonġtrukciou d¹jde k odstr§neniu neatrakt²vneho vzhŎadu koŎaj² a ich l¹ģka, vzhŎad 
n§stup²ġŠ zmen² ich moderniz§cia s modernĨmi informaļnĨmi a oznamovac²mi 
syst®mami. VĨraznou mierou k vizu§lnej zmene prispeje zatr§vnenie koŎajov®ho 
priestoru tr§vnikom (umelĨm). 
 
Vplyv na biotick® a abiotick® prostredie 
 
Z dlhodob®ho hŎadiska sa vplyvom moderniz§cie alternat²vou A1 nepredpokladaj¼ 
ģiadne vĨznamn® zmeny pri posudzovan² vplyvu na biotick® a abiotick® prostredie 
oproti alternat²ve A0. T§to skutoļnosŠ je spojen§ s faktom, ģe rekonġtrukcia sa 
uskutoļn² v existuj¼com koridore a nem§ v pl§ne z§ber novej p¹dy a nepredstavuje 
ani vĨznamn® zmeny v zabrat² ostatn®ho priestoru (stŌpy, kabel§ģ, trakļn® vedenie, 
zast§vky a pod.) 
 
SpoŎahlivosŠ a bezpeļnosŠ 
 
Rekonġtrukciou a moderniz§ciou UĻS sa takmer eliminuje riziko vykoŎajenia vozidiel 
na zrekonġtruovanej ļasti trat², zn²ģi sa riziko vzniku por¼ch trat² napr. 
zaseknut§/zamrznut§ vĨhybka, nefunkļn§ ļasŠ trakļn®ho vedenia a pod.  
 
Automatiz§ciou vĨhybiek a diaŎkovĨm riaden²m trate sa zvĨġi plynulosŠ a rĨchlosŠ 
prem§vky na trati ako aj vĨmen na obratisku. ZvĨġen²m rĨchlosti prem§vky na tratiach 
do p¹vodnej kapacity sa zvĨġi spoŎahlivosŠ verejnej dopravy aj v zmysle dodrģiavania 
grafikonu, frekvencie spojov a podobne, Moderniz§cie kr²ģen² koŎaji s cestnĨmi 
komunik§ciami a ¼prava CSS s preferenciou MHD bude maŠ za n§sledok zvĨġenie 
bezpeļnosti verejnej elektriļkovej dopravy.  
 
Inov§cia a flexibilita 
 
Moderniz§ciou infraġtrukt¼ry sa umoģn² (rekonġtrukciou meniarne K) prechod na 
efekt²vnejġie napªtie s¼stavy 750V ļo bude predstavovaŠ dosahovanie vyġġ²ch ¼spor 
energi² pri prev§dzke. Rovnako sa implement§ciou modernĨch technol·gi² v nap§jacej 
infraġtrukt¼re umoģn² rekuper§cie energie pri brzden² vozidiel. ModernĨ informaļnĨ 
syst®m zvĨġi komfort verejnej dopravy pre cestuj¼cich ako aj ostatnĨch ¼ļastn²kov 
cestnej prem§vky. 

 

VĨsledky Kvalitat²vneho hodnotenia alternat²v 
 
Pri kvalitat²vnom porovnan² alternat²v A0 a A1 je druh§ jednoznaļne preferovanou 
alternat²vou. Rekonġtrukciou UĻS 16 aģ 21 d¹jde k vĨznamnĨm pozit²vnym 
kvalitat²vnym zmen§m verejnej dopravy v meste Koġice. Hlavn® kvalitat²vne d¹vody 
pre vĨber alternat²vy A1 ï rekonġtrukcie UĻS 16 aģ 21 s¼: 
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¶ Zn²ģenie produkovan®ho hluku elektriļkovou dopravou, ovplyvŔuj¼ceho 

nielen cestuj¼cich ale najmª obyvateŎov priŎahlĨch bytovĨch domov. 

¶ Zn²ģenie vibr§ci² elektriļkovej dopravy. 

¶ ZvĨġenie rĨchlosti a plynulosti elektriļkovej dopravy. 

¶ Zn²ģenie spotreby energi² prev§dzkou elektriļiek na zrekonġtruovanej 

infraġtrukt¼re. 

¶ Zlepġenie vizu§lneho stavu infraġtrukt¼ry a zatrakt²vnenie elektriļkovej 

dopravy. 

¶ ZvĨġenie spoŎahlivosti a bezpeļnosti ako elektriļkovej tak aj prepojenej 

cestnej dopravy na pr²sluġnĨch ¼sekoch. 

¶ Zn²ģenie komfortu cestovania elektriļkovou dopravou aj vplyvom 

modernĨch informaļnĨch syst®mov inġtalovanĨch na zast§vkach 

a syst®mov umoģŔuj¼cich automatiz§ciu a vzdialen® riadenie koŎajovej 

siete.  

 
 
 

5.1.3 Vyhodnotenie a vĨber preferovanĨch alternat²v ï rekonġtrukcia elektriļkovĨch 

trat² 

 

Preferovanou alternat²vou je kompletn§ rekonġtrukcia UĻS 16 aģ 21 ako bola 
uveden§ v r§mci z§meru Moderniz§cia elektriļkovĨch trat² 2. etapa 2 ļasŠ. T§to 
alternat²va je stavbou dopravnou a l²niovou a jej cieŎom je moderniz§cia vybranĨch 
¼sekov elektriļkovĨch trat² v meste Koġice. 
 

CieŎom moderniz§cie elektriļkovĨch trat² je zvĨġenie technickej vybavenosti a 
pouģiteŎnosti zabudovan²m najmodernejġ²ch a najprogres²vnejġ²ch prvkov a tĨm 
skvalitnenie a zlepġenie technickĨch parametrov elektriļkovĨch trat² a ukazovateŎov 
ako celku s ohŎadom na ukonļen® a prebiehaj¼ce moderniz§cie elektriļkovĨch trat² v 
meste Koġice 
 
Alternat²va sa snaģ² v maxim§lnej moģnej miere vyuģ²vaŠ existuj¼cu elektriļkov¼ traŠ 
a jej koridor v existuj¼cej z§stavbe a infraġtrukt¼re mesta. Nevyhnutn® minim§lne 
odchĨlky si vyģiadali technick® podmienky pri rieġen² smerovĨch ¼prav obl¼kov v trase 
pre dosiahnutie poģadovanĨch parametrov trate (Hlavne obratisko Vaģeck§ pr²padne 
Barca).   
 
Vybudovan²m modernej elektriļkovej trate sa zvĨġi komfort a plynulosŠ jazdy a tĨm sa 
v koneļnom d¹sledku zn²ģia negat²vne ¼ļinky dopravy na okolit® prostredie, ktor® 
bud¼ eliminovan® aj Ņalġ²mi technickĨmi opatreniami.  
 
VĨstavbou a realiz§ciou predmetnĨch ¼sekov modernizovanej elektriļkovej trate sa 
okrem in®ho dosiahne: 
 
Å dobudovanie kvalitnej dopravnej infraġtrukt¼ry mesta, 
Å zrĨchlenie a skvalitnenie kult¼ry cestovania, 
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Å zvĨġenie bezpeļnosti prev§dzky diaŎkovĨm ovl§dan²m a riaden²m, 
Å zlepġenie a skvalitnenie ģivotn®ho prostredia. 
 
 
TraŠov® ¼seky 
 
CieŎom rekonġtrukcie traŠovĨch ¼sekov je najmª odstr§nenie a vĨmena koŎajov®ho 
spodku a odkanalizovanie koŎajiska, vĨmena koŎajov®ho zvrġku a koŎaj², rekonġtrukcia 
a vybudovanie novĨch n§stup²ġŠ, rekonġtrukcia prechodov ¼ļelovĨch komunik§ci² 
a dopravnĨch pl¹ch, oplotenia, rekonġtrukcia silnopr¼dovĨch technologickĨch 
zariaden² ï meniarne a rozvody, vĨmena trakļn®ho vedenia, vonkajġieho verejn®ho 
osvetlenia a inġtal§cia zabezpeļovac²ch zariaden² (CSS ï kriģovatky), oznamovac²ch 
zariaden² (informaļnĨ a kamerovĨ syst®m), diaŎkov® ovl§danie a riadenie. 
 
Obratisko Vaģeck§, Barca, Ryba 
 
CieŎom rekonġtrukcie je odstr§nenie a vĨmena koŎajov®ho spodku a odkanalizovanie 
koŎajiska, vĨmena koŎajov®ho zvrġku a koŎaj², rekonġtrukcia a vybudovanie novĨch 
n§stup²ġŠ (Barca), rekonġtrukcia prechodov ¼ļelovĨch komunik§ci² a dopravnĨch 
pl¹ch, oplotenia, rekonġtrukcia silnopr¼dovĨch technologickĨch zariaden² ï meniarne 
a rozvody, vĨmena trakļn®ho vedenia, vonkajġieho verejn®ho osvetlenia a inġtal§cia 
zabezpeļovac²ch zariaden² (CSS ï kriģovatky), oznamovac²ch zariaden² (informaļnĨ 
a kamerovĨ syst®m), diaŎkov® ovl§danie a riadenie. 
 
 

5.2 AnalĨza alternat²v ï moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek  

 
Alternat²va A0 ï ponechanie s¼ļasn®ho stavu bez invest²ci² 
 
T§to alternat²va vych§dza zo s¼ļasn®ho stavu a nepredpoklad§ n§kup ani gener§lnu 
opravu (GO ï predstavuje v tomto dokumente moderniz§ciu vozidla) vozidlov®ho 
parku elektriļiek. Alternat²va uvaģuje s rovnomernĨm n§rastom n§kladov na jednotliv® 
typy vozidiel poļas 30 nasleduj¼cich rokov. Alternat²va sl¼ģi predovġetkĨm na 
porovnanie s Ņalġ²mi alternat²vami, keŅģe z pohŎadu aktu§lneho stavu (veku) 
elektriļiek vo vozovom parku DPMK je dlhodobo neudrģateŎn§. 
 
Alternat²va A1 ï N§kup - GO (moderniz§cia) - N§kup (14ks) 
 
T§to alternat²va reġpektuje dostupn® zdroje financovania na obnovu vozov®ho parku 
elektriļiek s vĨhŎadom do roku 2030. DPMK, a.s. m§ v s¼ļasnosti pl§n financovania 
ako aj pl§n zdrojov financovania do roku 2030, ktorĨ poļ²ta so zdrojmi pribliģne 31 mil. 
ú. V r§mci tak®hoto obmedzenia by do roku 2030 pouģit²m cel®ho rozpoļtu mohlo 
zabezpeļiŠ 8 novĨch vozidiel, alebo na 17 vozidl§ch realizovaŠ gener§lnu opravu. 
DPMK, a.s. sa vzhŎadom na ġtrukt¼ru vozidlov®ho parku a potreby zabezpeļenia 
dopravnĨch sluģieb rozhodlo pre nasledovn¼ kombin§ciu: 9 vozidiel rekonġtruovaŠ a 5 
vozidiel obstaraŠ v rozmedz² rokov 2024-2027. Tento z§mer predstavuje alternat²va A1 
 
V tejto alternat²ve sa vych§dza z aktu§lneho stavu vozov®ho parku elektriļiek DPMK, 
a.s. z roku 2023 a z pl§nu realiz§cie Gener§lnych opr§v (GO) a n§kupu elektriļiek 
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definovanom DPMK, a.s. V r§mci pos¼denia alternat²vy je modelovanĨ n§kup resp. 
gener§lna oprava. Novo nak¼pen® elektriļky s¼ ponechan® vo vozovom parku po cel¼ 
dobu ģivotnosti (30. Rokov), po tomto obdob² sa realizuje GO a elektriļky s¼ 
ponechan® vo vozovom parku Ņalġ²ch 15 rokov ï po tejto dobe s¼ nahraden® novĨmi 
elektriļkami. 
 
Situ§ciu podŎa tohto scen§ra popisuje nasleduj¼ca tabuŎka: 
 

TabuŎka 36: Obnova vozov®ho parku elektriļiek  A1 

Typ 
elektriļky  

Poļet 
elektriļiek 
vo vozovom 
parku (2023) 
(Pl§novanĨ 
poļet 
vyradenĨch, 
alebo GO) 

Pl§novanĨ 
poļet 
nak¼penĨch
/GO 

Vek v 
rokoch  

Vek po 
GO  

Doba do 
konca 
ģivotnosti  

GO rok  N§ku
p rok  

T6A5 28 (10) 5 31   0 2056 2026 

KT8D5 11 (9) 9 34   0 2024 2039 

KT8D5.RN2 8  34 15 0 2024 2039 

Zdroj: vlastn® prepoļty na z§klade d§t DPMK  
 
Alternat²va A2 ï VĨhradne n§kup novĨch elektriļiek (14ks) 
 
V tejto alternat²ve sa neuvaģuje o realiz§cii GO. Vġetky elektriļky po skonļen² ich 
ģivotnosti s¼ nahr§den® novĨmi elektriļkami. Alternat²va je vzhŎadom na obmedzen¼ 
dostupnosŠ finanļnĨch zdrojov do roku 2030 Šaģko realizovateŎn§ a m§ sl¼ģiŠ 
predovġetkĨm ako porovn§vacia b§za.  
 
Situ§ciu podŎa tohto scen§ra popisuje nasleduj¼ca tabuŎka: 
 

TabuŎka 37: Obnova vozov®ho parku elektriļiek  A2 

Typ elektriļky  Poļet 
elektriļiek vo 
vozovom 
parku (2023) 
(Pl§novanĨ 
poļet 
vyradenĨch) 

Pl§novanĨ 
poļet 
nak¼penĨch 

Vek v 
rokoch  

Vek 
po GO  

Doba do 
konca 
ģivotnosti  

GO 
rok  

N§kup 
rok  

T6A5 28 (28) 14 31   0   2024 

KT8D5 11   34   0    

KT8D5.RN2 8  34 15 0    

Zdroj: vlastn® prepoļty na z§klade d§t DPMK 
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Alternat²va A3 GO (moderniz§cia) ï MAX - VĨhradne GO so zapoļ²tan²m 
existuj¼ceho rozpoļtov®ho obmedzenia (17 ks) 
 
V alternat²ve A3 sa uvaģuje podŎa finanļn®ho obmedzenia a obmedzenia poļtu 
aktu§lnych vozidiel iba o realiz§cii GO do roku 2030 a n§slednom obnoven² tĨchto 
vozidiel novĨmi po 15 rokoch prev§dzky. V tejto alternat²ve by mohlo vzhŎadom na 
obmedzenie financovania byŠ obnovenĨch aģ 20 vozidiel prostredn²ctvom gener§lnej 
opravy. DPMK, a.s. ale disponuje len 17 kusmi nevyradenĨch vozidiel, ktor® pre 
realiz§ciu GO prich§dzaj¼ do ¼vahy. Z tohto d¹vodu t§to alternat²va uvaģuje len 
s opravou 17 vozidiel a ich n§slednou vĨmenou po 15 rokoch. 
 
Situ§ciu podŎa tohto scen§ra popisuje nasleduj¼ca tabuŎka: 
 

TabuŎka 38: Obnova vozov®ho parku elektriļiek  A3 

Typ elektriļky  Poļet 
elektriļiek vo 
vozovom 
parku (2023) 
(Pl§novanĨ 
poļet 
vyradenĨch) 

Pl§novanĨ 
poļet GO 

Vek v 
rokoch  

Vek 
po GO  

Doba do 
konca 
ģivotnosti  

GO 
rok  

N§kup 
rok  

T6A5 28   31   0    

KT8D5 11 (11) 9 34   0  2025 2040 

KT8D5.RN2 8 (8) 8 34 15 0  2024 2039 

Zdroj: vlastn® prepoļty na z§klade d§t DPMK 
 
Alternat²va A4 N§kup ï MAX: VĨhradne N§kup so zapoļ²tan²m existuj¼ceho 
rozpoļtov®ho obmedzenia (8ks) 
 
Alternat²va A4 uvaģuje podŎa finanļn®ho obmedzenia o realiz§cii n§kupu novĨch 
vozidiel do roku 2030 a ich prev§dzke po dobu 30 rokov. V tejto alternat²ve by mohlo 
byŠ vzhŎadom na obmedzenie financovania zak¼penĨch len 8 vozidiel s kapacitou 
ekvivalentnou typu KT8 pri predpokladanej vĨġke investiļnĨch n§kladov 3,5 mil. za 
jedno vozidlo.  
 
Situ§ciu podŎa tohto scen§ra popisuje nasleduj¼ca tabuŎka: 
 

TabuŎka 39: Obnova vozov®ho parku elektriļiek  A1 

Typ elektriļky  Poļet elektriļiek vo 
vozovom parku 
(2023) (Pl§novanĨ 
poļet vyradenĨch) 

Pl§novanĨ 
poļet 
nak¼penĨch 
vozidiel 

Vek v 
rokoch  

Vek 
po 
GO  

Doba do 
konca 
ģivotnosti  

N§kup 
rok  

T6A5 28 (16) 8 31   0 2026 

KT8D5 11   34   0  

KT8D5.RN2 8   34 15 0  

Zdroj: vlastn® prepoļty na z§klade d§t DPMK 
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5.2.1 Kvantitat²vna analĨza ï moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek 

 

Vstupmi do kvantitat²vnej analĨzy alternat²v s¼: 
 

3. Investiļn® n§klady na n§kup novĨch elektriļiek resp. GO elektriļiek z²skan® 
od DPMK, a.s. 

4. Re§lne priemern® n§klady na opravy a ¼drģbu existuj¼cich typov elektriļiek, 
novĨch elektriļiek (odvodenĨch od typu Vario LF2+) a odhadu n§kladov 
elektriļiek po GO v r§mci doby ich ģivotnosti.   

 
Pre porovnanie alternat²v bolo zvolen® ļasov® obdobie ģivotnosti novej elektriļky - 
30 rokov.  
 
Investiļn® n§klady 
  
Investiļn® n§klady pre alternat²vy boli stanoven® na z§klade odhadu n§kupnej ceny 
elektriļky resp. odhadu ceny GO elektriļky. PodŎa aktu§lneho veku a doby ģivotnosti 
elektriļiek bo zostavenĨ nasledovnĨ investiļnĨ pl§n pre porovnanie alternat²v: 
 
TabuŎka 40: Pl§n InvestiļnĨch n§kladov obnovy vozov®ho parku elektriļiek DPMK ï A1 

Investiļn® n§klady v 
mil. ú 

2024  2025 2026 2027 2039 2040 

T6A5 ï 5 ks 0 0 7  
N§kup 

10,5  
N§kup 

0 0 

KT8D5 ï 9 ks  4,5 
GO 

9  
GO 

0 0 10,5 
N§kup 

21 
N§kup 

KT8D5.RN2 - 0ks  0 0 0 0 0 0 

Zdroj: vlastn® prepoļty na z§klade d§t DPMK 
 
 
TabuŎka 41: Pl§n InvestiļnĨch n§kladov obnovy vozov®ho parku elektriļiek DPMK ï A2 

Investiļn® n§klady v 
mil. ú 

2024  2025 2026 2027 2039 2040 

T6A5 ï 5 ks 0 0 7  
N§kup 

10,5  
N§kup 

0 0 

KT8D5 ï 9 ks 0 0 10,5 
N§kup 

21 
N§kup 

0 0 

KT8D5.RN2 ï 0ks 0 0 0 0 0 0 

Zdroj: vlastn® prepoļty na z§klade d§t DPMK 
 
 
TabuŎka 42: Pl§n InvestiļnĨch n§kladov obnovy vozov®ho parku elektriļiek DPMK ï A3 

Investiļn® n§klady v 
mil. ú 

2024  2025 2026 2027 2039 2040 

T6A5 ï  0 ks 0 0 0 0 0 0 

KT8D5 ï 9 ks  4,5 
GO 

9  
GO 

0 0 10,5 
N§kup 

21 
N§kup 



 

 
104 

KT8D5.RN2  - 8ks 6 
GO 

6 
GO 0 

0 0 14 
N§kup 

14 
N§kup 

Zdroj: vlastn® prepoļty na z§klade d§t DPMK 
 
TabuŎka 43: Pl§n InvestiļnĨch n§kladov obnovy vozov®ho parku elektriļiek DPMK ï A4 

Investiļn® n§klady v 
mil. ú 

2024  2025 2026 2027 2039 2040 

T6A5 ï 0 ks 0 0 7  
N§kup 

10,5  
N§kup 

0 0 

KT8D5 ï 8 ks 0 0 10,5 
N§kup 

21 
N§kup 

0 0 

KT8D5.RN2 ï 0ks 0 0 0 0 0 0 

Zdroj: vlastn® prepoļty na z§klade d§t DPMK 
 
Priemern® n§klady na opravy a ¼drģbu elektriļiek  
 
Na z§klade podkladov dodanĨch od DPMK, a.s. bola uskutoļnen§ n§kladov§ analĨza 
s cieŎom identifikovaŠ re§lne n§klady na opravy a ¼drģbu elektriļiek podŎa ich 
skutoļn®ho veku a z§roveŔ rozl²ġiŠ n§klady novĨch elektriļiek a elektriļiek po GO. 
AnalĨza bola uskutoļnen§ za obdobie 14 po sebe nasleduj¼cich rokov 2009 ï 2022 
v ļlenen² podŎa typov elektriļiek prev§dzkovanĨch v DPMK.  
 
Prev§dzkov® n§klady na 1km boli zosumarizovan® do dvoch kateg·ri² n§kladov: 
materi§lov® n§klady na opravy a n§klady na pohonn® hmoty ï v tomto pr²pade 
elektrick¼ energiu. S¼ļet tĨchto n§kladov predstavuje prev§dzkov® n§klady s ktorĨmi 
n§kladovĨ model n§sledne pracoval.  
 
Nasleduj¼ca tabuŎka prezentuje skutoļne vynaloģen® n§klady na 1 KM podŎa 
jednotlivĨch typov elektriļiek. 
 
TabuŎka 44: N§klady na opravy a ¼drģbu podŎa typov elektriļiek  

Celkov® 
n§klady na 
opravy a 
¼drģbu 

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Prie
mer 

T3 0,95 0,92 0,96 0,89 0,73 0,79 1,57 2,11 2,43 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,26 

T6 0,87 0,90 0,86 0,94 0,98 0,85 1,60 1,43 1,88 2,59 1,66 2,67 2,52 2,87 1,62 

KT8D5 1,48 1,18 1,33 1,46 1,77 1,47 1,64 2,05 2,55 3,27 2,16 3,38 3,13 3,33 2,16 

Vario LF2+ 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,33 0,33 0,38 0,45 0,58 0,59 0,55 0,58 0,61 0,49 

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK 
 
N§klady elektriļiek typu Vario LF2+ od svojho nasadenia sl¼ģili ako odhad n§kladov 
pre pl§novan® nov® vozidl§. Pre vozidl§ prech§dzaj¼ce gener§lnou opravou sa 
uvaģuje zn²ģenie n§kladov na opravy o 90% oproti priemeru avġak nakoŎko sa 
nepl§nuje vĨmena vĨzbroje elektriļiek, pokles spotreby elektrickej energie sa 
neuvaģuje, naopak sa prip¼ġŠa sk¹r jej zvĨġenie v d¹sledku moģnej inġtal§cie novĨch 
perif®ri² (k¼renie, klimatiz§cia). 
 
V r§mci uvedenej metodiky boli jednotkov® n§klady na 1 km pre vozidl§ prech§dzaj¼ce 
GO a nov® vozidl§ stanoven® v 5 roļnĨch intervaloch na obdobie 15 rokov. VzhŎadom 
na absenciu ¼dajov a vlastn¼ sk¼senosŠ DPMK o n§kladoch novġ²ch elektriļiek sa 
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predpoklad§ v obdob² po uplynut² 15 rokov ich rovnomernĨ n§rast aģ po dovŘġenie ich 
doby ģivotnosti (30r). Nasleduj¼ca tabuŎka sumarizuje jednotkov® n§klady.  
 
TabuŎka 45: N§klady na opravy a ¼drģbu podŎa zmeny stavu elektriļiek  

Prev§dzkov® n§klady zmeny vozov®ho parku ú na 1 km Rok     

  1 aģ 5 5 aģ 10 10 a viac 

GO  0,83 1,42 2,16 

Nov§ elektriļka 0,38 0,53 0,71 

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK 
 
Metodika stanovenia n§kladov pre vozidl§ po GO 
 

¶ Pre zjednoduġenie sa gener§lne opravy tĨkaj¼ dlhĨch vozidiel KT8D alebo 
s¼pravy. 

¶ Pri elektriļk§ch po GO sa nezniģuje sa spotreba elektrickej energie 
(nedoch§dza k vĨmene vĨzbroje). 

¶ V prvĨch piatich rokoch sa priemern® roļn® materi§lov® n§klady na opravy 
zn²ģia oproti priemeru o 90%.  

¶ V rokoch 6-10 s¼ materi§lov® n§klady 50% priemeru. 

¶ V rokoch 11-15 s¼ na ¼rovni priemeru a n§sledne vymenen® za nov® vozidl§.  

¶ Investiļn® n§klady vych§dzaj¼ z odhadu DPMK, a.s. 1,5 mil. ú ako je uveden® 
v predch§dzaj¼cej kapitole. 

¶ Predpoklad§ sa vyuģitie zdrojov z EĐ so spolufinancovan²m 8%. Z tohto d¹vodu 
s¼ celkov® n§klady vlastn²ctva (TCO) vyjadren® ako dopad na rozpoļet mesta 
Koġice a zohŎadŔuj¼ 8% z investiļnĨch n§kladov ktor® bud¼ financovan® 
z rozpoļtu DPMK, a.s. 

 
Metodika stanovenia n§kladov pre nov® vozidl§ 
 

¶ Model vych§dza zo sk¼senosti DPMK, a.s. s vozidlami Vario LF2+ 

¶ PodŎa sk¼senost² DPMK, a.s. sa pri novĨch vozidl§ch uv§dza niģġia spotreba 
elektrickej energie v rozmedz² 7 aģ 14%, priļom model uvaģuje s dolnou 
hranicou 7%. 

¶ Prev§dzkov® n§klady nov®ho vozidla poļas prvĨch 5 rokov ģivotnosti s¼ na 
¼rovni n§kladov vozidiel Vario v rovnakom obdob², nasleduj¼ce obdobie 6-10 
rokov s¼ urļen® rovnako podŎa vozidiel Vario, a obdobie 11-15 rok ģivotnosti 
predstavuje 100% n§rast podŎa vozidiel Vario.  

¶ Model uvaģuje s rovnomernĨm rastom n§kladov poļas celej doby ģivotnosti 
vozidiel. 

¶ Investiļn® n§klady vych§dzaj¼ z odhadu DPMK, a.s. 3,5 mil. ú ako je uveden® 
v predch§dzaj¼cej kapitole. 

¶ Predpoklad§ sa vyuģitie zdrojov z EĐ so spolufinancovan²m 8%. Z tohto d¹vodu 
s¼ celkov® n§klady vlastn²ctva (TCO) vyjadren® ako dopad na rozpoļet mesta 
Koġice a zohŎadŔuj¼ 8% z investiļnĨch n§kladov ktor® bud¼ financovan® 
z rozpoļtu DPMK, a.s. 
 

 
 
Metodika pre n§kladovĨ model 
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Na z§klade ¼dajov DPMK, a.s. boli identifikovan® vĨkony vġetkĨch jednotlivĨch vozidiel 
poļas jedn®ho roka. PouģitĨ bol referenļnĨ rok 2022. K tĨmto vozidl§m boli doplnen® 
ich typy, vek a pr²sluġn® jednotkov® prev§dzkov® n§klady na 1km v ú. 
 
Model predpoklad§ roļn® vĨkony na ¼rovni roka 2022 poļas cel®ho analyzovan®ho 
obdobia. Z modelu boli odstr§nen® vġetky vozidl§ vyraden® v roku 2022 ako aj vozidl§ 
nevyuģ²van® v MHD na prepravu os¹b (cviļn®, servisn®...)  
 
Vozidl§ boli usporiadan® podŎa typu, veku a roļn®ho vĨkonu. Obmena vozidiel, alebo 
ich obnova sa vykon§ iba u poļtu vozidiel podŎa harmonogramu DPMK, zvyġn® vozidl§ 
s¼ prev§dzkovan® bez zmeny. 
 
Model dopoļ²tal TCO (na obdobie 30 rokov) na z§klade stanovenĨch podmienok 
definovanĨch v jednotlivĨch alternat²vach A0, A1, A2, A3 do roku 2053. Z§kladnĨm 
algoritmom bolo pouģitie harmonogramu GO a n§kupu novĨch vozidiel DPMK priļom 
opravovan® vozidl§ a nov® vozidl§ nahr§dzali pr²sluġn® typy s najvyġġ²m roļnĨm 
vĨkonom. VzhŎadom na postupnĨ ¼tlm typov T6 uģ v roku 2022, boli v modeli novĨmi 
vozidlami nahraden® modely KT8D5 s vyġġ²m roļnĨm vĨkonom, no aj vĨrazne vyġġ²mi 
prev§dzkovĨmi n§kladmi. Model predpokladal roļnĨ vĨkon nov®ho vozidla na rovnakej 
¼rovni ako vozidla nahraden®ho. T§to skutoļnosŠ m¹ģe maŠ vplyv na  vĨsledn® 
n§klady, nakoŎko nov® vozidlo, alebo vozidlo po GO bude DPMK pravdepodobne 
zaŠaģovaŠ viac, ļ²m sa priemern® n§klady mierne zn²ģia. S tĨmto efektom model 
nepoļ²ta, pretoģe je ho moģne ex-ante len veŎmi Šaģko racion§lne odhadn¼Š. Na druhej 
strane tento pr²stup nem§ vplyv na porovnanie alternat²v, keŅģe je rovnako pouģitĨ pri 
vġetkĨch alternat²vach.  
 
Model pri jednotlivĨch alternat²vach uvaģuje s investiļnĨmi n§kladmi na ¼rovni 1,5 mil. 
ú pre GO a 3,5 mil. ú za nov® vozidlo. VzhŎadom na zdroj financovania uvaģuje model 
len s priamym dopadom na rozpoļet DPMK, a.s. ļo predstavuje spolufinancovanie vo 
vĨġke 8% z investiļnĨch n§kladov. 
 
 
Pos¼denie alternat²v 
 
Kvantitat²vne pos¼denie alternat²v bolo uskutoļnen® porovnan²m investiļnĨch 
n§kladov a n§kladov na opravy a ¼drģbu pre alternat²vy poļas 30 rokov. Nasleduj¼ca 
tabuŎka ukazuje celkov® n§klady vlastn²ctva (TCO) pre jednotliv® typy elektriļiek.  
 
TabuŎka 46: Porovnanie n§kladov vlastn²ctva alternat²v  

TCO v ú za 30 rokov A0 A1 ï N-GO-
N 

A2-N (14) A3ï GO(17) A4 ï N (8) 

KT8D5 37 987 992  21 157 951  25 993 165  23 167 144 23 480 318 

T6A5 7 122 204  8 802 204  8 802 204 7 122 204 9 362 204 

Vario LF2+ 45 849 219  45 849 219  45 849 219 45 849 219 45 849 219 

CelkovĨ s¼ļet 90 959 416  75 809 375  80 644 590 76 138 568 78 691 742  

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK 
 
Alternat²va A0 predstavuje stav bez invest²ci² a sl¼ģi iba na porovnanie. Ako je moģn® 
vidieŠ z tabuŎky n§klady s¼ vo vġetkĨch alternat²vach podobn®, ale mierne vĨhodnejġia 
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je alternat²va A1 teda predŌģenie doby ģivotnosti ļasti elektriļiek s vyuģit²m GO 
a n§kup ļasti vozidiel novĨch podŎa pl§nu DPMK, a.s. A2 nemoģno priamo porovnaŠ 
s vĨsledkami ostatnĨch alternat²v, pretoģe invest²cia prekraļuje celkovo dostupn® 
zdroje do roku 2030.  Alternat²va A3 uvaģuj¼ca vĨhradne s gener§lnymi opravami KT8 
v maxim§lnom dovoŎuj¼com poļte 17 kusov podŎa obmedzen² je druhou ekonomicky 
najvĨhodnejġou ponukou. Realistick§ Ăn§kupn§ñ alternat²va A4 uvaģuj¼ca o 8 novĨch 
vozidl§ch je treŠou ekonomicky najvĨhodnejġou alternat²vou. Finanļn® rozdiely medzi 
alternat²vami A1, A3 a A4 predstavuj¼ v horizonte 30 rokov necel® 3 mil. eur no ich 
rozdiely s¼ signifikantn® v ostatnĨch oblastiach.  
 

Alternat²va A1 - N§kup - GO (moderniz§cia) - N§kup (14 ks) 
 

Pri bliģġom pohŎade je vĨvoj n§kladov pribliģne rovnakĨ a alternat²vy sa l²ġia prim§rne 
v rozloģen² investiļnĨch n§kladov v ļase. Tento fakt je sp¹sobenĨ pouģit²m 
rovnomern®ho rastu prev§dzkovĨch n§kladov na opravy (bez energi²) odvoden®ho 
z historickĨch ¼dajov DPMK,a.s. na ¼rovni 1,5% roļne. 
  

 
Obr§zok 37: TCO pre alternat²vu A1 

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK 
 
Alternat²va A1 - N§kup - GO (moderniz§cia) - N§kup (14 ks) 
 
Pri alternat²ve A2 s¼ investiļn® vĨdavky prenesen® do rozpoļtu sk¹r a kompenzovan® 
niģġ²mi prev§dzkovĨmi vĨdavkami v ļase ako je tomu pri alternat²ve A1. 
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Obr§zok 38 TCO pre alternat²vu A2 

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK 
 
Vplyvom najvyġġ²ch poļiatoļnĨch vĨdavkov m§ aj napriek niģġ²m prev§dzkovĨm 
n§kladom alternat²va A2 TCO horizonte 30 rokov najvyġġiu. 
  
Z kvantitat²vneho hŎadiska je potrebn® pri hodnoten² alternat²v vziaŠ v ¼vahu 
dostupnosŠ finanļnĨch zdrojov na realiz§ciu n§kupu, alebo vykonanie gener§lnych 
opr§v na vozidl§ch a na moģnosti financovania tĨchto aktiv²t zo ġt§tnych alebo 
eur·pskych zdrojov.  
 
Z tohto pohŎadu obmedzenĨch zdrojov financovania do roku 2030 je n§kup 14tich 
novĨch vozidiel nere§lny. Preto nie je alternat²va A2 za s¼ļasnĨch podmienok 
akceptovateŎn§. 
 
 
Alternat²va A3 ï GO (moderniz§cia) ï MAX: VĨhradne GO so zapoļ²tan²m 
existuj¼ceho rozpoļtov®ho obmedzenia (17 ks) 
 
Alternat²va A3 predstavuje iba gener§lnu opravu vozidiel pri plnom vyuģit² dostupnĨch 
zdrojov financovania do roku 2030 a obmedzen² predstavuj¼com dostupnĨ poļet 
vozidiel, ktor® pre gener§lnu opravu prich§dzaj¼ do ¼vahy. 
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Obr§zok 39 TCO pre alternat²vu A3 

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK 
 
V r§mci A3 sa uvaģuje GO 17tich kusov KT8 nakoŎko to je re§lny maxim§lny poļet 
vozidiel pouģiteŎnĨch pre gener§lnu opravu.  
 
PodŎa ¼dajov z DPMK predstavuje dŌģka trvania gener§lnej opravy interval 6 aģ 9 
mesiacov. Z tohto d¹vodu model uvaģuje o rozloģen² gener§lnych opr§v do dvoch 
rokov 2024 a 2025. Po uplynut² 15 rokov prev§dzky tĨchto vozidiel boli do modelu 
zahrnut® n§klady na zabezpeļenie vozidiel novĨch. T§to alternat²va je 
z ekonomick®ho pohŎadu druh§ najvĨhodnejġia. Pri tejto alternat²ve je vġak potrebn® 
poļ²taŠ s rizikom dostupnosti Ņalġieho financovania n§kupu novĨch elektriļiek  
v rokoch 2039 a 2040. 
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Alternat²va A4 ï N§kup ï MAX: VĨhradne n§kup so zapoļ²tan²m existuj¼ceho 
rozpoļtov®ho obmedzenia (8 ks) 

 
Pri poslednej alternat²ve sa uvaģuje vyuģitie maxim§lnych finanļnĨch zdrojov na 
obstaranie novĨch vozidiel, ļo by DPMK umoģnilo zaobstaraŠ 8 novĨch kusov vozidiel, 
ktor® by nahradili 16 kusov typu T6. T§to alternat²va kumuluje investiļn® n§klady na 
zaļiatku doby ģivotnosti so zaļiatkom v roku 2026 a 2027. Po dosiahnut² konca 
ģivotnosti by boli nahraden® vozidlami novĨmi, alebo uskutoļnen§ GO. T§to 
skutoļnosŠ by vġak nastala aģ za horizontom analyzovan®ho obdobia bez dopadu na  
n§kladov¼ analĨzu  v tomto modeli. Alternat²va A4 je z ekonomick®ho hŎadiska treŠou 
najvĨhodnejġou alternat²vou. 
 

 
Obr§zok 40 TCO pre alternat²vu A4 

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK 
 
Z hŎadiska poļtu prepravenĨch cestuj¼cich predstavuj¼ vġetky alternat²vy pribliģne 
rovnak® moģnosti nakoŎko doch§dza ku oprave resp. vĨmene vozidiel bez vĨraznej 
zmeny v ich prepravnej kapacite.  
 
TabuŎka 47 Zhodnotenie kvantitat²vnej analĨzy 

Alternat²va Pos¼denie 
z kvantitat²vneho 
hŎadiska 

Zd¹vodnenie 

A0 neakceptovateŎn§ NeumoģŔuje udrģaŠ potrebnĨ 
dopravnĨ vĨkon elektriļkovej 
dopravy v meste  

A1 N-GO-N (14) akceptovateŎn§ Realistick§ podŎa pl§nu DPMK 

A2 N (14) neakceptovateŎn§ N§klady prevyġuj¼ dostupn® 
zdroje do roku 2030 

A3 GO ï MAX (17) akceptovateŎn§ S rizikom dostupnosti Ņalġieho 
financovania n§kupu novĨch 
elektriļiek  v rokoch 2039 
a 2040 
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A4 N ï MAX (8) akceptovateŎn§ Realistick§, niģġ² vplyv na 
obnovu vozov®ho parku, 
pozit²vne vĨsledky na kvalitu 
dopravy dosiahnut® v dlhġom 
ļasovom horizonte.  

 
 

5.2.2 Kvalitat²vna analĨza ï moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek 

 

T§to ļasŠ sa zaober§ kvalitat²vnou analĨzou zvolenĨch alternat²v invest²ci² do 
moderniz§cie vozov®ho parku elektriļiek v meste Koġice. CieŎom je porovnaŠ vĨhody 
a nevĨhody jednotlivĨch alternat²v z r¹znych kvalitat²vnych hŎad²sk a identifikovaŠ t¼ 
najvhodnejġiu pre dan¼ situ§ciu. Alternat²vy A1 aģ A4 bud¼ porovnan® navz§jom ako 
aj voļi alternat²ve A0. 
 
Alternat²vy bud¼ porovnan® v nasleduj¼cich oblastiach  
 

¶ RĨchlosŠ nasadenia rieġenia: zahŘŔa schopnosŠ alternat²vy odstr§nenia 
havarijn®ho stavu vozov®ho parku a zabezpeļenie dopravnĨch sluģieb MHD. 

¶ RealistickosŠ zdrojov financovania: predstavuje mieru zabezpeļenia 
financovania opr§v resp. n§kupu novĨch vozidiel. 

¶ Komfort cestovania: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® ovplyvŔuj¼ pohodlie a 
spokojnosŠ cestuj¼cich. 

¶ Environment§lne aspekty: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® sa tĨkaj¼ vplyvu 
dopravy na ģivotn® prostredie, ako s¼ hluk a vibr§cie, emisie, vizu§lny efekt, 
vplyv na biotick® a abiotick® prostredie. 

¶ SpoŎahlivosŠ a bezpeļnosŠ: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® sa tĨkaj¼ 
d¹veryhodnosti a bezpeļnosti dopravn®ho syst®mu, ako s¼ spoŎahlivosŠ v 
zmysle dodrģania ļasu grafikonu, frekvencia spojov, bezpeļnosŠ. 

¶ Inov§cia a flexibilita: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® sa tĨkaj¼ schopnosti 
dopravn®ho syst®mu adaptovaŠ sa na bud¼ce potreby a vyuģiŠ nov® 
technol·gie, ako s¼ technologick§ inov§cia rieġenia a flexibilita dan®ho 
rieġenia. 

 
RĨchlosŠ nasadenia rieġenia 
 
CieŎom DPMK je zabezpeļiŠ dopravn® sluģby mesta Koġice s ļ²m s¼vis² odstr§nenie 
a zabr§nenie havarijn®mu stavu vozidlov®ho parku elektriļiek DPMK, a.s.  
 
V s¼ļasnej dobe mesto na z§klade vlastn®ho prieskumu pri PHZ vozidiel eviduje 
u vĨrobcov vĨrazn® oneskorenie dod§vok vozidiel, ktor® by v pr²pade mesta Koġice 
znamenalo dodanie prvĨch novĨch vozidiel aģ po roku 2026 pri zaļat² verejn®ho 
obstar§vania v roku 2024. V pr²pade gener§lnych opr§v sa tento interval pohybuje 
v rozmedz² 6 aģ 9 mesiacov. Gener§lna oprava je rĨchlejġ²m sp¹sobom odstr§nenia 
havarijn®ho stavu a vo vªļġej miere prispieva k zabezpeļenie dopravnĨch sluģieb 
mestu.  
 
Z tohto hŎadiska s¼ alternat²vy A1 a A3 vĨhodnejġie ako ostatn® alternat²vy.  
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Zabezpeļenie dopravnĨch sluģieb 
 
Pri gener§lnej oprave je pr²sluġn® vozidlo poļas 6 aģ 9 mesiacov mimo prev§dzky 
a jeho vĨkon mus² byŠ nahradenĨ inĨm vozidlom ak je k dispoz²cii. 
 
Pri alternat²ve A3 - gener§lnej oprave 17-tich vozidiel by museli byŠ z prev§dzky 
stiahnut® aj aktu§lne prev§dzkovan® vozidl§ (v poļte 8 akt²vnych), ktorĨmi DPMK 
zabezpeļuje exponovan® linky v ġpiļke ļo by obmedzilo schopnosŠ DPMK 
zabezpeļovaŠ dopravn¼ sluģbu. Z tohto d¹vodu alternat²va A3 v plnom rozsahu nie je 
akceptovateŎn§. 
 
VzhŎadom na skutoļnosŠ, ģe pri alternat²ve A1 ku gener§lnym oprav§m d¹jde na 
vozidl§ch ktor® s¼ moment§lne odstaven® z prev§dzky, nebude poļas realiz§cie 
gener§lnych opr§v vo vĨraznej miere zn²ģen§ schopnosŠ DPMK, a.s. zabezpeļiŠ 
dopravn® sluģby poļas absencie vozidiel. Z tohto pohŎadu je alternat²va A1 
vĨhodnejġou. 
 
Pri oboch vĨhradne Ăn§kupnĨchñ alternat²vach sa tento probl®m nevyskytuje a do 
okamihu nasadenia novĨch vozidiel sa predpoklad§ kontinu§lna prev§dzka aktu§lneho 
vozov®ho parku. 
 
RealistickosŠ zdrojov financovania 
 
Ako uģ bolo spom²nan® v kapitol§ch vyġġie DPMK m§ pl§n realistickĨch dostupnĨch 
zdrojov financovania do roku 2030 v pribliģnej vĨġke 31 mil. ú. Ich vĨġka je vĨznamnĨm 
determinantom objemu realiz§cie z§meru obnovy vozov®ho parku elektriļiek. 
VzhŎadom na tento faktor bolo cieŎom DPMK, a.s. v ļo najkratġom ļase a v ļo 
najvªļġom rozsahu zmodernizovaŠ vozidlovĨ park s d¹razom na optimaliz§ciu 
prev§dzkovĨch n§kladov bud¼cich obdob² a udrģanie schopnosti poskytovania 
dopravnĨch sluģieb mestu Koġice. 
 
Z tohto d¹vodu je alternat²va A2 pri ktorej sa predpoklad§ n§kup 14-tich novĨch 
vozidiel v odhadovanej cene 49 mil. ú nerealizovateŎn§ v stanovenom horizonte do 
roku 2030 a preto neakceptovateŎn§. Zvyġn® alternat²vy toto finanļn® obmedzenie 
spŌŔaj¼. 
 
 
Komfort cestovania 
 
Varianty A1 aģ A4, prin§ġaj¼ oproti variantu A0 benefity komfortu cestovania: 

¶ ZvĨġenie plynulosti jazdy elektriļiek. Plynulejġia jazda predstavuje aj zvĨġenie 
bezpeļnosti cestuj¼cich.  

¶ ZvĨġenie prev§dzkovej rĨchlosti elektriļiek. Moderniz§ciou nie len elektriļiek 
ale aj trat² sa skr§ti ļas jazdy a zvĨġi konkurencieschopnosŠ elektriļkovej 
dopravy v meste. 

¶ Vybavenie elektriļky informaļnĨmi syst®mami zvĨġi komfort cestovania  

¶ Zabudovanie klimatiz§cie zvĨġi komfort jazdy hlavne v letnĨch mesiacoch. 
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Environment§lne aspekty  
 
Hluk a vibr§cie 
 
Moderniz§ciou vozidlov®ho parku sa odstr§nia negat²vne vplyvy hluku a vibr§ci² 
na cestuj¼cich a ļiastoļne aj na okolie prev§dzkovanej elektriļky. Hluk a vibr§cie 
v okol² elektriļky z§visia zvyļajne od stavu koŎaj² neģ samotnej elektriļky. V pr²pade 
porovnania alternat²v A1 aģ A4 je moģn® predpokladaŠ, ģe n§kup novĨch modernĨch 
vozidiel bude poskytovaŠ cestuj¼cim vyġġ² komfort neģ vozidl§ ktor® prejd¼ GO, no pri 
vĨmene obruļ² a ¼prav§ch podvozku nebude tento rozdiel dramatickĨ. Do znaļnej 
miery tieto parametre ovplyvŔuje aj ġtĨl jazdy vodiļa.  
 
Emisie a spotreba energi² 
 
Moderniz§ciou vozidiel sa stane elektriļkov§ doprava plynulejġou, ļo bude maŠ za 
n§sledok aj zn²ģenie spotreby energi² pri prev§dzke elektriļiek. Z§roveŔ sa rozġ²ri 
poļet vozidiel schopnĨch rekuper§cie aspoŔ do vlastnĨch syst®mov, ļ²m d¹jde ku 
Ņalġej ¼spore energi². Pri porovnan² novĨch vozidiel s tĨmi, ktor® preġli gener§lnou 
opravou, sa oļak§va mierne vyġġia ¼spora energie novĨch vozidiel, keŅģe pri 
gener§lnych oprav§ch nedoch§dza k zmene typu vĨzbroje elektriļiek. 
 
Vizu§lny efekt 
 
V pr²pade alternat²v A1 aģ A4 d¹jde aj ku zmen§m vo vizu§lnej str§nke 
prev§dzkovanĨch vozidiel. V pr²pade variantu A2 a A4 n§kup elektriļiek bude maŠ 
vĨznamnĨ dopad na vizu§lnu str§nku prostredia, keŅ Ăģehliļkyñ nahradia Ădizajnovo 
modern®ñ vozidl§, ļo m¹ģe pre obyvateŎov a n§vġtevn²kov mesta predstavovaŠ 
benefit.  
 
Vplyv na biotick® a abiotick® prostredie a environment§lne aspekty 
 
Z dlhodob®ho hŎadiska sa vplyvom moderniz§cie alternat²vami nepredpokladaj¼ 
ģiadne vĨznamn® zmeny pri posudzovan² vplyvu na biotick® a abiotick® prostredie. 
 
Z environment§lneho hŎadiska s¼ alternat²vy rekonġtrukcie ekologickejġie ako n§kup 
novĨch vozidiel, z d¹vodu znovupouģitia uģ vyrobenĨch zariaden².  
 
SpoŎahlivosŠ a bezpeļnosŠ 
 
Moderniz§ciou vozidiel sa zn²ģi riziko vzniku por¼ch vozidiel a vĨznamn®ho 
ovplyvnenia efekt²vnosti elektriļkovej dopravy v meste.  
 
Zabudovan²m modernĨch technol·gi² sa zvĨġi plynulosŠ a rĨchlosŠ prem§vky na trati 
ako aj prev§dzka na obratisku. ZvĨġen²m rĨchlosti prem§vky sa zvĨġi spoŎahlivosŠ 
verejnej dopravy aj v zmysle dodrģiavania grafikonu, frekvencie spojov a podobne.  
 
Inov§cia a flexibilita 
 



 

 
114 

Vozidl§ prech§dzaj¼ce GO alebo nakupovan® ako nov® umoģŔuj¼ prechod na 
efekt²vnejġie napªtie s¼stavy 750V ļo bude v bud¼cnosti predstavovaŠ dosahovanie 
vyġġ²ch ¼spor energi² pri prev§dzke. Rovnako sa implement§ciou modernĨch 
technol·gi² umoģn² rekuper§cia energie pri brzden² vozidiel a jej n§sledn® pouģitie 
vozidlami na dr§he resp. ostatnĨmi zariadeniami, ktorĨmi je vozidlo vybaven®.  
 

VĨsledky Kvalitat²vneho hodnotenia alternat²v 
 
Pri kvalitat²vnom porovnan² alternat²v A1 aģ A4 je moģn® konġtatovaŠ, ģe s¼ si varianty 
podobn® v mnohĨch aspektoch. Za preferovan¼ je moģn® povaģovaŠ alternat²vu A1, 
ktor§ ļiastoļne eliminuje potenci§lny probl®m zn²ģenia schopnosti DPMK, a.s. 
zabezpeļovaŠ dopravn® sluģby sp¹sobenĨ dlhĨmi dodac²mi dobami novĨch vozidiel 
ļo pre DPMK, a.s. predstavuje vysok® riziko, nezn²ģi poļet disponibilnĨch vozidiel, m§ 
pomerne vysok¼ rĨchlosŠ nasadenia a reġpektuje rozpoļtov® obmedzenie.  
 
Kvalitat²vne hodnotenie je moģn® zhrn¼Š v nasleduj¼cej tabuŎke, ktor§ na ġk§le 0-10 
bodov priradzuje jednotlivĨm alternat²vam ich mieru prispenia k zlepġeniu 
v pr²sluġnĨch kvalitat²vnych oblastiach. Vyġġie sk·re predstavuje vyġġ² pr²spevok. 
V pr²pade nevyhovuj¼cej alternat²vy je pridelen§ v danej kateg·rii hodnota 0. 
 
TabuŎka 48: Kvalitat²vne porovnanie alternat²v ï moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek 

Faktor/alternat²va A1 A2 A3 A4 
RĨchlosŠ nasadenia 
rieġenia 

8 5 10 5 

Zabezpeļenie 
dopravnĨch sluģieb 

9 7 0 7 

RealistickosŠ 
zdrojov financovania 

10 0 10 10 

Komfort cestovania 9 10 9 10 

Environment§lne 
aspekty 

10 7 10 7 

SpoŎahlivosŠ a 
bezpeļnosŠ 

8 10 8 10 

Inov§cia a flexibilita 7 10 7 10 

Spolu 61 49 54 59 

Zdroj: vlastn® spracovanie 
 
PodŎa poļtu bodov jednotlivĨch kateg·ri§ch predstavuje alternat²va A1 spolu 
s alternat²vou A4 najvyġġie sk·re s miernou preferenciou alternat²vy A1. 
  

5.2.3 Vyhodnotenie a vĨber preferovanĨch alternat²v  

 
Preferovanou alternat²vou je moderniz§cia vozidiel vozidlov®ho parku 
elektriļiek DPMK kombin§ciou GO a n§kupom novĨch elektriļiek ï alternat²va 
A1.  
 
CieŎom moderniz§cie vozidiel je zvĨġenie technickej vybavenosti a pouģiteŎnosti 
zabudovan²m najmodernejġ²ch a najprogres²vnejġ²ch prvkov a tĨm skvalitnenie a 
zlepġenie technickĨch parametrov elektriļiek  a ukazovateŎov ako celku s ohŎadom na 
ukonļen® a prebiehaj¼ce moderniz§cie elektriļkovĨch trat² v meste Koġice 
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Moderniz§ciou vozov®ho parku elektriļiek sa okrem in®ho dosiahne: 

¶ zrĨchlenie a skvalitnenie kult¼ry cestovania, 

¶ zvĨġenie spoŎahlivosti a bezpeļnosti prev§dzky,  

¶ zlepġenie a skvalitnenie ģivotn®ho prostredia (vyġġia efekt²vnosŠ 
prev§dzky), 

¶ zn²ģenie prev§dzkovĨch n§kladov a n§kladov na ¼drģbu, 

¶ zn²ģenie poļtu vĨpadkov a por¼ch vozidiel, 

¶ zvĨġenie podielu rekuper§cie energie elektriļkami, 

¶ vytvorenie podmienok pre prev§dzku s niģġou produkciou hluku a 

vibr§ci²,  

¶ uŎahļenie prepravy os¹b so zn²ģenou pohyblivosŠou,  

¶ zavedenie modern®ho informaļn®ho syst®mu pre cestuj¼cich.  

5.3 AnalĨza alternat²v ï Moderniz§cia vozov®ho parku autobusov a pr²sluġnej 

nab²jacej/plniacej infraġtrukt¼ry a pos¼denie moģnosti obnovy prev§dzky 

trolejbusov   

CieŎom tejto kapitoly je definovaŠ alternat²vy pre projekt postupnej ekologiz§cie 
autobusovej dopravy v meste Koġice. PodŎa pl§nu ekologiz§cie uveden®ho v SRD 
Koġice s¼ pre ekologiz§ciu dopravy v prvom kroku s vĨhŎadom do roku 2026 uveden® 
linky 71,72, 36 a 27. S vĨhŎadom do roku 2030 do ¼vahy pripadaj¼ Ņalġie linky 10, 17, 
18, 19, 20, 32, 35, 55, 56. Pri horizonte za rokom 2030 je potrebn® uvaģovaŠ aj o 
zmene linkov®ho vedenia, ktor® je definovan® v aktualizovanej SRD. VzhŎadom na 
aktu§lnu dostupnosŠ financovania je predmetom tejto ġt¼die ekologiz§cia ļasti 
vozidlov®ho parku so zameran²m sa vyġġie spom²nan® linky.  
 
Pre ¼ļely tejto ġt¼die a s vĨhŎadom do roku 2030 je moģn® definovaŠ nasledovn® 
alternat²vy: 
 

¶ Alternat²va 0: Zachovanie s¼ļasn®ho stavu bez invest²ci² a zmien 

¶ Alternat²va 1: Predstavuj¼ca nahr§dzanie naftovej trakcie vĨhradne 
elektrickĨmi vozidlami 

¶ Alternat²va 2: Predstavuj¼ca nahr§dzanie naftovej trakcie vĨhradne CNG 
vozidlami  

¶ Alternat²va 3: Predstavuj¼ca kombin§ciu oboch typov pohonov v podiele 
predstavuj¼com zachovanie konġtantnĨch n§kladov TCO a to 70:30 
v prospech elektrickĨch vozidiel 

¶ Alternat²va 4. Predstavuj¼ca kombin§ciu oboch typov pohonov v rovnakom 
podiele 50:50. 

¶ Alternat²va 5: Ļiastoļn§ obnova trolejbusov ï t.j. pomer 35% eBus, 35% tBus 
obyļajnĨ a 30% CNG  

 

5.3.1 Kvantitat²vna analĨza ï eBus/tBus/CNG a infraġtrukt¼ra 

 
V prvom kroku bola uskutoļnen§ n§kladov§ analĨza a analĨza vplyvu jednotlivĨch 
trakci² na ģivotn® prostredie. CieŎom bolo kvantifikovaŠ vplyv zmeny mixu jednotlivĨch 
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trakci² na rozpoļet DPMK, a.s a pr²nos jednotlivĨch alternat²v k ģivotn®mu prostrediu.  
Đlohou teda bolo identifikovaŠ akĨ vplyv na rozpoļet bude maŠ postupn® nahr§dzanie 
naftovĨch autobusov r¹znym pomerom elektrickĨch a CNG autobusov. N§sledne bola 
analĨza rozġ²ren§ aj o opªtovn® zavedenie trolejbusov. V tomto kroku boli oproti sebe 
postaven® iba elektrick® autobusy a trolejbusy. D¹vodom je rovnak§ trakcia (elektrickĨ 
pohon) a teda podobnĨ vplyv na ģivotn® prostredie. ńalġ²m d¹vodom bol z§roveŔ fakt, 
ģe pri porovnan² celkovĨch n§kladov vlastn²ctva, zvyġovanie podielu CNG autobusov 
oproti elektrickĨm m§ negat²vny vplyv na celkov® prev§dzkov® n§klady.   
  
N§kladov§ analĨza - pos¼denie NAFTA ï E BUS ï CNG BUS    
  
Ako uģ bolo spom²nan® cieŎom tejto analĨzy je pos¼diŠ vplyv r¹znych kombin§ci² 
elektrickĨch a CNG autobusov pri nahr§dzan² naftovĨch autobusov vo vozovom parku 
DPMK, a.s. na prev§dzkov® n§klady DPMK, a.s. Pri n§kladovej analĨze sa vych§dza 
z aktu§lneho rozpoļtov®ho obmedzenia ï disponibilnĨch zdrojov na moderniz§ciu 
vozov®ho parku. Z§roveŔ sa predpokladan§, ģe vhodn§ kombin§cia by mala spŌŔaŠ 
krit®rium ļo najniģġej hodnoty TCO. S ohŎadom na re§lne poģiadavky moderniz§cie, 
podmienok kladenĨch zo strany civilnej ochrany a Ņalġ²ch strategickĨch materi§lov 
a z§konov t§to optimalizaļn§ ¼loha nem¹ģe byŠ posudzovan§ vĨhradne z hŎadiska 
TCO. Preto horn§ hranica pre optim§lne zast¼penie CNG a elektrobusov vo vozovom 
parku DPMK, a.s. bude definovan§ neutr§lnym vplyvom na rozpoļet DPMK, a.s.  
 
Vstupmi do kvantitat²vnej analĨzy alternat²v s¼:  
  

1. Investiļn® n§klady pre jednotliv® alternat²vy.   
2. Re§lne priemern® n§klady na ¼drģbu autobusov/trolejbusov na 1km.   
3. Re§lne priemern® n§klady na prev§dzku autobusov/trolejbusov na 1km.  
4. Doba ģivotnosti autobusov/trolejbusov.   
5. Celkov® roļn® vzkm.   
6. Produkcia CO2/km.   
7. Jednotkov§ ekonomick§ cena produkcie 1t. CO2 . 
8. Pl§novanĨ horizont prev§dzky novĨch vozidiel je optimistickĨ a predstavuje 20 

rokov.  
  
Pre kvantitat²vnu analĨzu bola v prvom kroku uskutoļnen§ podrobn§ n§kladov§ 
analĨza prev§dzky autobusov®ho vozidlov®ho parku v DPMK od roku 2009. Jej cieŎom 
bolo z²skaŠ prehŎad o prev§dzkovĨch n§kladoch na 1km vġetkĨch typov 
prev§dzkovanĨch vozidiel DPMK, a.s. a miere ich n§rastu poļas doby ich ģivotnosti. 
Na z§klade tĨchto ¼dajov bol zostrojenĨ model ktorĨ overoval predpokladan¼ vĨġku 
TCO cel®ho vozidlov®ho parku pri nahr§dzan² naftovej trakcie inĨmi ekologickĨmi 
typmi pohonov autobusov. CieŎom n§kladov®ho modelu bolo z hŎadiska 
prev§dzkovĨch a investiļnĨch n§kladov kvantifikovaŠ dopad r¹zneho Ămixuñ tĨchto 
dvoch trakci² v r§mci vozidlov®ho parku na rozpoļet DPMK,a.s. pri r¹znych poļtoch 
nahr§dzanĨch naftovĨch vozidiel. Z vĨsledkov boli n§sledne definovan® 
akceptovateŎn® alternat²vy, ktor® boli Ņalej hodnoten® z kvantitat²vneho 
a kvalitat²vneho hŎadiska.   
  
VĨchodisk§ n§kladov®ho modelu  
¶ Pre vĨkony individu§lnych vozidiel bol pouģitĨ referenļnĨ rok 2022.  
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¶ Vġetky vozidl§ boli v spolupr§ci s DPMK zaraden® do ġtyroch veŎkostnĨch 
skup²n: Midi, MalĨ, StrednĨ, VeŎkĨ.  

¶ Đdaje  prev§dzkovĨch n§kladov v ļlenen² podŎa typov vozidiel a na materi§lov® 
n§klady opr§v a n§klady na PHM boli dodan® DPMK za roky 2009-2022.  

¶ Đdaje o investiļnĨch n§kladoch pri autobusoch vych§dzali z uskutoļnen®ho 
prieskumu pri stanovovan² PHZ DPMK.    

¶ Investiļn® n§klady ostatnĨch typov vozidiel boli pouģit® z poslednĨch zn§mych 
obstar§vac²ch cien.   

¶ Prev§dzkov® a investiļn® n§klady doposiaŎ neprev§dzkovanĨch typov vozidiel 
boli odhadnut® na z§klade naftovej trakcie.  

¶ V pr²pade trolejbusov a parci§lnych trolejbusov boli inform§cie z²skan® 
a odhadovan® na z§klade komunik§cie so z§stupcami miest Wroclaw, Krakow, 
Ģilina, Bratislava a dokumentov z realiz§cie rekonġtrukcie trolejov®ho vedenia 
z miest Bratislava, Ģilina a Preġov.  

  
 Investiļn® n§klady  
   
Investiļn® n§klady pre alternat²vy boli stanovan® na z§klade ¼dajov poskytnutĨch 
DPMK, a.s. a v pr²pade absencie boli vstupn® d§ta z²skane z verejne dostupnĨch 
zdrojov o cen§ch autobusov11 .  
  
 
TabuŎka 49: Vstupn® ¼daje k alternat²vam ï vozidl§  

Typ  veŎkosŠ  
Prev§dzkov® N§klady na 
Km  

InvestiļnĨ n§klad v 
ú  

Vlastn® zdroje 
8%  

CNG  VELKY  0,92  409500  32760  

CNG  STREDNY  0,79  360000  28800  

CNG  MALY  0,78  284500  22760  

CNG  MIDI  0,67  265000  21200  

ELEKTRO  VELKY  0,46  812500  65000  

ELEKTRO  STREDNY  0,4  600000  48000  

ELEKTRO  MALY  0,29  420000  33600  

ELEKTRO  MIDI  0,39  362000  28960  

NAFTA  VELKY  0,72  300000  24000  

NAFTA  STREDNY  0,84  260000  20800  

NAFTA  MALY  0,52  209000  16720  

NAFTA  MIDI  0,47  147000  11760  

TROLLEY  VELKY  0,58  578000  46240  

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK a dostupnĨch zdrojov  
  
  
KaģdĨ konkr®tny typ vozidla okrem trolejbusu v r§mci vozidlov®ho parku je moģn® 
priradiŠ do pr²sluġnĨch veŎkostnĨch kateg·ri². Pri stanoven² investiļnĨch n§kladov bol 
zvolenĨ vģdy najnovġ² ¼daj, ktorĨ bol k dispoz²cii pre vozidlo spadaj¼ce do pr²sluġnej 
kateg·rie. NakoŎko sa pri financovan² vo vªļġine pr²padov vyuģ²vaj¼ ġt§tne, alebo 
eur·pske zdroje financovania je pri investiļnĨch n§kladoch uvedenĨ priamy finanļnĨ 
dopad na rozpoļet DPMK, a.s. v podobe spolu¼ļasti, ktor§ je v priemere na ¼rovni 
8%.  



 

 
118 

  
Priemern® n§klady na ¼drģbu a prev§dzku autobusov na 1km  
  
Na z§klade ¼dajov z DPMK boli z²skan® priemern® n§klady na prev§dzku a ¼drģbu 
vozidiel podŎa jednotlivĨch typov za roky 2009 aģ 2022. Na z§klade tĨchto hodn¹t bolo 
moģn® identifikovaŠ n§klady poļas ģivotn®ho cyklu vozidiel ako aj priemern® n§klady 
prev§dzky, ¼drģby a opr§v. Prev§dzkov® n§klady pre ¼ļel tejto analĨzy predstavuj¼ 
materi§lov® n§klady na opravy a beģn¼ ¼drģbu vozidla a n§klady na maziv§ a pohonn® 
hmoty. N§klady nezahŘŔaj¼ mzdy pracovn²kov, keŅģe tieto s¼ rovnak® pri vġetkĨch 
alternat²vach.  
Pri analĨze boli pouģit® nasledovn® priemern® n§klady na prev§dzku autobusov na 
1km  TabuŎka obsahuje priemern® n§klady na paliv§ a maziv§ za roky 2017 ï 2022 
prepoļ²tan® na km jazdy.    
  
TabuŎka 50: Priemern® n§klady na paliv§ a maziv§ na 1km podŎa typu vozidla  

Pohon   N§klady na paliv§ a 
maziv§  ú/1km  

Pozn§mka   

Nafta   0,621  Motorov§ nafta   

CNG  0,569  CNG  

Elektrick§ energia  0,265  Elektrick§ energia   

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK  
  
 TabuŎka 51: Priemern§ n§klady na ¼drģbu aלprev§dzku na km  

TYP (rok 2022)  
Rok 
zaradenia  Pohon  VelkosŠ  

Priemern® 
prev§dzkov® 
n§klady na km 
spolu  

Irisbus PU09D2 Citelis 18M 
CNG  2009  CNG  VELKY  0,92  

Irisbus PU09D2 Citelis 18M 
CNG  2010  CNG  VELKY  0,92  

Solaris Urbino 15/II  2000  NAFTA  STREDNY  0,84  

Solaris Urbino 15/II  2002  NAFTA  STREDNY  0,84  

Solaris Urbino 15/II  2003  NAFTA  STREDNY  0,84  

Solaris Urbino 15/II  2004  NAFTA  STREDNY  0,84  

Solaris Urbino 15/II  2010  NAFTA  STREDNY  0,84  

Solaris Urbino 18/III  2009  NAFTA  VELKY  0,72  

Solaris Urbino 18/III  2010  NAFTA  VELKY  0,72  

SOR NB 18 City  2014  NAFTA  VELKY  0,72  

SOR NB 18 City  2018  NAFTA  VELKY  0,72  

SOR NB 18 City  2022  NAFTA  VELKY  0,72  

Solaris Urbino 12/II  2004  NAFTA  MALY  0,52  

Solaris New Urbino 12  2021  NAFTA  MALY  0,52  

Karosa B 952E.1718  2004  NAFTA  MALY  0,52  

Tedom C12 G  2008  CNG  MALY  0,78  

SOR NB 12 City  2014  NAFTA  MALY  0,52  

Iveco First FCLLI  2010  NAFTA  prenajom    

Iveco First FCLLI  2011  NAFTA  prenajom    

SOR BN 9.5  2014  NAFTA  MIDI  0,47  

SOR EBN 10.5  2014  ELEKTRO  MIDI  0,39  

SOR EBN 11  2016  ELEKTRO  MALY  0,29  

SOR EBN 11  2018  ELEKTRO  MALY  0,29  



 

 
119 

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK   
  
Doba ģivotnosti autobusov  
  
TabuŎka 52: Predpokladan§ doba ģivotnosti vozidiel v r§mci ġt¼die  

Pohon   Doba ģivotnosti pri pravidelnej 
¼drģbe v rokoch    

Nafta   20  

CNG  20  

ElektrickĨ  20  

Trolejbus  20  

Zdroj: Konzult§cia s DPMK  
  
 
VĨchodisk§ n§kladov®ho modelu   
  
CieŎom je identifikovanie vplyvu r¹znych podielov ekologickej trakcie v podobe CNG 
a ElektrickĨch vozidiel na rozpoļet DPMK pri r¹znom poļte nahr§dzanĨch naftovĨch 
vozidiel za podmienok ceteris paribus.   
 
¶ Z tohto d¹vodu sa nepredpokladaj¼ ģiadne zmeny (v poļte, skladbe, alebo 
vĨprave) pri aktu§lne prev§dzkovanĨch vozidl§ch, CNG a tĨch na elektrickĨ 
pohon a tĨch naftovĨch vozidl§ch, ktor® nahraden® nebud¼.   

¶ Model uvaģuje vĨhradne s vĨmenou ļasti naftovĨch vozidiel za ekologickejġie 
vozidl§ s elektrickĨm pohonom resp. s pohonom na CNG.  

¶ Rovnak® za rovnak® ï v modeli sa nahr§dzaj¼ vozidl§ naftov® za vozidl§ 
rovnakej veŎkosti ale in®ho pohonu.  

¶ VĨkon a vĨprava sa nemen² ï v r§mci n§kladov®ho modelu sa vĨkon a vĨprava 
nemen² a je pouģit§ z referenļn®ho roku 2022.  

¶ Pri vĨmen§ch naftovĨch vozidiel sa priorizuj¼ starġie vozidl§ a vozidl§ 
s najvyġġ²m vĨkonom.  

¶ Po nahraden² sa predpoklad§ rovnakĨ vĨkon a vĨprava pre nov® vozidlo.  
¶ Doba ģivotnosti vozidiel je 20 rokov a model nepoļ²ta s n§kladmi na ich obnovu  
¶ V r§mci simul§cie modelu sa uvaģuje s 11 scen§rmi pomeru CNG vozidiel voļi 
elektrickĨm pri nahr§dzan² naftovej trakcie: a to v 10% inkrementoch od situ§cie 
0%:100% aģ 100%:0%.  

¶ N§klady pre infraġtrukt¼ru. V r§mci CNG vozidiel sa neuvaģuje s dodatoļnĨmi 
n§kladmi na infraġtrukt¼ru, nakoŎko aktu§lna je schopn§ zabezpeļiŠ prev§dzku 
min. 40 CNG vozidiel. V pr²pade nab²jacej infraġtrukt¼ry model vych§dza 
z pripravovan®ho projektu nab²jacej infraġtrukt¼ry pre 11 elektrickĨch vozidiel 
vo vĨġke 4,07 mil. ú. Z tohto d¹vodu s¼ investiļn® n§klady prid§van® skokovo 
v pr²pade kaģdĨch 11 vozidiel s elektrickĨm pohonom.   

¶ Model uvaģuje s vĨmenou bat®ri² v elektrickĨch autobusoch vo frekvencii 7 
rokov s cenou vĨmeny vo vĨġke 115000 na z§klade ¼dajov z²skanĨch z mesta 
Krakow.  
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TabuŎka 53: Analyzovan® scen§re podielu El.  a  CNG vozidiel  pri nahradzovan² NaftovĨch vozidiel  

Scen§r  CNG  Elektrick® vozidl§  

1  0%  100%  

2  10%  90%  

3  20%  80%  

4  30%  70%  

5  40%  60%  

6  50%  50%  

7  60%  40%  

8  70%  30%  

9  80%  20%  

10  90%  10%  

11  100%  0%  

Zdroj: VlastnĨ n§vrh  
  
Postup simul§cie n§kladov®ho modelu   
  
¶ PrvĨm krokom je stanovenie poļtu nahradzovanĨch naftovĨch vozidiel.  Ten bol 
na z§klade strat®gie ekologiz§cie verejnej dopravy stanovenĨ na 34 naftovĨch 
vozidiel. VĨmenou tĨchto 34 vozidiel do roku 2030 sa DPMK pribl²ģi 40% podielu 
dopravn®ho vĨkonu zabezpeļovan®ho ekologickou trakciou.  

¶ Spusten²m simul§cie sa jednotlivĨm typom prev§dzkovanĨch vozidiel v roku 
2022 priradia priemern® jednotkov® prev§dzkov® n§klady podŎa typu vozidla. 
N§sledne sa vozidl§ zoradia podŎa veku a roļn®ho vĨkonu (2022).   

¶ Zvol² sa prvĨ scen§r pomeru medzi vozidlami CNG a elektrickĨmi.  
¶ Model postupne s inkrementom 1 zaļne n§hodne nahr§dzaŠ naftov® vozidl§ za 
ekologick® vozidl§ v pr²sluġnom pomere podŎa scen§ra a kaģdej vĨmene prirad² 
pr²sluġn® prev§dzkov® n§klady a investiļn® n§klady a n§klady infraġtrukt¼ry 
ako aj produkciu emisi² aģ do dosiahnutia stanoven®ho poļtu nahr§dzanĨch 
vozidiel 34. 

¶ N§klady s¼ zosumarizovan® po dobu predpokladanej ģivotnosti vozidiel ï 20 
rokov.   

¶ N§sledne simul§cia zvoli Ņalġ² scen§r pre podiel CNG a elektrickĨch vozidiel 
a nahr§dzanie zopakuje aģ kĨm sa nevystriedaj¼ vġetky scen§re.  
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Obr§zok 41 Sch®ma procesu n§kladov®ho modelu pre stanovenie mixu ekologickej trakcie nahr§dzanĨch 
naftovĨch vozidiel  

   
VĨsledky n§kladov®ho modelu  
  
Nasleduj¼ca tabuŎka sumarizuje hodnoty TCO vozidlov®ho parku poļas doby 
ģivotnosti vozidiel 20 rokov pri r¹znych poļtoch nahr§dzanĨch vozidiel ako aj 
jednotlivĨch scen§roch. Hodnoty s¼ farebne ġk§lovan®, priļom niģġie hodnoty s¼ 
zobrazen® zelenou a vyġġie hodnoty ļervenou farbou.   
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TabuŎka 54: Porovnanie TCO (v mil. ú) pri r¹znom podiele CNG a elektrickĨch autobusov 

  Podiel CNG vozidiel pri vĨmene  

Poļet 
nahradenĨch 
naftovĨch 
vozidiel  

0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%  

1  153,3  153,3  153,3  153,3  153,3  153,3  153,3  153,3  153,3  153,3  153,3  

2  152,7  152,7  153,1  153,3  153,2  152,7  153,2  153,3  153,3  153,3  153,3  

3  152,1  152,6  152,1  152,5  152,5  152,1  152,6  152,6  153,0  153,1  153,2  

4  151,9  151,9  151,9  151,9  152,4  152,8  152,4  153,2  153,3  153,2  153,3  

5  151,7  151,7  151,7  152,6  153,5  152,6  153,0  153,1  153,5  153,4  153,5  

6  151,2  151,2  151,7  152,0  151,2  152,5  151,6  152,9  153,3  153,4  153,4  

7  150,6  151,1  151,9  151,6  152,0  151,9  152,4  152,8  153,2  152,8  153,4  

8  150,5  150,9  150,9  151,6  151,2  152,1  151,8  153,5  153,4  153,4  153,5  

9  150,0  150,4  151,3  150,4  150,8  152,6  152,5  152,6  152,9  153,3  153,4  

10  149,8  150,9  150,2  150,3  150,6  150,7  153,2  152,2  153,2  153,5  153,6  

11  149,3  149,3  150,6  150,2  150,2  152,2  151,4  152,2  153,5  153,5  153,5  

12  149,5  149,5  149,9  150,7  151,9  152,7  152,8  152,9  152,5  153,7  153,7  

13  149,0  149,4  149,5  150,7  149,5  151,1  151,8  152,0  152,8  153,6  153,6  

14  148,5  149,0  149,3  149,3  149,4  151,1  151,8  151,0  151,4  153,5  153,5  

15  148,0  148,0  150,2  148,4  149,7  149,7  151,7  151,5  152,6  153,5  153,5  

16  147,6  148,3  148,4  149,7  149,6  149,3  150,0  152,5  152,0  152,9  153,4  

17  147,4  148,3  149,4  149,0  149,9  151,8  150,3  150,6  153,1  153,2  153,6  

18  147,0  147,0  149,0  149,4  148,9  149,7  152,1  152,1  150,9  153,5  153,5  

19  146,5  146,9  148,6  149,4  149,4  150,8  150,5  153,0  152,1  152,9  153,4  

20  146,6  147,0  147,8  148,6  149,8  150,1  150,9  151,5  152,5  152,9  153,9  

21  147,0  147,7  147,8  149,7  150,7  152,7  149,8  152,3  152,7  154,1  154,6  

22  147,1  147,7  149,8  149,5  149,5  151,2  152,4  151,7  154,5  153,1  154,9  

23  147,0  147,7  148,9  149,4  149,9  149,8  152,8  151,9  153,4  153,8  155,1  

24  147,1  147,1  148,2  149,8  149,6  149,4  151,7  153,6  154,6  154,6  155,5  

25  147,6  148,8  149,0  151,5  149,8  153,1  154,0  154,4  154,2  156,1  156,3  

26  148,1  148,9  149,1  151,4  152,6  153,5  153,1  155,3  155,4  156,3  157,0  

27  147,9  147,9  151,8  152,1  151,8  153,0  153,1  153,9  155,2  156,4  157,2  

28  147,7  148,7  149,3  151,7  153,0  153,7  154,7  155,4  156,5  156,6  157,3  

29  147,5  149,9  151,6  150,5  151,3  152,6  155,1  155,2  155,7  156,6  157,4  

30  147,6  149,0  151,3  150,7  152,9  151,5  152,7  153,6  156,0  156,9  157,8  

31  147,7  149,5  150,9  152,8  151,7  152,3  154,6  154,9  157,0  158,0  158,1  

32  147,8  150,3  148,4  152,4  150,8  153,9  155,4  156,1  156,9  157,6  158,5  

33  147,6  149,6  150,7  150,7  151,8  153,0  155,1  157,4  156,4  157,4  158,6  

34  148,2  149,8  148,8  152,3  153,9  152,7  154,6  156,6  156,2  157,0  158,9  

 Zdroj: VĨstup n§kladov®ho modelu 
  
Z tabuŎky je jednoznaļne vidieŠ pozit²vny vplyv nasadenia elektrickĨch vozidiel do 
prev§dzky, ktorĨ by mal za n§sledok zn²ģenie prev§dzkovĨch n§kladov DMPK a.s. 
Nahr§dzanie naftovej trakcie vĨluļne vozidlami CNG by malo za n§sledok v horizonte 
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20 rokov zvĨġenie prev§dzkovĨch n§kladov oproti s¼ļasnosti. Tret²m poznatkom 
z analĨzy je skutoļnosŠ, ģe pre zachovanie pribliģne rovnakĨch prev§dzkovĨch 
n§kladov ako v s¼ļasnosti, je moģn® vyuģiŠ podiel 30% CNG a 70% elektrickĨch 
vozidiel pri nahr§dzan² naftovej trakcie. Kompromisom by mohla byŠ alternat²va 
poļ²taj¼ca s rovnakĨm podielom oboch typov pohonov. KomplexnĨ prehŎad vĨvoja 
n§kladov TCO poļas 20 rokov pri zvyġuj¼com sa poļte nahr§dzanĨch vozidiel naftovej 
trakcie pon¼ka nasledovnĨ graf. 
  
  

 
Obr§zok 42: N§klady TCO (v mil. ú) jednotlivĨch scen§rov pri nahr§dzan² naftovej trakcie 

Zdroj: Vlastn® spracovanie vĨsledkov n§kladov®ho modelu 
  
  
Pos¼denie trakci² z pohŎadu ich vplyvu na ģivotn® prostredie   
  
S¼ļasŠou kvantitat²vnej analĨzy je aj pos¼denie jednotlivĨch trakci² z pohŎadu ich 
vplyvu na ģivotn® prostredie a to prostredn²ctvom odhadu ekonomickĨch n§kladov 
s¼visiacich s produkciou emisi². Celkov® spoloļensk® n§klady (ekonomick®) boli 
stanoven® s vyuģit²m tzv. tieŔovĨch cien (jednotkovĨch ekonomickĨch n§kladov 
produkcie zneļisŠuj¼cich l§tok), tak ako s¼ ġtandardne pouģ²van® pri oceŔovan² 
spoloļenskĨch n§kladov pri analĨzach n§kladov a pr²nosov investiļnĨch projektov v 
doprave.   
  
Produkcia emisi² na km  
  
Priemern§ produkcia emisi² CO2, NOx, PM10 na km jazdy bola stanoven§ na z§klade 
ġt¼die z roku 202112, ktor§ merala produkciu CO2 naftovĨch a CNG autobusov v 
re§lnych podmienkach. Testovan® autobusy mali podobn® parametre ako autobusy 
uvaģovan® v ġt¼dii. Pri stanoven² PM10 bola pouģit§ druh§ ġt¼dia z roku 201413 
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s podobnĨm experiment§lnym meran²m. V pr²pade elektrickĨch vozidiel bola pouģit§ 
ġt¼dia z roku 202014  
  
TabuŎka 55: Produkcia emisi² pri prev§dzke zvaģovanĨch druhov vozidiel  

Typ  veŎkosŠ  CO2 (g/km)  NOx 
(g/km)  

PM10 (g/km)  

CNG  VELKY  2133 9,05 0,00046 
CNG  STREDNY  1422 6,03 0,00031 
CNG  MALY  1008 4,80 0,00027 
CNG  MIDI  970 3,20 0,00021 
ELEKTRO  VELKY  379 1,50 0,00001 
ELEKTRO  STREDNY  300 1,00 0,00001 
ELEKTRO  MALY  284 1,50 0,00001 
ELEKTRO  MIDI  250 1,50 0,00001 
NAFTA  VELKY  1970 12,07 0,00164 
NAFTA  STREDNY  1642 10,06 0,00136 
NAFTA  MALY  1313 8,05 0,00109 
NAFTA  MIDI  438 2,68 0,00036 
TROLLEY  VELKY  230 1,50 0,00001 

  
Zdroj: Effects of passenger load, road grade, and congestion level on real-world fuel 
consumption and emissions from compressed natural gas and diesel urban buses - 
ScienceDirect a On-road measurement of regulated pollutants from diesel and CNG 
buses with urea selective catalytic reduction systems  
  
Pri elektrickĨch vozidl§ch je v prev§dzke vozidiel produkcia emisi² CO2 nulov§, rovnako 
ako NOx, Produkcia tĨchto emisi² s¼vis² iba zo ģivotnĨm cyklom ï vĨroby vozidla a jeho 
likvid§ci² hlavne vplyvom bat®rie.   
  
  
Jednotkov§ ekonomick§ cena produkcie 1t. CO2  
  
Jednotkov§ cena produkcie CO2 v ú vych§dza z Pr²ruļky k analĨze n§kladov a 
vĨnosov investiļnĨch dopravnĨch projektov OPII v.3.0  
  
VĨvoj jednotkovĨch n§kladov v ļase potom z pr²lohy tejto Metodiky - z§loģka 
parametre. Ktor§ pre analyzovan® roky definuje jednotkov® ceny tony CO2 
nasledovne:     
  
  
  

https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0306261920315956?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0306261920315956?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0306261920315956?via%3Dihub
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TabuŎka 56: Jednotkov® ceny pre stanovenie hodnoty CO2  

Jednotkov§ 
cena tony 
CO2e  

2023  2024  2025  2026  2027  2028  2029  2030  2031  2032  2033  2034  

CO2e (pre rok 
2020 = 86 
EUR/t)  

140,6  158,8  177  195,2  213,4  231,6  249,8  268  298  328  358  388  

Zdroj: Pr²ruļka CBA - OPII - OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra (gov.sk)   
  
Tieto hodnoty sa podŎa pr²ruļky uģ neupravuj¼ o rast DPH ani elasticitu.   
  
  
TabuŎka 57: Jednotkov® ceny pre stanovenie hodnoty PM2,5 a NOx  

N§klady 
zneļisŠuj¼cich 
l§tok z dopravy 
(EUR/kg) podŎa 
typu l§tky a 
¼zemia  

2023  2024  2025  2026  2027  2028  2029  2030  2031  2032  2033  2034  2035  

PM2,5 - Centrum 
miest  124,8  125,4  126,9  128,4  130,0  131,5  133,1  134,6  135,8  136,9  138,1  139,2  140,4  

NOX - Centrum 
miest  29,5  29,6  30,0  30,3  30,7  31,1  31,4  31,8  32,1  32,3  32,6  32,9  33,2  

Zdroj: Pr²ruļka CBA - OPII - OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra (gov.sk)   
 
 
Vyhodnotenie n§kladov®ho modelu   
  
Z n§kladovej analĨzy je zrejm® ģe vyġġie zast¼penie CNG autobusov oproti 
elektrickĨm autobusom vo vozovom parku m§ negat²vny vplyv (zvyġuje) na 
prev§dzkov® n§klady. Je to sp¹soben® predovġetkĨm vyġġ²mi prev§dzkovĨmi 
n§kladmi poļas hodnotenej doby ģivotnosti. Elektrick§ autobusy s¼ s²ce investiļne 
drahġou alternat²vou, ale ich n²zke prev§dzkov® n§klady v porovnan² s CNG 
autobusmi poļas doby ģivotnosti z nich robia z pohŎadu cechovĨch n§kladov 
vlastn²ctva (TCO) lacnejġiu alternat²vu. Z pohŎadu TCO by bolo teda vhodn® nahr§dzaŠ 
naftov® autobusy vĨhradne elektrickĨmi.  
 
Existuje vġak niekoŎko praktickĨch prek§ģok implement§cie tohto rieġenia. Hlavnou 
prek§ģkou je n§kupn§ cena elektrickĨch autobusov, ktor§ je vĨrazne vyġġia ako cena 
CNG autobusov. VzhŎadom na dostupn® finanļn® zdroje cca. 15 mil. ú by preto pri 
n§kupe vĨhradne elektrickĨch autobusov bolo moģn® obstaraŠ iba 18 ks elektrickĨch 
autobusov. Spolu so zdrojmi z Fondu na spravodliv¼ transform§ciu (FST) a 11-timi 
elektrickĨmi autobusmi by teda celkov§ obmena vozov®ho parku tvorila 29 ks novĨch 
autobusov. TĨm by sa nenaplnil cieŎ ekologiz§cie dopravy v hodnote 40%  celkovĨch 
vĨkonov v ekologickej trakcii. Z§roveŔ vzhŎadom na ļasov¼ dostupnosŠ elektrickĨch 
autobusov by obnova vozov®ho parku trvala dlhġiu dobu.  
 
Na z§klade uveden®ho sa teda jav² ako realistickejġ² scen§r kombin§cia n§kupu 
elektrickĨch vozidiel a vozidiel  na CNG.  Na z§klade vĨstupov z n§kladovej analĨzy 
by optim§lny pomer mal byŠ 70% elektrickĨch vozidiel (11 vozidiel z FST a 12 vozidiel 

https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
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financovanĨch z IĐI) s 30% CNG autobusov ( 11 vozidiel financovanĨch z IuI). Celkovo 
by teda mohlo byŠ nak¼penĨch mimo FST 23 novĨch vozidiel. Toto rieġenie je v limite 
dostupnĨch finanļnĨch zdrojov, z§roveŔ umoģŔuje do roka 2030 ekologizovaŠ 40% 
celkovĨch dopravnĨch vĨkonov a CNG autobusy s¼ z ļasov®ho hŎadiska dostupnejġie 
ako elektrick® autobusy.  Samozrejme je moģn§ aj in§ kombin§cia n§kupov s cieŎom 
naplniŠ ciele ekologiz§cie. Je vġak potrebn® vziaŠ do ¼vahy fakt, ģe vyġġie zast¼penie 
CNG autobusov vo vozovom parku bude maŠ negat²vnejġ² vplyv na celkov® 
prev§dzkov® n§klady.    
 
N§kladov§ analĨza ï pos¼denie ï E BUS ï T BUS    
 

T§to analĨza bola uskutoļnen§ s cieŎom overiŠ moģnosti opªtovn®ho nasadenia 
trolejbusov ako Ņalġej trakcie vo verejnej doprave v meste Koġice. VzhŎadom na 
existenciu nezrekonġtruovanej siete trolejov®ho vedenia, ¼drģbov¼ z§kladŔu 
a historickej sk¼senosti mesta s prev§dzkou trolejbusov, bol do n§kladov®ho modelu 
zahrnutĨ aj tento m·d.   
  
Pre kvantitat²vnu analĨzu bolo potrebn® z²skaŠ relevantn® ¼daje o n§kladoch 
spojenĨch s prev§dzkou trolejbusov v meste Koġice. Tieto n§klady je moģn® rozdeliŠ 
do tĨchto kateg·ri²:  

1. Investiļn® n§klady ako n§klady pre rekonġtrukciu trolejbusovej 
infraġtrukt¼ry v meste a n§klady na obstaranie trolejbusov. Do tejto kateg·rie 
n§kladov patria aj n§klady na opªtovn® sprev§dzkovanie ¼drģbovej 
z§kladne pre trolejbusy.  
2. Prev§dzkov® n§klady ako n§klady spojen® s prev§dzkou a ¼drģbou 
trolejbusovej infraġtrukt¼ry a samotnĨch trolejbusov. Do tejto kateg·rie s¼ 
zahrnut® n§klady na opravu a ¼drģbu vozidiel (materi§lov® n§klady ¼drģby, 
rev²zie, a pod.) a n§klady na ¼drģbu trolejov®ho vedenia a ¼drģbovej 
z§kladne.   

 
VzhŎadom na existuj¼cu infraġtrukt¼ru pokrĨvaj¼cu trasu liniek 71 a 72 je nasadenie 
trolejbusovej dopravy moģn® v s¼ļasnosti len na tĨchto link§ch. Moment§lne je 
doprava na tĨchto link§ch zabezpeļovan§ kombin§ciou naftovej, CNG a elektrickej 
trakcie s vªļġinovĨm zast¼pen²m naftovej trakcie. Mesto Koġice m§ v s¼ļasnosti 
z§mer ĂekologizovaŠñ verejn¼ dopravu prostredn²ctvom n§kupu elektrickĨch autobusov 
a ich prev§dzkou aj na tĨchto link§ch.  
 
T§to ġt¼dia pristupuje k ot§zke pouģitia trolejbusov v r§mci verejnej dopravy v dvoch 
¼rovniach:  

¶ V prvom kroku je potrebn® kvantitat²vne porovnaŠ bez emisn¼ trakciu 
reprezentovan¼ zvaģovanĨmi elektrickĨmi autobusmi na bat®rie, 
parci§lnymi trolejbusmi a klasickĨmi trolejbusmi navz§jom. Toto porovnanie 
je moģn® v s¼ļasnĨch podmienkach iba na link§ch 71 a 72, nakoŎko tie 
disponuj¼ trolejovĨm veden²m, ktor® by po rekonġtrukcii bolo schopn® 
zabezpeļiŠ trolejbusov¼ dopravu ļi uģ parci§lnym alebo klasickĨm typom 
trolejbusu.   
¶ Po vyhodnoten² predch§dzaj¼ceho porovnania bude do celkov®ho 
n§kladov®ho modelu pop²san®ho v predoġlej kapitole zahrnutĨ pr²sluġnĨ typ 
vozidiel do analĨzy a uskutoļnen§ kvantitat²vna analĨza Alternat²vy ļ. 5 teda 
nahradenie naftovĨch autobusov elektrickĨmi a trolejbusmi v pomere 1:1.   
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Porovnanie celkovĨch n§kladov na drģbu elektrickĨch autobusov na bat®riu, 
parci§lnych trolejbusov a klasickĨch trolejbusov.  
   
Vstupn® parametre n§kladov®ho TCO modelu pre alternat²vu zvaģuj¼cu rekonġtrukciu 
trolejov®ho vedenia na link§ch 71 a 72 a prev§dzku parci§lnych trolejbusov 
a klasickĨch na tĨchto link§ch.  
  
Investiļn® vĨdavky  
  
Vozidl§  
  
Pri porovnan² sa uvaģuje s kŌbovĨmi vozidlami dŌģky 18m v poļte 11 kusov, s kapacitou 
pribliģne 140 cestuj¼cich. V porovnan² sa uvaģuje s autobusom 
elektrickĨm, parci§lnym trolejbusom a klasickĨm trolejbusom.   
  
Pod autobusom elektrickĨm sa rozumie kŌbovĨ 18m autobus s elektrickĨm motorom 
umiestnenĨm centr§lne alebo v n§prav§ch, poh§ŔanĨm vĨluļne elektrickou energiou 
uloģenou vo veŎkokapacitnĨch bat®ri§ch ktorĨmi je autobus vybavenĨ. Nab²janie 
tak®hoto vozidla je moģn® poļas st§tia vozidla za pomoci pantografu na trolejovom 
veden², alebo prostredn²ctvom nab²jacieho k§bla a k tomu urļenĨch nab²jac²ch 
staniciach. Ġpecifik§cia tĨchto vozidiel je odvoden§ z definovania opisu predmetu 
z§kazky urļenej mestom Koġice pri uskutoļnen² n§kupu rovnakĨch, alebo veŎmi 
podobnĨch vozidiel.   
  
Parci§lnym trolejbusom sa rozumie kŌbovĨ 18m trolejbus s elektrickĨm motorom 
poh§ŔanĨm elektrickou energiou z²skanou priamym pripojen²m vozidla na extern® 
trolejov® vedenie. Vozidlo je vybaven® aj trakļnou bat®riou, ktor§ mu umoģn² obsl¼ģiŠ 
obmedzen¼ ļasŠ dopravnej siete aj mimo trolejov®ho vedenia a trolejbusu pom§ha pri 
akceler§cii a vyhladzuje priebeh spotreby elektrickej energie pri rozjazde.  
  
Trolejbusom klasickĨm rozumieme trolejbus s elektrickĨm motorom poh§ŔanĨm 
energiou vĨluļne priamym pripojen²m vozidla na extern® trolejov® vedenie. TakĨto 
trolejbus neumoģŔuje jazdu mimo tohto trolejov®ho vedenia.  
  
  
Obstar§vacie ceny vozidiel  
  
Pri stanoven² trhovĨch cien vozidiel sa pri elektrickĨch autobusoch pouģili ¼daje 
z predpokladanej hodnoty z§kazky na n§kup elektrickĨch autobusov mestom Koġice 
v roku 2024, ktor§ predstavovala 812 500 ú za 1 vozidlo.   
  
Pre stanovenie trhovej ceny parci§lnych trolejbusov a trolejbusov klasickĨch boli 
vyuģit® dostupn® inform§cie z miest Preġov a Ģilina. Cenov® rozpªtie predstavovalo 
575 000 ï 666 000 ú. Pre ¼ļely ġt¼die bola pouģit§ cena 666 000 ú ako najvyġġia 
hodnota za 1 vozidlo aj s prihliadnut²m v§h na aktu§lnosŠ ¼dajov. Pre klasickĨ trolejbus 
bola pouģit§ posledn§ dostupn§ cena 575 000 ú.  
  
Vo vġetkĨch pr²padoch ġt¼dia uvaģuje s 11 kusmi vozidiel, ktor® na z§klade vĨpoļtu 
DPMK,a.s. dok§ģu zabezpeļiŠ nosn® vĨpravy pre pr²sluġn® linky 71 a 72.  
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TabuŎka 58: Investiļn® vĨdavky ï eBus, tBus  

N§kup vozidiel  Poļet   Cena bez DPH 
/ 1 ks  

Autobusy - elektrick®   11  812 500 ú  

Trolejbusy parci§lne   11  666 000 ú  

Trolejbusy klasick®  11  575 000 ú  

Zdroj: Prieskum  z miest Preġov, Ģilina 
 

VĨdavky realiz§cie infraġtrukt¼ry  
  
Pri stanovenĨ odhadu n§kladov na vybudovanie nab²jacej infraġtrukt¼ry pre autobusy 
s elektrickĨm pohonom boli vyuģit® inform§cie z odhadu projektov®ho n§vrhu mesta 
Koġice pre realiz§ciu nab²jacej infraġtrukt¼ry pre novo zak¼pen® autobusy na 
elektrickĨ pohon. Predpoklad§ sa realiz§cia dvoch nab²jac²ch stan²c Lingov a KVP 
kl§ġtor s nab²jan²m prostredn²ctvom pantografu.   
  
Pri stanoven² odhadu n§kladov pre rekonġtrukciu trolejov®ho vedenia bol zistenĨ 
s¼ļasnĨ stav trolejbusovej infraġtrukt¼ry.   
  
S¼ļasnĨ stav dvoch meniarn² v are§li DPMK a na Popradskej ulici, trolejov®ho vedenia 
a nap§jac²ch a spªtnĨch k§blov je podŎa poslednej analĨzy z roku 2019 
v nevyhovuj¼com stave pre prev§dzku trolejbusovej dopravy v meste Koġice.   
  
Meniarne s¼ poddimenzovan®, vyģaduj¼ce v s¼ļasnej dobe nedostupn® n§hradn® 
diely a nie s¼ schopn® spracov§vania rekuperovanej energie produkovanej vozidlami 
so s¼ļasnĨmi technol·giami.  
 

Z celkovo 1082 kusov stoģiarov je zhruba 280 vymenenĨch pri rekonġtrukci§ch 
elektriļkovĨch trat², ostatn® zostali bez opr§v.  
  
VĨhybky na celkovom trolejovom veden² (52,4km) s¼ nefunkļn® a zastaral®. Nap§jacie 
a spªtn® k§ble s¼ vplyvom naruġenej izol§cie nevyhovuj¼ce.   
  
Pri odhadovan² n§kladov rekonġtrukcie trolejov®ho vedenia v meste Koġice model 
vych§dza z dostupnĨch podobnĨch rekonġtrukci² uskutoļŔovanĨch v podmienkach 
Slovenska v meste Bratislava178, Preġov910 a Ģilina11 

  
Z tĨchto dokumentov bol vytvorenĨ odhad n§kladov na 1km rekonġtrukcie trolejov®ho 
vedenia pre mesto Koġice nakoŎko boli uveden® dokumenty pre r¹znu dŌģku 
trolejov®ho vedenia a rozsah rekonġtrukci².   

 
7 Moderniz§cia trolejbusovĨch trat² Z§hradn²cka-Karadģiļova, "Moderniz§cia trolejbusovĨch trat² Z§hradn²cka-

Karadģiļova": Stavebn® pr§ce: ZverejŔovanie (bratislava.sk) 
8 VĨmena trolejov®ho vedenia  - Miletiļova - Jelaļicova  - Zellova, Miletiļova ï Z§hradn²cka ï Karadģiļova ï 

vĨsledok verejn®ho obstar§vania 
9 Moderniz§cia trolejbusovĨch trat² - Mesto Preġov, Moderniz§cia trolejbusovĨch trat² ï projektov§ 

dokument§cia - Detail Projektu Mesto Preġov, Moderniz§cia trolejbusovĨch trat² ï projektov§ dokument§cia, 

ITMS2014+ Verejn§ ļasŠ 
10 Ġtyri vyzvania na projekty verejnej osobnej dopravy - Ġtyri vyzvania na projekty verejnej osobnej dopravy - 

OPII - OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra (gov.sk) 
11 Dokumenty - DopravnĨ podnik mesta Ģiliny s.r.o. (dpmz.sk) 

https://archivzverejnovanie.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id_org=700026&id=83073&p1=63825
https://archivzverejnovanie.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id_org=700026&id=83073&p1=63825
https://www.itms2014.sk/projekt?id=543b6f17-a426-4933-81fb-e2831e812920
https://www.itms2014.sk/projekt?id=543b6f17-a426-4933-81fb-e2831e812920
https://www.itms2014.sk/projekt?id=543b6f17-a426-4933-81fb-e2831e812920
https://www.opii.gov.sk/tlacove-spravy/styri-vyzvania-na-projekty-verejnej-osobnej-dopravy
https://www.opii.gov.sk/tlacove-spravy/styri-vyzvania-na-projekty-verejnej-osobnej-dopravy
https://www.dpmz.sk/dokumenty/
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TabuŎka 59: Ceny infraġtrukt¼ry pre model porovnania eBus tBus  

Realiz§cia infraġtrukt¼ry   Poļet   Cena bez 
DPH / 1 ks  

Invest²cia 
spolu  

Nab²jacie stanice E-BUS  2  2 000 000 ú  4 000 000 ú  

Rekonġtrukcia trolejov®ho vedenia - 
stavebn§ ļasŠ  

13,1  786 523 ú  10 303 455 ú  

Rekonġtrukcia trolejov®ho vedenia - 
projekļn§ ļinnosŠ   

13,1  63 410 ú  830 670 ú  

  Zdroj: Prieskum  z miest Preġov, Ģilina, Bratislava 
 

Prev§dzkov® vĨdavky   
  
Pre stanovenie prev§dzkovĨch vĨdavkov s¼ z hŎadiska ġt¼die d¹leģit® tri kateg·rie:  

¶ N§klady spotrebovanej energie na 1km. 
¶ N§klady na maziv§ a spotrebov§van® tovary ako pneumatiky.  
¶ N§klady vĨmeny bat®ri² pri autobusov s elektrickĨm pohonom.  

 
OpªŠ podkladom pre odhad spotreby autobusov s elektrickĨm pohonom boli pouģit® 
inform§cie z internej komunik§cie s mestami Krakov (81 vozidiel), Wroclaw (13 ks 
vozidiel) a inform§cie z mesta Koġice o prev§dzke  autobusov s elektrickĨm pohonom. 
Pre modelovĨ typ vozidla je uvaģovanĨ elektrickĨ autobus s kapacitou bat®rie 
360kWh.  
  
Pre stanovenie spotreby elektrickej energie trolejbusov boli pouģit® inform§cie 
z komunik§cie s mestom Ģilina a uskutoļnenĨch analĨz v ġt¼dii12. Spotreba sa vĨrazne 
l²ġi vzhŎadom na k¼renie/klimatizovanie interi®ru vozidla. Ako modelovĨ parci§lny 
trolejbus je uvaģovanĨ SOR TNS 18 s kapacitou bat®rie 106 kWh.  
 
Pri stanoven² prev§dzkovĨch vĨdavkov sa uvaģovalo s dŌģkou trolejbusovej linky 13,1 
km a s celkovĨm n§jazdom 51 000 km roļne na vozidlo.    
  
 
TabuŎka 60: Spotreba elektrickej energie v kwh na 1 km jazdy referenļn®ho vozidla  

Typ  MODEL  Priemer 
/ rok   

min   max   Zdroj   Prev§dzka  Obdobie  

e-bus  Mercedes 
eCitaro G - 18 
m - 13 ks   

2,25  1,17  3,47  Wroclaw   1/24_3/24  Zima  

e-bus  R¹zne typy - 18 
m - 81 ks   

1,39    1,9  Krakow   1/23_12_23  Celoroļne  

TBus ï 
Parc  

ĠKODA 27 
TRA SOLARIS  

1,9  1,26  3,7  Bratislava, 
ġt¼dia  

1/23_12_23  Celoroļne  

TBus  ĠKODA 27 TR 
SOLARIS  

1,31  1,26  3,7  Ģilina  -  Celoroļne  

 Zdroj: Prieskum  z miest Preġov, Ģilina, Bratislava 
 

Pre ¼ļely modelu bola priemern§ spotreba pre elektrick® autobusy stanoven§ ako 
v§ģenĨ priemer celoroļnej spotreby 1,39 pre 9 mesiacov roka a priemer 2,25 pre 

 
12 Technical and economic comparison of different electric bus concepts based on actual demonstrations in 

European cities, https://www.isea.rwth-

aachen.de/cms/isea/forschung/publikationen/~ojpu/details/?file=785484&lidx=1 
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zvyġn® 3 mesiace predpokladaj¼ce zimnĨ reģim. V pr²pade trolejbusov bola pouģit§ 
rovnak§ logika.   
  
Prev§dzkov® n§klady spojen® s danĨmi typmi pohonov vozidiel vych§dzaj¼ iba 
z materi§lovĨch n§kladov, ktor® zahŘŔaj¼  n§klady na pneumatiky a materi§lov® 
n§klady opr§v. N§klady na pr§cu v modeli uvaģovan® nie s¼. N§klady na rev²zie 
a ġkolenia boli vzhŎadom na zanedbateŎn¼ vĨġku (1066ú na vozidlo) z modelu 
vyl¼ļen®. N§klady na PZP a umĨvanie vozidiel s¼ porovnateŎn® pre vġetky typy 
pohonov.  
  
PodŎa sk¼senost² mesta Krakow je interval vĨmeny bat®ri² pribliģne 7 rokov 
a predstavuje n§klad 115 000 ú na vozidlo, pre parci§lny trolejbus je uvaģovan§ 
hodnota odvoden§ od niģġej kapacity bat®rie vo vĨġke 50 000 v rovnakom ļasovom 
intervale. V pr²pade klasick®ho trolejbusu k tĨmto vĨdavkom nedoch§dza.  
  
Prev§dzkov® n§klady infraġtrukt¼ry boli z²skan® v pr²pade nab²jacej infraġtrukt¼ry ako 
odhad DPMK. V pr²pade prev§dzkovĨch n§kladov ¼drģby trolejov®ho vedenia bola 
v primeranej miere pouģit§ pr²ruļka CBA pre hodnotu ¼drģbovĨch n§kladov 
infraġtrukt¼ry koŎajovĨch vozidiel.  
   
  
Predpoklady modelu:  

¶ DŌģka linky/trolejbusovej siete: 13,1.  
¶ PriemernĨ poļet najazdenĨch km 1 vozidlom v r§mci DPMK (¼daj z 
2022): 51 100km.  
¶ Poļet vozidiel elektro/trolejbus: 11.  
¶ Referenļn® vozidl§: Mercedes eCitaro G, ĠKODA 27 TRA SOLARIS, 
ĠKODA 27 TR SOLARIS . 
¶ N§klady na rev²zie a ġkolenia boli vzhŎadom na zanedbateŎn¼ vĨġku 
(1066ú na vozidlo) z modelu vyl¼ļen®. N§klady na PZP a umĨvanie 
vozidiel s¼ porovnateŎn® pre vġetky typy pohonov.  
¶ Cena el. energie je stanoven§ na 0,26ú/kWh.  
¶ ĢivotnosŠ vozidiel ako aj infraġtrukt¼ry bola stanoven§ po konzult§cii 
s DPMK na 20 rokov.  
¶ Poļas ģivotnosti vozidiel d¹jde k 2 vĨmen§m trakļnĨch bat®ri² na 
vozidl§ch (tam kde je to aplikovateŎn®), tieto n§klady s¼ v plnej vĨġke 
hraden® z rozpoļtu DPMK.  
¶ Na z§klade historick®ho vĨvoja cien Wh/kg jednotlivĨch ļl§nkov alebo 
tzv. packov model predpoklad§ zn²ģenie ceny bat®ri² po 7 rokoch o 30%. 
Tento rozdiel predstavuje aktu§lny rozdiel v cen§ch typovo rovnakĨch 
bat®rii vyr§banĨch v Eur·pe a tĨch vyr§banĨch v Ļ²ne.   
¶ Pri investiļnĨch vĨdavkoch na zak¼penie vozidiel, vybudovanie 
nab²jacej infraġtrukt¼ry a rekonġtrukciu trolejbusovej infraġtrukt¼ry model 
poļ²ta s financovan² z eur·pskych zdrojov so spolufinancovan²m DPMK vo 
vĨġke 8%.   
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Metodika analĨzy  
  
Pri tejto analĨze bola vyuģit§ metodika Monte Carlo a simulaļn§ analĨza, ktor§ 
umoģŔuje namiesto jednej fixne stanovenej odhadovanej hodnoty vyuģiŠ definovanie 
hodnoty ako rozdelenia miery pravdepodobnosti. TĨmto princ²pom je do modelu 
priamo integrovan§ dynamick§ variabilita zmien vstupnĨch parametrov, ktor§ sa pri 
kaģdom opakovan² vĨpoļtu modelu riadi n§hodnĨm vĨberom z definovan®ho 
rozdelenia pravdepodobnosti. VĨsledkom tak®hoto modelu je tieģ rozdelenie 
pravdepodobnosti na z§klade ktor®ho je moģn® urļiŠ mieru pravdepodobnosti vĨskytu 
pr²sluġnej hodnoty vĨstupn®ho parametra, v tomto pr²pade hodnoty TCO.   
  
Vstupn® parametre boli na z§klade dostupnĨch ¼dajov pop²sanĨch vyġġie 
a konzult§cie s DPMK stanoven® nasledovne:  
  
TabuŎka 61: Vstupn® parametre modelu MonteCarlo pre porovnanie eBus a tBus  

Investiļn® n§klady - vozidl§  
Poļet 
vozidiel  min  Najpravdepodobnejġia max  

okamih 
n§kladov  

Ebus  11  780000  812500  835000  2024  

Tbus - parc  11  575000  666000  690000  2024  

Tbus  11  538000  561000  630000  2024  

            
Investiļn® n§klady 
infraġtrukt¼ry (ú)  

Poļet 
jednotiek  min  Most likely  max  

okamih 
n§kladov  

Ebus  2  3600000  4000000  4400000  2024  

Tbus - parc  1  8000000  11134000  16800000  2024  

Tbus  1  8000000  11134000  16800000  2024  

            
Prev§dzkov® n§klady vozidiel 
priemer na km (ú)  

Poļet 
jednotiek  min  Most likely  max  

okamih 
n§kladov  

Ebus  11  0,18  0,265  0,28  roļne/km  

Tbus - parc  11  0,18  0,26  0,28  roļne/km  

Tbus  11  0,18  0,25  0,28  roļne/km  

            
Prev§dzkov® n§klady 
infraġtrukt¼ry na 1 km (ú)  

Poļet 
jednotiek  min  Most likely  max  

okamih 
n§kladov  

Ebus  1  5000  10000  15000  roļne  

Tbus - parc  13,1  4000  6326,5  8000  roļne/km  

Tbus  13,1  4000  6326,5  8000  roļne/km  

            
Spotreba energie vozidiel 
(kwh/km)  

Poļet 
jednotiek  min  Most likely  max  

okamih 
n§kladov  

Ebus  11  1,17  1,6  3,47  roļne/km  

Tbus - parc  11  1,26  1,9  3,7  roļne/km  

Tbus  11  1,26  1,31  3,47  roļne/km  

Zdroj: vlastn® spracovanie na z§klade dostupnĨch ¼dajov  
  
V pr²pade n§kladov boli pouģit® trojuholn²kov® rozdelenia s minim§lnou maxim§lnou 
a najpravdepodobnejġou hodnotou, priļom kde to umoģŔovali z²skan® ¼daje boli tieto 
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hodnoty pouģit® ako hraniļn®. V pr²padoch kde bola zn§ma iba jedna resp. priemern§ 
hodnota boli maxim§lne a minim§lne hodnoty stanoven® percentu§lnou odchĨlkou 
v prospech pesimistick®mu scen§ru.   
  
Model uvaģoval s troma scen§rmi: PesimistickĨm, realistickĨm a optimistickĨm, vģdy 
z pohŎadu elektrickĨch autobusov s nasledovnĨmi parametrami:  
  
TabuŎka 62: Scen§re pre MonteCarlo eBus, tBus  

Scen§r  Investiļn® 
n§klady  

Prev§dzkov® 
n§klady  

Spotreba energi²  

PesimistickĨ  eBus +15%, Tbus 
+0%  

eBus +15%, Tbus 
+0%  

eBus +15%, Tbus 
+0%  

RealistickĨ  ZhodnĨ s analĨzou  ZhodnĨ s analĨzou  ZhodnĨ s analĨzou  

OptimistickĨ  eBus -15%, Tbus 
+0%  

eBus -15%, Tbus 
+0%  

eBus -15%, Tbus 
+0%  

  
Model bo prepoļ²tanĨ 10 000 x za kaģdĨ scen§r a n§sledne boli zaznamenan® 
vĨsledky TCO  
  
VĨsledky Monte Carlo simul§cie  
 
VĨslednĨm parametrom pre porovnanie alternat²v je hodnota celkovĨch n§kladov 
vlastn²ctva poļas 20 rokov pre alternat²vy nasadenia 11 kusov elektrickĨch autobusov, 
parci§lnych trolejbusov alebo klasickĨch trolejbusov a pr²sluġnej nab²jacej 
infraġtrukt¼ry. VzhŎadom na pouģit¼ met·du s¼ vĨsledkom histogramy s hodnotami 
TCO vmili·noch ú na osi x a poļetnosŠou tĨchto hodn¹t na osi y.   

  
Obr§zok 43: N§klady TCO realistickej simul§cie MonteCarlo pri porovnan² eBus, tBus parcial a tBus 

Zdroj: Vlastn® spracovanie vĨsledkov n§kladov®ho modelu 



 

 
133 

  
Z vĨsledku realistickej simul§cie (sim 2) je vidieŠ ģe histogramy pre Ebus a Tbus 
reprezentuj¼ce nasadenie elektrickĨch autobusov s bat®riami  a klasickĨch trolejbusov 
s¼ veŎmi podobn® s priemernĨmi hodnotami 11,5 a 11,8 mil. ú. Alternat²va parci§lnych 
trolejbusov je v porovnan² s oboma predch§dzaj¼cimi z ekonomick®ho hŎadiska horġia 
s hodnotou 13,2 mil. ú. Pri celkovom porovnan² by sa dalo konġtatovaŠ ģe pri zv§ģen² 
ģivotnosti vġetkĨch invest²ci² na 20 rokov s¼ si vġetky alternat²vy bl²zke.   
 
Pre lepġiu vizualiz§ciu boli uskutoļnen® rozdiely dvoj²c alternat²v elektrickĨch 
autobusov a parci§lnych trolejbusov, elektrickĨch autobusov a klasickĨch trolejbusov. 
Pri vz§jomnom porovnan² dvoj²c alternat²v boli vĨsledky modelu nasleduj¼ce.  
 

  
Obr§zok 44: Rozdiel n§kladov TCO realistickej simul§cie MonteCarlo eBus vs. tBus parcial 

Zdroj: Vlastn® spracovanie vĨsledkov n§kladov®ho modelu 

  
V pr²pade elektrickĨch autobusov a parci§lnych trolejbusov bola hodnota TCO 
elektrickĨch autobusov v 75,4% pr²padoch niģġia ako TCO hodnota variantu 
parci§lnych trolejbusov. Tento rozdiel v priemere dosahoval pribliģne 1,5 mil. ú.   
  
V pr²pade elektrickĨch autobusov a klasickĨch trolejbusov bola hodnota TCO varianty 
autobusov v 23,1% niģġia ako TCO trolejbusov.  
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Obr§zok 45: Rozdiel n§kladov TCO realistickej simul§cie MonteCarlo eBus vs. tBus 

Zdroj: Vlastn® spracovanie vĨsledkov n§kladov®ho modelu 

  
Rozdiel v tomto pr²pade predstavoval priemern¼ hodnotu 1,7 mil. ú. S moģnĨm 
rozptylom 2,3 mil. ú.   
  
AnalĨza scen§rov:  
 

Zauj²mavĨm je scen§r optimistickĨ, ktorĨ predpoklad§ zn²ģenie investiļnĨch n§kladov 
elektrickĨch autobusov o 15% oproti realistick®mu scen§ru. V tomto pr²pade by bola 
alternat²va elektrickĨch bat®riovĨch autobusov jednoznaļne najvĨhodnejġ²m 
variantom.   

 
Obr§zok 46: N§klady TCO optimistick®ho scen§ra simul§cie MonteCarlo pri porovnan² eBus, tBus parcial a tBus 

Zdroj: Vlastn® spracovanie vĨsledkov n§kladov®ho modelu 

  



 

 
135 

V pr²pade pesimistick®ho scen§ra sa alternat²vy elektrickĨch autobusov na bat®rie 
vyrovnaj¼ alternat²ve parci§lnych trolejbusov, ale najvĨhodnejġou alternat²vou by bol 
variant klasickĨch trolejbusov.  

  
Obr§zok 47: N§klady TCO pesimistick®ho scen§ra simul§cie MonteCarlo pri porovnan² eBus, tBus parcial a tBus  

Zdroj: Vlastn® spracovanie vĨsledkov n§kladov®ho modelu  
  
Po zv§ģen² moģnost² zavedenia elektrickĨch bat®riovĨch autobusov, parci§lnych 
trolejbusov alebo klasickĨch trolejbusov na link§ch 71 a 72, z ekonomick®ho hŎadiska 
nie je moģn® vysloviŠ jednoznaļnĨ z§ver. V s¼ļasnej situ§cii s¼ z ekonomick®ho 
hŎadiska veŎmi podobn® varianty elektrickĨch autobusov a klasickĨch trolejbusov.  V 
pr²pade parci§lnych trolejbusov m§ negat²vny vplyv na ich TCO predovġetkĨm vyġġia 
vstupn§ cena, a potreba vĨmeny bat®ri² poļas doby ģivotnosti, ļo zvyġuje celkov® 
n§klady na ich drģbu a prev§dzku.  VĨhodou parci§lnych trolejbusov je potom moģnosŠ 
ich ļiastoļnej prev§dzky mimo trolejov®ho vedenia a moģnosŠ ob²sŠ prek§ģky.  
  
N§kladovĨ model TCO zahŘŔaj¼ci zavedenie klasickĨch trolejbusov - tBus 

  
D¹vodom individu§lneho n§kladov®ho modelu pre pr²pad trolejbusov je fakt, ģe 
p¹vodnĨ model  uvaģoval dopad r¹zneho mixu vozidiel ekologickej trakcie na celkov¼ 
hodnotu n§kladov vozidlov®ho parku DPMK, ļo znamen§, ģe v modeli mohlo 
doch§dzaŠ s nahr§dzaniu ktorĨchkoŎvek naftovĨch vozidiel (z ktorĨchkoŎvek liniek) za 
vozidl§ ekologick®. V pr²pade trolejbusovej dopravy je moģn§ len vĨmena vozidiel 
prev§dzkovanĨch na link§ch 71 a 72 z d¹vodu existencie infraġtrukt¼ry.   
 
VzhŎadom na predch§dzaj¼cu analĨzu tento n§kladovĨ model uvaģuje s nasaden²m 
klasickĨch trolejbusov ako alternat²vy k autobusom na elektrickĨ pohon.  
 
Podobne ako v predch§dzaj¼cej kapitole ñKvantitat²vna analĨza alternat²vò bolo 
potrebn® stanoviŠ n§klady spojen® so zaveden²m trolejbusovej dopravy v meste 
Koġice.  
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Zdrojom pre tieto ¼daje s¼ dokumenty a komunik§cia so z§stupcami miest pouģit§ 
a pop²san§ v predch§dzaj¼cej kapitole. K vĨchodisk§m n§kladov®ho modelu pre 
trolejbusy boli upraven® predpoklady nasledovne:  
 

CieŎom je identifikovanie vplyvu r¹znych podielov ekologickej trakcie v podobe CNG, 
ElektrickĨch vozidiel a trolejbusov na rozpoļet DPMK, a.s. pri vĨmene 34 kusov 
vozidiel naftovej trakcie za podmienok ceteris paribus.   

¶ Z tohto d¹vodu sa nepredpokladaj¼ ģiadne zmeny (v poļte, skladbe, alebo 
vĨprave) pri aktu§lne prev§dzkovanĨch vozidl§ch, CNG a tĨch na elektrickĨ 
pohon a tĨch naftovĨch vozidl§ch, ktor® nahraden® nebud¼.   

¶ Model uvaģuje vĨhradne z vĨmenou ļasti naftovĨch vozidiel za 
ekologickejġie vozidl§ s elektrickĨm pohonom, s pohonom na CNG alebo 
trolejbusom.  

¶ Rovnak® za rovnak® ï v modeli sa nahr§dzaj¼ vozidl§ naftov® za vozidl§ 
rovnakej veŎkosti ale in®ho pohonu. V pr²pade trolejbusu vĨhradne iba 
vozidl§ 18m nasadzovan® na link§ch 71a 72.  

¶ VĨkon a vĨprava sa nemen² ï v r§mci n§kladov®ho modelu sa vĨkon 
a vĨprava nemen² a je pouģit§ z referenļn®ho roku 2022.  

¶ Pri vĨmen§ch naftovĨch vozidiel sa priorizuj¼ starġie vozidl§ a vozidl§ 
s najvyġġ²m dopravnĨm vĨkonom.  

¶ Po nahraden² sa predpoklad§ rovnakĨ vĨkon a vĨprava pre nov® vozidlo.  
¶ Doba ģivotnosti vozidiel je 20 rokov a model nepoļ²ta s n§kladmi na ich 

obnovu.  
¶ V r§mci simul§cie modelu sa uvaģuje s 66 scen§rmi pomeru CNG vozidiel 
voļi elektrickĨm a voļi trolejbusom pri nahr§dzan² naftovej trakcie a to v 10% 
inkrementoch od situ§cie 0% pri danej trakcii aģ 100%.   

¶ N§klady pre infraġtrukt¼ru. V r§mci CNG vozidiel sa neuvaģuje 
s dodatoļnĨmi n§kladmi na infraġtrukt¼ru, nakoŎko aktu§lna je schopn§ 
zabezpeļiŠ prev§dzku min. 40 CNG vozidiel. V pr²pade nab²jacej 
infraġtrukt¼ry model vych§dza z pripravovan®ho projektu nab²jacej 
infraġtrukt¼ry pre 11 elektrickĨch vozidiel vo vĨġke 4,07 mil. ú. Z tohto 
d¹vodu s¼ investiļn® n§klady prid§van® skokovo v pr²pade kaģdĨch 11 
vozidiel s elektrickĨm pohonom. V pr²pade trolejbusovej dopravy s¼ 
v pr²pade nasadenia trolejbusu v modeli skokovo pridan® n§klady 
rekonġtrukcie trolejov®ho vedenia a siete vo vĨġke 11,3 mil. ú  

¶ Model uvaģuje s vĨmenou bat®ri² v elektrickĨch autobusoch vo frekvencii 7 
rokov s cenou vĨmeny vo vĨġke 115000 na z§klade ¼dajov z²skanĨch 
z mesta Krakow. Tieto n§klady s¼ zahrnut® v plnej vĨġke nakoŎko nie je 
moģn® predv²daŠ ļi pre tieto vĨmeny bat®ri² bude v bud¼cnosti existovaŠ 
podpora z eur·pskych zdrojov. Ak by existovala, tak by boli elektrick® 
vozidl§ s bat®riami jednoznaļne najvĨhodnejġou alternat²vou 
z ekonomick®ho hŎadiska.   

  
Proces modelu sa zhoduje s procesom modelu s kapitoly 5.1 s rozdielom pridania 
tretieho typu vozidiel a tĨm zvĨġenia poļtu scen§rov na 66.   
 
 
 
 

  
VĨsledky n§kladov®ho modelu   
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Nasleduj¼ca tabuŎka sumarizuje hodnoty TCO vozidlov®ho parku poļas doby 
ģivotnosti vozidiel 20 rokov pri maxim§lnom poļte nahr§dzanĨch naftovĨch vozidiel 34 
v jednotlivĨch scen§roch. K tomuto zjednoduġeniu bolo potrebn® prist¼piŠ z d¹vodu 
pridania 3 dimenzie do analĨzy a probl®mom jej zobrazenie. Hodnoty s¼ farebne 
ġk§lovan®, priļom niģġie hodnoty s¼ zobrazen® zelenou a vyġġie hodnoty ļervenou 
farbou.   
  
TabuŎka 63: VĨsledok n§kladov®ho modelu pre odhad TCO ï alternat²vy kombinuj¼ce CNG, eBus, tBus  

Podiel 
CNG 
busov  

Podiel 
ELEKTRO 
busov  

Podiel 
TROLLEY 
busov  

TCO + 
infrastruktura 
8% (mil. ú) CO2 (t) NOx (t) PM (t) 

0  0  1  144,52  165065,4  995,3  0,13219  

0  0,1  0,9  144,56  165065,4  995,3  0,13219  

0  0,2  0,8  145,66  165065,4  995,3  0,13219  

0  0,3  0,7  144,66  165065,4  995,3  0,13219  

0  0,4  0,6  147,16  165065,4  995,3  0,13219  

0  0,5  0,5  146,13  165065,4  995,3  0,13219  

0  0,6  0,4  147,17  165065,4  995,3  0,13219  

0  0,7  0,3  147,87  165065,4  995,3  0,13219  

0  0,8  0,2  147,53  165065,4  995,3  0,13219  

0  0,9  0,1  148,78  165065,4  995,3  0,13219  

0  1  0  148,21  165065,4  995,3  0,13219  

0,1  0  0,9  147,23  175296,6  1039,3  0,13440  

0,1  0,1  0,8  146,55  169304,6  1014,4  0,13318  

0,1  0,2  0,7  146,84  169317,6  1014,5  0,13318  

0,1  0,3  0,6  147,78  170324,2  1018,2  0,13335  

0,1  0,4  0,5  149,25  177675,5  1052,1  0,13515  

0,1  0,5  0,4  148,59  169217,5  1014,0  0,13316  

0,1  0,6  0,3  149,02  166202,4  1000,8  0,13248  

0,1  0,7  0,2  149,26  168226  1010,4  0,13300  

0,1  0,8  0,1  149,54  169298,4  1014,3  0,13317  

0,1  0,9  0  149,34  174902,1  1037,7  0,13432  

0,2  0  0,8  148,47  180321,6  1060,1  0,13542  

0,2  0,1  0,7  147,41  172520,7  1028,6  0,13391  

0,2  0,2  0,6  148,30  178940  1056,9  0,13537  

0,2  0,3  0,5  147,59  169260,4  1014,2  0,13317  

0,2  0,4  0,4  149,26  175898,4  1042,5  0,13458  

0,2  0,5  0,3  151,72  180041,1  1062,1  0,13565  

0,2  0,6  0,2  149,71  177172  1048,4  0,13490  

0,2  0,7  0,1  150,10  172131,3  1026,5  0,13379  

0,2  0,8  0  150,69  178797,6  1056,3  0,13534  

0,3  0  0,7  147,04  173970,8  1035,3  0,13427  

0,3  0,1  0,6  151,63  190168,9  1104,5  0,13774  

0,3  0,2  0,5  151,11  185805,5  1087,2  0,13692  

0,3  0,3  0,4  152,78  190803,9  1107,9  0,13793  
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0,3  0,4  0,3  152,23  189968,8  1103,7  0,13770  

0,3  0,5  0,2  151,68  182480,8  1072,8  0,13619  

0,3  0,6  0,1  153,01  185275,1  1084,6  0,13677  

0,3  0,7  0  152,20  182562,6  1074,1  0,13629  

0,4  0  0,6  153,42  197481,7  1138,0  0,13950  

0,4  0,1  0,5  151,37  189040,1  1099,3  0,13746  

0,4  0,2  0,4  153,50  196227,7  1132,0  0,13918  

0,4  0,3  0,3  152,01  185998,6  1088,1  0,13697  

0,4  0,4  0,2  152,22  183400,9  1077,0  0,13641  

0,4  0,5  0,1  151,96  183754,6  1077,3  0,13638  

0,4  0,6  0  153,94  190272,7  1108,4  0,13807  

0,5  0  0,5  150,51  186957,3  1091,5  0,13711  

0,5  0,1  0,4  155,77  204822,1  1169,6  0,14109  

0,5  0,2  0,3  152,96  194464,8  1125,1  0,13886  

0,5  0,3  0,2  155,46  199991,2  1150,1  0,14017  

0,5  0,4  0,1  153,47  191490,4  1110,8  0,13808  

0,5  0,5  0  152,67  188442,5  1098,3  0,13747  

0,6  0  0,4  152,51  193456,9  1122,4  0,13879  

0,6  0,1  0,3  154,73  200644,7  1151,3  0,14016  

0,6  0,2  0,2  154,85  201561,5  1155,2  0,14036  

0,6  0,3  0,1  154,70  201115,5  1153,2  0,14026  

0,6  0,4  0  155,59  202520,5  1160,9  0,14071  

0,7  0  0,3  155,90  206902,6  1178,4  0,14153  

0,7  0,1  0,2  156,92  208519  1186,3  0,14197  

0,7  0,2  0,1  156,05  205324,4  1171,1  0,14114  

0,7  0,3  0  155,58  202505,6  1160,9  0,14070  

0,8  0  0,2  155,56  205382,5  1172,5  0,14126  

0,8  0,1  0,1  157,42  209773,5  1192,2  0,14229  

0,8  0,2  0  158,24  215214  1217,0  0,14359  

0,9  0  0,1  159,01  217684,9  1227,4  0,14411  

0,9  0,1  0  157,57  213208,1  1207,5  0,14308  

1  0  0  158,92  220832,9  1241,4  0,14483  

 Zdroj: VĨpoļty n§kladov®ho modelu 

 
V s¼ļasnosti pri ponechan² statusu quo bez vĨmeny akĨchkoŎvek vozidiel za 
ekologick® a bez obnovy s¼ļasn®ho vozidlov®ho parku by TCO n§klady za 20 rokov 
predstavovali hodnotu pribliģne 152,6mil ú.  
 
Z tabuŎky je jednoznaļne vidieŠ pozit²vny vplyv nasadenia elektrickĨch vozidiel 
a trolejbusov do prev§dzky, ktorĨ by mal za n§sledok zn²ģenie prev§dzkovĨch 
n§kladov DMPK, a.s. a z§roveŔ zn²ģenie produkcie ġkodlivĨch l§tok. Z modelu s¼ 
mierne preferovan® trolejbusy z d¹vodu n§kladov na vĨmenu bat®ri², ktor® v s¼ļte pri 
kompletnej elektrifik§cii 34 vozidiel bat®riovĨmi autobusmi predstavuj¼ sumu 8 mil.ú 
kumuluj¼c tak celkov¼ hodnotu TCO na 148 mil. za 20r. oproti 144 mil. v pr²pade 
pln®ho nasadenia 34 trolejbusov.  
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Nahr§dzanie naftovej trakcie vĨluļne vozidlami CNG by malo za n§sledok v horizonte 
20 rokov zvĨġenie prev§dzkovĨch n§kladov oproti s¼ļasnosti na 158,9 mil. eur. Tret²m 
poznatkom z analĨzy je skutoļnosŠ, ģe pre zachovanie pribliģne rovnakĨch 
prev§dzkovĨch n§kladov ako v s¼ļasnosti (152,6 mil. ú) je moģn® vyuģiŠ aj podielu 
identifikovan®ho aj v predch§dzaj¼cej analĨze a to 30% CNG a 70% elektrifikovanĨch 
vozidiel pri nahr§dzan² naftovej trakcie, priļom podiel elektrickĨch autobusov 
a trolejbusov by mohol byŠ rovnakĨ. TCO n§klady takejto alternat²vy by predstavovali 
152,23 mil. ú.  
 
Kompromisom by mohla byŠ alternat²va poļ²taj¼ca s rovnakĨm podielom CNG pohonu 
a elektrifikovan®ho pohonu s rovnakĨm zast¼pen²m elektrickĨch autobusov 
a trolejbusov.   
 
 

5.3.2  Kvalitat²vna analĨza ï Autobusy 

 

Pri kvalitat²vnej analĨze bola vyuģit§ met·da AHP s cieŎom agreg§cie n§zoru 
hodnotiteŎov pre stanovenie vĨznamnosti hodnotiacich krit®ri² ako aj poradia 
vĨznamnosti jednotlivĨch alternat²v pre projekt moderniz§cie autobusovej verejnej 
dopravy v meste Koġice.  
 

PrvĨm krokom bolo stanovenie hodnotiacich krit®ri², ktor® boli definovan® nasledovne: 
 
Komfort cestovania 
 
Prestavuje hodnotenie ¼rovne poskytovanej sluģby prepravy pre vġetkĨch 
zainteresovan® osoby (cestuj¼ci, vodiļ, prev§dzkovateŎ, mesto) 
Toto hodnotiace krit®rium je rozdelen® na nasledovn® ļasti: 
 

¶ Bezbari®rovosŠ: ovplyvŔuje n§stup a vĨstup do a z vozidla. Rozliġuje sa najmª 

podŎa ¼rovne podlahy, priļom prek§ģka vo forme schod²kov predstavuje 

bari®ru. Stupne hodnotenia m¹ģu byŠ: ¼plne bezbari®rovĨ (kaģdĨ vstup vozidla), 

ļiastoļne bezbari®rovĨ (aspoŔ 1 je bezbari®rovĨ), bari®rovĨ 

¶ TepelnĨ komfort: posudzuje sa regul§cia vn¼tornej teploty vozidla oproti 

vonkajġej teplote. Rozliġuj¼ sa najmª stupne plne klimatizovanĨ/vykurovanĨ 

(kab²na vodiļa aj sal·n pre cestuj¼cich), ļiastoļne klimatizovanĨ/vykurovanĨ 

(kab²na vodiļa alebo sal·n pre cestuj¼cich), neklimatizovanĨ/nevykurovanĨ 

Environment§lne aspekty  
 
Prestavuje kvalitat²vne pos¼denie vplyvov alternat²v na  environment§lne prostredie 
z r¹znych hŎad²sk. 
 

¶ Hluk a vibr§cie: posudzuje sa miera hluku a vibr§ci² vozidla pociŠuj¼ceho 

cestuj¼cimi ako ostatnĨmi ¼ļastn²kmi dopravy, peġ²mi a samotnĨm 

obyvateŎstvom v bl²zkosti cestnĨch komunik§ci². 

¶ Vizu§lny efekt: Posudzuje sa miera vizu§lnej ruġivosti vozidiel a potrebnej 

infraġtrukt¼ry. (napr. koŎaje, elektrick® vedenie, samotn® vozidlo a pod.)  
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¶ Biotick® a abiotick® prostredie: posudzuje sa miera environment§lneho dopadu 

na ģiv® organizmy a na neģiv® prostredie ako je napr. kontamin§cia p¹dy, vody 

a pod.  

SpoŎahlivosŠ a bezpeļnosŠ 
 
Prestavuje kvalitat²vne pos¼denie vplyvov alternat²v na zmeny spoŎahlivosti 
a bezpeļnosti verejnej hromadnej dopravy v meste Koġice.  

¶ SpoŎahlivosŠ ï grafikon: predstavuje dochv²ŎnosŠ spojov, technick§ vyspelosŠ, 

poruchovosŠ a pod. 

¶ Frekvencia: predstavuje zmeny (zrĨchlenie trakcie) vozidiel vplyvom 

efekt²vnejġej prev§dzky vozidiel, zmeny technol·gie, resp. zmien poļtu vozidiel 

a pod. 

¶ BezpeļnosŠ: predstavuje mieru bezpeļnosti prev§dzky vozidiel verejnej 

hromadnej dopravy. ZohŎadŔuj¼ sa technologick® opatrenia pre zvĨġenie 

bezpeļnosti vġetkĨch ¼ļastn²kov dopravy (p§sy, airbagy, ergon·mia ¼chytov, 

konġtrukcia vozidla, pas²vne bezpeļnostn® prvky a pod...) 

 
Inov§cia a flexibilita 
 
V tejto oblasti sa posudzuje nakoŎko je alternat²va inovat²vna z technologick®ho 
hŎadiska, Ŏahko ġk§lovateŎn§ ï rozġ²riteŎn§, a flexibiln§. 

¶ Technologick§ inov§cia: posudzuje nakoŎko je alternat²va inovat²vna oproti 

aktu§lnemu stavu a ļi predstavuje perspekt²vnu a udrģateŎn¼ technol·giu. 

¶ Rozġ²riteŎnosŠ: posudzuje sa miera zloģitosti rozġ²renia (ġk§lovateŎnosti) 

alternat²vy na vªļġiu ļasŠ dopravnej siete.   

¶ Flexibilita: hodnot² sa schopnosŠ alternat²vy poskytn¼Š sluģbu a pridan¼ 

hodnotu aj v zmenenĨch podmienkach neģ tie s ktorĨmi dan§ alternat²va poļ²ta 

(nasadenie a inĨ spoj/linku, zmenu trakcie, a pod.).  

 

Met·da kvalitat²vneho hodnotenia alternat²v - Analytic hierarchy Process 
 

Pre vyhodnotenie jednotlivĨch identifikovanĨch alternat²v bola pouģit§ met·da AHP, 
ako n§stroj pre komplexne multikriteri§lne hodnotenie viacerĨmi hodnotiteŎmi. T§to 
met·da predstavuje sp¹sob jednoduch®ho kompozitn®ho hodnotenia 
pozost§vaj¼ceho s agregovanĨch preferenci² hodnotiteŎov.  
 

AHP13, publikovan® T.L. Saatym v roku 198714, predstavuje ġiroko vyuģ²vanĨ n§stroj 
pre podporu komplexnĨch multikriteri§lnych rozhodnut², predovġetkĨm v prostred² s 
vªļġ²m poļtom hodnotiacich ent²t a nekvantifikovateŎnĨch krit®ri² hodnotenia. 
VĨsledn® rozhodnutie je dosiahnut® zjednoduġen²m komplexn®ho probl®mu 
porovnania moģnĨch alternat²v na postupn¼ s®riu porovnania dvoj²c moģnost² so 

 
13 T.L. Saaty: Decision Making for Leaders: The Analytic Hierarchy Process for Decisions in a Complex World, 

RWS Publications; 3rd edition (February 8, 2013) 
14 R.W. Saaty, The analytic hierarchy processðwhat it is and how it is used, Mathematical Modelling, Volume 

9, Issues 3ï5, 1987, Pages 161-176, ISSN 0270-0255, https://doi.org/10.1016/0270-0255(87)90473-8. 



 

 
141 

zohŎadnen²m iba jedn®ho aspektu rozhodovania, vĨberom medzi ktorĨmi potom 
hodnotitelia vyjadria svoje preferencie pre dan¼ dvojicu z pohŎadu dan®ho krit®ria. 
N§sledne sa takto vyjadren® preferencie kumuluj¼ naspªŠ do jedn®ho kompozitn®ho 
hodnotenia pre kaģd¼ zvaģovan¼ alternat²vu, na z§klade ktorĨch je moģn® ich 
usporiadaŠ a vykonaŠ fin§lny vĨber. Podstatou cel®ho postupu je tak najprv definovanie 
hierarchie prior²t dan®ho probl®mu. 

 
 

V pr²pade hodnotenia projektovĨch z§merov, je prim§rnym cieŎom ģiadanĨ vĨsledok, 
ktorĨ sa m§ realiz§ciou projektu dosiahnuŠ. Krit®ri§ naplnenia cieŎa s¼ potom r¹zne 
aspekty, ako napr²klad finanļn®, soci§lne alebo environment§lne, ktor® s¼ pri danom 
projekte zvaģovan®. Tieto krit®ri§ m¹ģu v jednotlivĨch oblastiach byŠ ļlenen® aj 
detailnejġie, vytv§raj¼c tak hierarchick¼ ġtrukt¼ru s viacerĨmi ¼rovŔami. Dostupn® 
alternat²vy reprezentuj¼ vġetky zvaģovan® projekty, ktorĨmi je moģn® naplniŠ prim§rny 
cieŎ a medzi ktorĨmi prebieha danĨ rozhodovac² proces. 
 
ńalġ²m krokom je potom pre kaģd®ho hodnotiteŎa zistiŠ jeho priority medzi jednotlivĨmi 
krit®riami hodnotenia, s vyuģit²m nasleduj¼cej stupnice preferencie. 
 

Hodnotenie VĨznam 

1 Charakteristiky s¼ rovnako d¹leģit® 

2 Medzi 1 a 3 

3 Preferovan§ charakteristiky je mierne d¹leģitejġia 

4 Medzi 3 a 5 

5 Preferovan§ charakteristiky je stredne d¹leģitejġia 

6 Medzi 5 a 7 

7 Preferovan§ charakteristiky je vĨrazne d¹leģitejġia 

8 Medzi 7 a 9 

9 Preferovan§ charakteristiky je jednoznaļne d¹leģitejġia 

 

Jednotliv® krit®ria hodnotenia s¼ n§sledne kaģdĨm hodnotiteŎom porovn§van® vo 
dvojiciach, tak aby boli zahrnut® vġetky moģn® kombin§cie. V naġom pr²klade by to 
mohlo byŠ: 
 
 

A B Preferovan® Hodnotenie 

Krit®rium 1 Krit®rium 2 A 4 

Krit®rium 1 Krit®rium 3 A 1 

Krit®rium 1 Krit®rium 4 B 6 

Krit®rium 1 Krit®rium 5 A 8 

Krit®rium 2 Krit®rium 3 B 9 

Krit®rium 2 Krit®rium 4 B 9 

Krit®rium 2 Krit®rium 5 A 2 

Krit®rium 3 Krit®rium 4 A 1 
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Krit®rium 3 Krit®rium 5 B 2 

Krit®rium 4 Krit®rium 5 A 4 

 

HodnotiteŎ tak kvantifikoval svoju subjekt²vnu mieru preferencie medzi jednotlivĨmi 
krit®riami hodnotenia, predstavuj¼c jeho vn²man¼ d¹leģitosŠ tĨchto krit®ri². 
 
N§sledne sa rovnakĨm sp¹sobom hodnotia pre jednotliv® krit®ri§ dvojice dostupnĨch 
alternat²v, pre ktor® hodnotiteŎ vyjadruje svoju preferenciu, napr²klad v pr²pade 4 
dostupnĨch alternat²v: 
 

Krit®rium 1 

A B Preferovan® Hodnotenie 

Alternat²va 1 Alternat²va 2 A 1 

Alternat²va 1 Alternat²va 3 B 5 

Alternat²va 1 Alternat²va 4 A 9 

Alternat²va 2 Alternat²va 3 A 7 

Alternat²va 2 Alternat²va 4 A 7 

Alternat²va 3 Alternat²va 4 B 3 

 
Tento proces by sa opakoval pre kaģd® hodnoten® krit®rium, umoģŔuj¼c tak 
kvantifikovaŠ celkov® preferencie hodnotiteŎa ohŎadom jednotlivĨch dostupnĨch 
alternat²v vypoļ²tan²m kompozitn®ho sk·re pre kaģd¼ alternat²vu, predstavuj¼c ich 
celkov¼ schopnosŠ naplniŠ prim§rny cieŎ so zohŎadnen²m d¹leģitosti jednotlivĨch 
ļiastkovĨch krit®ri² naplnenia tohto cieŎa jednotlivĨmi hodnotiteŎmi. Z§roveŔ je moģn® 
v kaģdom kroku meraŠ konzistentnosŠ tĨchto vyjadrenĨch preferenci² ako aj celkov®ho 
hodnotenia. 
 
Samotn§ metodol·gia vĨpoļtu v§h a hodnoten² je relat²vne komplexn§, no existuje 
ġirok® spektrum implement§ci², vr§tane implement§cie v prostred² R15. 
 

VĨsledky Kvalitat²vneho hodnotenia alternat²v 
 
V§hy krit®ri² 
 
Na z§klade AHP analĨzy a n§zorov hodnotiteŎov boli identifikovan® v§hy d¹leģitosti 
hodnotiacich krit®ri².  

 
15 https://cran.r-project.org/web/packages/ahpsurvey/vignettes/my-vignette.html 
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Obr§zok 48: V§hy hodnotiacich krit®ri² kvalitat²vnej analĨzy 
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% 
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VĨsledky hodnotenia alternat²v 
 
Na z§klade stanovenĨch v§h hodnotiacich krit®ri² boli jednotlivĨm hodnotiteŎom 
predloģen® vġetky kombin§cie alternat²v pre hodnotenie v r§mci jednotlivĨch krit®ri². 
VĨsledky individu§lnych hodnoten² boli na z§klade metodiky AHP agregovan® 
a z²skan§ nasledovn§ preferenļn§ matica alternat²v. 
 

 

 

Participant  

A1 - 

Nákup el. 

autobusov 

(34) + 

nabijanie  

A2 ɀ 

Nákup a 

prevádzka 

CNG 

autobusov 

(34) 

A3 - 

Nákup el. 

autobusov 

a CNG 

70:30 

A4 - 

Nákup el. 

autobusov 

a CNG 

50:50 

A5 - Nákup 

eBus:tBus:CNG 

35:35:30 + 

trolej  

CRmax  

Group 

result  
23.4% 12.3% 22.5% 24.8% 17.0% 7.5% 
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Trojica alternat²v A1, A3 a A4 predstavuje vĨrazne preferovan¼ skupinu alternat²v 
s miernou preferenciou alternat²vy A4 pred A1 a n§sledne A3. 
 
Kontrola nakoŎko bol s¼lad pri hodnoten² v r§mci AHP predstavuje mieru zhody pri 
odpovediach ako aj mieru relat²vnej homogenity. V oboch pr²padoch boli dosiahnut® 
uspokojiv® hodnoty: 
 

Average AHP group consensus  S*:  82.2% high  

Rel. Homogeneity  S: 94.1% 

 

Nasleduj¼ca tabuŎka sumarizuje celkov® vĨsledky AHP analĨzy pre kaģd¼ alternat²vu 
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Level 0  Level 1  Level 2  
Glb 

Prio.  

A1 - Nákup 

el. 

autobusov 

(34) + 

nabijanie  

A2 ɀ Nákup a 

prevádzka 

CNG 

autobusov 

(34) 

A3 - Nákup 

el. 

autobusov a 

CNG 70:30 

A4 - Nákup 

el. 

autobusov a 

CNG 50:50 

A5 - Nákup 

eBus:tBus:CNG 

35:35:30 + trolej  

Kvalitatívne 

hodnotenie  

alternatív  

Komfort 

cestovania  0.228  

Bezbariérovosť a 

Tepelný 

komfort  0.792  

18.0% 0.184  0.166  0.199  0.285  0.166  

Informácie a 

smart prvky  0.208  
4.7% 0.261  0.118  0.240  0.269  0.113  

Environmentálne 

aspekty  0.171  

Hluk a 

vibrácie  0.845  
14.5% 0.458  0.055  0.190  0.163  0.134  

Vizuálny 

efekt  0.155  
2.7% 0.268  0.148  0.230  0.248  0.107  

Spoľahlivosť a 

bezpečnosť 0.546  

Spoľahlivosť - 

grafikon  0.648  
35.4% 0.237  0.107  0.223  0.256  0.177  

Frekvencia 0.352  19.2% 0.105  0.151  0.271  0.254  0.218  

Inovácia a 

flexibilita  0.055  

Technologická 

inovácia  0.357  
2.0% 0.333  0.056  0.294  0.172  0.146  

Flexibilita  0.643  3.5% 0.132  0.204  0.196  0.323  0.144  

 1.0 23.4% 12.3% 22.5% 24.8% 17.0% 
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5.3.3 Vyhodnotenie a vĨber preferovanĨch alternat²v  

Pre kvantitat²vne pos¼denie definovanĨch alternat²v bola pouģit§ met·da celkovĨch 
n§kladov vlastn²ctva (TCO ï Total cost of ownership).  
  
TCO pre jednotliv® alternat²vy bolo poļ²tan® na z§klade hore pop²sanĨch vstupov. 
Celkov§ dŌģka vlastn²ctva bola modelovan§ na 20 rokov (alternat²va z najdlhġou dobou 
ģivotnosti - trolejbusy.)   
  
Investiļn® n§klady pri jednotlivĨch alternat²vach obsahovali nasledovn® vstupy:  
  
 TabuŎka 64: Vstupn® investiļn® n§klady pre TCO  

Typ vozidla  Jednotkov§ cena 
autobusu bez DPH   

Investiļn® n§klady na 
vybudovanie 
infraġtrukt¼ry   

Naftov® autobusy  299 900 ú  0  

CNG autobusy  409 500 ú  0  

elektrick® autobusy   812 500 ú  4 067 000 ú  

Trolejbusy  575 000 ú  11 134 126 ú  

  
Prev§dzkov® n§klady vġetkĨch alternat²v boli poļ²tan® podŎa nasledovn®ho vzorca:  

  

CPNa{=ƊNUa+NPa)ĬKVLὅὖὔὥ=ƊὔὟὥ+ὔὖὥĬὑὠὒ 
  
 CPNa - Celkov® prev§dzkov® n§klady alternat²vy   
NUa - n§klady na ¼drģbu na km   
NPa - n§klady na prev§dzku na km   
KVL  - kilometrickĨ vĨkon pr²sluġn®ho vozidla     
  
 Ekonomick® n§klady zneļistenia prostredn²ctvom produkcie CO2, NOx a PM10 boli 
poļ²tan® v r§mci n§kladov®ho modelu ako dodatoļnĨ parameter, rovnakĨm sp¹sobom 
ako pri prev§dzkovĨch n§kladoch a s¼ viazan® na konkr®tne vozidlo s jeho roļnĨm 
vĨkonom a skutoļnosŠou o akĨ typ a veŎkosŠ v danom pr²pade ide. Rovnako 
prev§dzkov® n§klady aj mnoģstvo emisi² bolo sumarizovan® pre kaģd¼ kombin§ciu 
poļtu nahradzovanĨch naftovĨch vozidiel a kaģdĨ scen§r podielu CNG a elektrickĨch 
vozidiel. N§sledne boli tieto hodnoty vyn§soben® poļtom rokov ģivotnosti vozidla 
a vyn§soben® jednotkovou ekonomickou cenou 1 tony CO2, NOX, PM10.   
  
TabuŎka 65: Produkcia emisi² jednotlivĨch alternat²v  

Alternat²va  CO2 (t)  NOx (t)  PM10 (t)  

A0  221141,7034  1338,920071  0,178383761  

A1  165065,4054  995,346002  0,132187929  

A2  220832,9133  1241,3765  0,144827389  

A3  192177,7527  1124,195248  0,14136599  

A4  188222,565  1097,503742  0,137435941  

A5  190803,9  1107,9  0,13793  

Zdroj Vlastn® vĨpoļty z modelu  
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Nasleduj¼ce tabuŎky ukazuj¼ hodnotu TCO ako aj hodnotu celkovĨch finanļnĨch a 
ekologickĨch n§kladov za jednotliv® alternat²vy:  
  
Porovnanie alternat²v z pohŎadu n§kladov na vlastn²ctvo   
  
    
TabuŎka 66: Porovnanie alternat²v (TCO)  

Alternat²va  TCO  ekonomick® 
n§klady 
produkcie emisi²  

Spolu  
  

A0 ï S¼ļasnĨ stav  152 683 945 ú  99 018 048 ú  251 701 993 ú  

A1 ï VĨhradne 
elektrick® autobusy  

148 212 006 ú  91 450 925 ú  239 662 931 ú  

A2 ï VĨhradne CNG 
autobusy  

158 922 742 ú  97 550 285 ú  256 473 027 ú  

A3 ï Kombin§cia El. 
a CNG 70:30  

152 337 799 ú  93 468 284 ú  245 806 083 ú  

A4 Kombin§cia El. 
a CNG 50:50  

152 696 933 ú  94 320 443 ú  247 017 376 ú  

A5 ï Ļiastoļn® 
nasadenie 

tBus:eBus:CNG 
(35:35:30)  

152 505 000 ú  92 758 359 ú  245 263 359 ú  

  
Z porovnania n§kladov na vlastn²ctvo je zrejm®, ģe najvĨhodnejġou alternat²vou je 
vĨmena 34 vozidiel za vozidl§ s elektrickĨm pohonom.   
  
Druh§ najlacnejġia alternat²va je kombin§cia vozidiel s elektrickĨm pohonom 
a s pohonom na CNG v pomere 70:30, ļo v uvaģovanĨch poļtoch predstavuje 23 
vozidiel elektrickĨch a 10 na CNG. V tomto pr²pade sa uģ zohŎadŔuj¼ aj investiļn® 
n§klady na vybudovanie dodatoļnej infraġtrukt¼ry pre nab²janie na koneļnĨch 
staniciach uvaģovanĨch liniek. Vybudovanie nab²jacej infraġtrukt¼ry sa do celkov®ho 
vlastn²ctva zapoļ²talo v plnej vĨġke aj napriek tomu, ģe, tieto nab²jacie stanice m¹ģu a 
v bud¼cnosti aj bud¼ sl¼ģiŠ aj pre nab²janie autobusov inĨch liniek s rovnakou 
koneļnou zast§vkou. Z hŎadiska ekonomickĨch n§kladov TCO s¼ si alternat²vy A3, A4, 
A5 veŎmi podobn®.   
  
Po zapoļ²tan² n§kladov na produkciu CO2 je moģn® konġtatovaŠ, ģe najvĨhodnejġou 
alternat²vou je alternat²va  2 - n§kup elektrickĨch autobusov a vybudovanie potrebnej 
nab²jacej infraġtrukt¼ry. T§to alternat²va je z§roveŔ najekologickejġou alternat²vou. 
Nasleduje alternat²va A5.   

 

 

5.4 AnalĨza alternat²v ï moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne autobusov   

 
VzhŎadom na zamĨġŎan® projekty obnovy vozidlov®ho parku DPMK o nov® elektrick® 
autobusy, pr²padne CNG autobusy, alebo rekonġtrukciu trolejbusovej siete a opªtovn® 
zavedenie trolejbusovej dopravy v meste je potrebn® zabezpeļiŠ pre tieto vozidl§ 
adekv§tnu ¼drģbov¼ z§kladŔu (DEPO).  
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Pomerne vysokĨ poļet vozidiel vozidlov®ho parku DPMK, a.s. a zmena ich ġtrukt¼ry 
(CNG, elektrick® vozidl§, pr²padne trolejbusy) neust§le vytv§ra tlak na vytvorenie 
vhodnĨch podmienok na ¼drģbu tĨchto vozidiel s ich ġpecifickĨmi potrebami napr. na 
dopŌŔanie paliva alebo dob²janie energie resp. uģ len samotn® parkovanie 
a odstavovanie vozidiel.  
 
Pr§ve lokalita depa je d¹leģitĨm faktorom pre optimaliz§ciu prev§dzkovĨch n§kladov 
sp¹sobenĨch pr§zdnymi ï presunovĨmi km, ktor® by sa dali vhodnou lokaliz§ciou depa 
minimalizovaŠ. 
 
S¼ļasnĨ stav infraġtrukt¼ry ¼drģbovej z§kladne DPMK, a.s. je bliģġie pop²sanĨ 
v predch§dzaj¼cich kapitol§ch. 
 
S¼ļasn® probl®my ¼drģbovej z§kladne pre naftov®, elektrick® a CNG autobusy, 
trolejbusy a ¼drģbov® vozidl§ 
 
HlavnĨmi nedostatkami s¼ļasn®ho stavu DEPA DPMK, a.s.  je nedostatoļn§ kapacita 
vozovne na Horn§dskej a nedostatoļn® plochy na parkovanie vozidiel, ako aj celkovo 
stiesnen® pomery.  
 
DruhĨm vĨznamnĨm probl®mom DPMK, a.s.  je centraliz§cia DEPA pre autobusy 
a absencia DEPA, alebo odstavnĨch a parkovac²ch pl¹ch v juģnej a z§padnej ļasti 
mesta ļ²m sa pre DPMK, a.s.  zvyġuje roļnĨ poļet prejazdovĨch km, ktor® vĨznamne 
zvyġuj¼ n§klady DPMK, a.s..  
 
V s¼vislosti s pl§nom zvyġovania podielu ekologickĨch vozidiel vo vozovom parku 
DPMK, a.s.  je Ņalġ²m probl®mom potreba zmeny technologick®ho vybavenia 
¼drģbovej z§kladne pre elektrick® vozidl§, ktor® sa moment§lne nab²jaj¼, parkuj¼ 
a udrģiavaj¼ v trolejbusovej hale.  
 
DPMK, a.s.  v intenz²vnej spolupr§ci s mestom Koġice iniciovalo potrebu rieġiŠ 
problematiku zriadenia nov®ho depa, pr²padn®ho premiestnenia/rozġ²renia 
a vytvorenie novĨch parkovac²ch kapac²t pre vozidl§ DPMK, a.s. 
 
Na z§klade poģiadaviek DPMK, a.s.  bola Đtvarom hlavn®ho architekta mesta Koġice 
vypracovan§ overovacia ġt¼dia pre odstavn® plochy pre elektrobusy s n§zvom: 
Autobusov® DEPO Bardejovsk§, p.ļ. 1400/74, 75, 79, 81, 82 
 
VĨsledkom overovacej ġt¼die boli dva varianty predstavuj¼ce r¹zne pr²stupy 
k usporiadaniu a vyuģitiu priestoru depa na Bardejovskej. Pre jednoznaļnosŠ aj v tejto 
ġt¼dii ponech§me ich n§zvy identick® s doplnen²m n§zvu ulice: Bardejovsk§ Variant 
A a Bardejovsk§ Variant B.  
 
Okrem tĨchto dvoch moģnosti Đtvar hlavn®ho architekta mesta Koġice spolu s DPMK, 
a.s. diskutovalo o vyuģit² pozemku vo vlastn²ctve mesta medzi MyslavskĨm potokom 
a Myslavskou cestou o celkovej rozlohe 10653 m2  
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Obr§zok 49: PohŎad na pozemok Lun²k IX 

 
Vybudovanie odstavnĨch pl¹ch by umoģnilo presun¼Š aģ pribliģne 41 vozidiel do 
z§padnej ļasti mesta ļo by malo pozit²vny efekt na zn²ģenie prejazdovĨch kilometrov 
a odbremenilo by odstavn® plochy v depe na Horn§dskej a pr²padne Bardejovskej. 
PodŎa n§vrhu by sa jednalo o vĨstavbu ¼drģbovej z§kladne s moģnosŠou ¼drģby 
v obmedzenom rozsahu.  
 
V pr²pade pl§nu zavedenia trolejbusovej dopravy v meste je potrebn® zabezpeļiŠ 
rekonġtrukciu resp. znovuobnovenie trolejbusovej haly ako ¼drģbovej z§kladne pre 
trolejbusy. S prev§dzkou trolejbusovej haly ako ¼drģbovej z§kladne je potrebn® 
zabezpeļiŠ odstavn¼ plochu s ¼drģbovou z§kladŔou pre elektrick® autobusy, ktor§ je 
moment§lne situovan§ v tejto hale.  
 
Pre ¼ļely tejto ġt¼die bud¼ z kvantitat²vneho a kvalitat²vneho hŎadiska posudzovan® 
nasleduj¼ce alternat²vy: 
 
A0 ï Zachovanie statusu quo ï nepredpoklad§ sa realiz§cia 
vĨstavby/rozġ²renia/rekonġtrukcie ¼drģbovej z§kladne.  
 
Tento variant nepredpoklad§ ģiadnu invest²ciu do rozvoja ¼drģbovej z§kladne MHD 
mesta Koġice.  
 
A1 - Bardejovsk§ Variant A ï rozġ²renie parkovac²ch pl¹ch 
 
Variant A je z dvoch variantov ¼pravy vyuģitia existuj¼cich priestorov elektriļkov®ho 
depa na Bardejovskej ulici, minimalistickĨm variantom a uvaģuje s vĨstavbou 
spevnenĨch odstavnĨch pl¹ch na ploche pribliģne 10 150 mĮ pre 26 autobusov. 
V r§mci neho je v pl§ne aj nab²jacia infraġtrukt¼ra pre elektrick® autobusy. Variant 
predstavuje minim§lne stavebn® ¼pravy a uvaģuje zachovanie aktu§lnych vstupov do 
are§lu.  
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A2 ï Bardejovsk§ Variant B - rozġ²renie parkovac²ch pl¹ch a vybudovanie 
¼drģbovej z§kladne pre elektrick® autobusy 
 
Tento variant vyuģ²va existuj¼ce priestory elektriļkov®ho depa na vybudovanie 
odstavnĨch pl¹ch ako aj na dobudovanie ¼drģbovej z§kladne pre elektrick® autobusy 
vo vªļġej miere ako variant A. Z§roveŔ tento variant predstavuje vĨraznejġie stavebn® 
¼pravy a poļ²ta s presunom aktu§lnej budovy a vĨstavbu novej umĨv§rky a ubytovne.  
Poļet odstavnĨch pl¹ch pre autobusy predstavuje 45 autobusov. Tento variant by 
v znaļnej miere odŎahļil depo na Horn§dskej ulici a zn²ģil poļet prejazdovĨch 
kilometrov, vzhŎadom na jeho lepġie umiestnenie pre obsluhu juģnej a z§padnej ļasti 
mesta.  
 
A3 ï Nov§ ¼drģbov§ z§kladŔa na Lun²ku IX 
 
Variant ¼drģbovej z§kladne na Lun²ku IX predstavuje rieġenie problematickej situ§cie 
s odstavnĨmi plochami a zvĨġenie efekt²vnosti obsluhy juģnej a z§padnej ļasti mesta 
zn²ģen²m poļtu prejazdovĨch kilometrov. Tento variant vyuģ²va pozemok vo 
vlastn²ctve mesta na ktorom v s¼ļasnosti neexistuje ģiadna z§stavba, alebo 
infraġtrukt¼ra. Rozsah vĨstavby je predmetom detailnej overovacej ġt¼die. Pre ¼ļely 
tejto ġt¼die sa uvaģuje s vybudovan²m odstavnĨch pl¹ch pre autobusy v poļte 41, 
z§kladnou ¼drģbovou z§kladŔou pre Ŏahk¼ ¼drģbu, odstavn® plochy pre vozidl§ 
zamestnancov a mal¼ administrat²vnu budovu.  
 
A4 - Bardejovsk§ Variant B - rozġ²renie parkovac²ch pl¹ch a vybudovanie 
¼drģbovej z§kladne pre elektrick® autobusy a obnova ¼drģbovej z§kladne 
trolejbusov ï Horn§dska.  
 
NakoŎko trolejbusov§ hala je pribliģne od roku 2017 hala vyuģ²van§ ako ¼drģbov§ 
z§kladŔa pre elektrick® autobusy s ich nab²jacou infraġtrukt¼rou je potrebn® halu 
technologicky upraviŠ pre potreby zvaģovanĨch typov trolejbusov. Z§roveŔ je potrebn® 
zabezpeļiŠ presun elektrickĨch autobusov na nov® miesto, ļo rieġi variant B v plnom 
rozsahu. Tento variant kombinuje alternat²vu A2 a A4 a je moģnĨm variantom pre 
pr²pad simult§nnej prev§dzky elektrickĨch autobusov a trolejbusov za predpokladu 
rekonġtrukcie trolejovej siete v meste. 
 

 

5.4.1 Kvantitat²vna analĨza ï ¼drģbov§ z§kladŔa 

 

V r§mci pos¼denia jednotlivĨch definovanĨch alternat²v boli v tejto ġt¼dii porovnan® 
celkov® n§klady vlastn²ctva TCO vġetkĨch definovanĨch variant v ġtrukt¼re 
investiļnĨch a prev§dzkovĨch n§kladov 
 
Investiļn® n§klady 
 
Pri stanovovan² investiļnĨch n§kladov boli vyuģit® ¼daje DPMK, a.s. z n§vrhu rozpoļtu 
vĨstavby depa v are§li elektriļkov®ho depa na Bardejovskej v rozsahu Variantu 
A pop²san®ho vyġġie. V pr²pade Variantu B bol uskutoļnenĨ odhad n§kladov na 
z§klade variantu A rozġ²renĨ o budovu ubytovne pre vodiļov, vĨstavbu novej 
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umyv§rne a novej haly ¼drģbovej z§kladne pre elektrick® autobusy ako aj rozġ²renie 
asfaltovej odstavnej plochy pre parkovanie 46 ks autobusov.  
 
V pr²pade ¼drģbovej z§kladne na Lun²ku IX boli n§klady odhadnut® na z§klade variant 
A a B pri zapoļ²tan² rozlohy asfaltovej odstavnej plochy a pomernej ļasti postavenĨch 
budov.  
 
V pr²pade trolejbusovej haly boli n§klady odhadnut® na z§klade komunik§cie so 
z§stupcami DPMK.  
 
Investiļn® n§klady rozdelen§ na Stavebn¼ a projektov¼ ļasŠ zachyt§va nasleduj¼ca 
tabuŎka. 
 
TabuŎka 67: Investiļn® n§klady alternat²v pre ¼drģbov¼ z§kladŔu  

Alternat²va N§zov variantu  Stavebn§ ļinnosŠ   Projektov§ ļinnosŠ  

A1 Bardejovsk§ Variant A 9 294 000,00 ú  488 000,00 ú  

A2 Bardejovsk§ Variant B 15 411 245,79 ú  809 198,19 ú  

A3 Lun²k IX 7 712 394,75 ú  500 000,00 ú  

A4 Variant B + Trolejbus. Hala 15 727 025,79 ú  809 198,19 ú  

Zdroj: Vlastn® vĨpoļty na z§klade ¼dajov DPMK, a mesta Ģilina 
 
Prev§dzkov® n§klady 
 
V pr²pade prev§dzkovĨch n§kladov boli zvaģovan® nasleduj¼ce kateg·rie roļnĨch 
n§kladov: 
 

¶ Spotreba elektrickej energie na prev§dzku a osvetlenie. 

¶ Spotreba zemn®ho plynu na vykurovanie priestorov. 

¶ Person§lne n§klady na ¼drģbu objektov a zabezpeļenie bezpeļnosti 

objektov a are§lu. 

¶ N§klady na ¼drģbu vr§tane zimnej ¼drģby. 

Tieto n§klady vych§dzali z odhadu podobn®ho autobusov®ho a trolejbusov®ho depa 
v meste Ģilina.  
 
TabuŎka 68: Porovnanie prev§dzkovĨch n§kladov alternat²v pre ¼drģbov¼ z§kladŔu  

Vari
ant 

Spotreba 
elektrickej energie 

Spotreba 
zemn®ho plynu 

Person§lne 
n§klady 

Đdrģba 
vr§tane 
zimnej 

Spolu roļne 

A1 29 030,13 ú  -   ú  33 000,00 ú  22 000,00 ú  84 030,13 ú  

A2 68 000,00 ú  185 000,00 ú  75 600,00 ú  37 500,00 ú  366 100,00 ú  

A3 11 500,00 ú  -   ú  65 000,00 ú  17 000,00 ú  93 500,00 ú  

A4 76 500,00 ú  197 000,00 ú  108 600,00 ú  57 000,00 ú  439 100,00 ú  

Zdroj: Vlastn® vĨpoļty na z§klade ¼dajov DPMK, a mesta Ģilina 
 
 
Na z§klade tĨchto ¼dajov bola vypoļ²tan§ hodnota TCO n§kladov pre zvaģovan® 
obdobie ģivotnosti infraġtrukt¼ry 20 rokov. Vo vĨpoļte TCO sa poļ²ta s pouģit²m 
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eur·pskych zdrojov financovania so spolu¼ļasŠou mesta vo vĨġke 8% z investiļnĨch 
n§kladov. 
 
TabuŎka 69: Kvantitat²vne porovnanie alternat²v pre ¼drģbov¼ z§kladŔu  

Variant Prev§dzkov® za 20 r investiļn® investiļn®  8% Spolu TCO  s 8% 

A1 1 680 602,62 ú  9 782 000,00 ú  782 560,00 ú  2 463 162,62 ú  

A2 7 322 000,00 ú  16 220 443,98 ú  1 297 635,52 ú  8 619 635,52 ú  

A3 1 870 000,00 ú  8 212 394,75 ú  656 991,58 ú  2 526 991,58 ú  

A4 8 782 000,00 ú  16 536 223,98 ú  1 322 897,92 ú  10 104 897,92 ú  

Zdroj: Vlastn® vĨpoļty na z§klade ¼dajov DPMK, a mesta Ģilina 
 
 

5.4.2 Kvalitat²vna  analĨza - ¼drģbov§ z§kladŔa 

T§to ļasŠ sa zaober§ kvalitat²vnou analĨzou zvolenĨch alternat²v invest²ci² do 
moderniz§cie ¼drģbovej z§kladne v meste Koġice. CieŎom je porovnaŠ vĨhody a 
nevĨhody jednotlivĨch alternat²v z r¹znych kvalitat²vnych hŎad²sk a identifikovaŠ t¼ 
najvhodnejġiu pre dan¼ situ§ciu. Alternat²vy A1 aģ A4 bud¼ porovnan® navz§jom. 
Alternat²va A0 nebude v analĨze zvaģovan§ 
 
Alternat²vy bud¼ porovnan® v nasleduj¼cich oblastiach  
 

¶ RĨchlosŠ nasadenia rieġenia: zahŘŔa schopnosŠ alternat²vy rieġenia probl®mu s 

odstavnĨmi plochami a vybudovan²m infraġtrukt¼ry pre vozidl§ MHD 

¶ RealistickosŠ zdrojov financovania: predstavuje mieru zabezpeļenia 

financovania vĨstavby resp. rekonġtrukcie 

¶ Komfort cestovania: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® ovplyvŔuj¼ pohodlie a 

spokojnosŠ cestuj¼cich 

¶ Environment§lne aspekty: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® sa tĨkaj¼ vplyvu 

dopravy na ģivotn® prostredie, ako s¼ hluk a vibr§cie, vizu§lny efekt, vplyv na 

biotick® a abiotick® prostredie. 

¶ SpoŎahlivosŠ a bezpeļnosŠ: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® sa tĨkaj¼ 

d¹veryhodnosti a bezpeļnosti dopravn®ho syst®mu, 

¶ Inov§cia a flexibilita: Toto krit®rium zahŘŔa aspekty, ktor® sa tĨkaj¼ schopnosti 

rieġenia adaptovaŠ sa na bud¼ce potreby a vyuģiŠ nov® technol·gie, ako s¼ 

technologick§ inov§cia rieġenia a flexibilita dan®ho rieġenia. 

 
RĨchlosŠ nasadenia rieġenia 
 
Neust§lym probl®mom DPMK je centralizovan® umiestnenie depa pre autobusy 
a elektrick® autobusy na horn§dskej ulici. Vplyvom tejto centraliz§cie doch§dza ku 
zn²ģeniu efektivity dopravn®ho syst®mu z d¹vodu navĨġenia prejazdovĨch kilometrov 
a zvĨġenej ļasovej n§roļnosti na presun vozidla do depa. Rieġen²m tohto probl®mu je 
zriadenie dodatoļnĨch odstavnĨch pl¹ch pr²padne aj s ¼drģbovou z§kladŔou pre 
obsluhu najme juģnej a z§padnej ļasti mesta.  
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Z tohto hŎadiska s¼ alternat²vy A1, A2 a A4 ĂnajrĨchlejġ²miñ alternat²vami na z§klade 
miery ich rozpracovanosti.  
 
Zabezpeļenie dopravnĨch sluģieb 
 
V pr²pade ak sa mesto Koġice rozhodne znovu zaviesŠ Ņalġiu trakciu vozidiel do 
prev§dzky vo forme trolejbusov, je jedinou akceptovateŎnou alternat²vou alternat²va A4 
kombinuj¼ca vĨstavbu odstavnĨch pl¹ch pre elektrick® autobusy a ich presun spolu 
s ¼drģbovou z§kladŔou na Bardejovsk¼ a rekonġtrukcia sprev§dzkovanie trolejbusovej 
haly ako ¼drģbovej z§kladne pre trolejbusy. VzhŎadom na pl§novan¼ prev§dzku 
vyġġieho poļtu elektrickĨch autobusov je v kaģdom pr²pade potrebn§ rozġ²ren§ 
¼drģbov§ z§kladŔa pre tieto vozidl§. Z tohto d¹vodu je preferovan§ alternat²va A2 pred 
A4 a A1 a A3 
 
RealistickosŠ zdrojov financovania 
 
Ako uģ bolo spom²nan® v kapitol§ch vyġġie DPMK, a.s. m§ indikat²vny pl§n 
realistickĨch dostupnĨch zdrojov financovania do roku 2030 v pribliģnej vĨġke 15 mil. 
ú pre ¼ļely rekonġtrukcie ¼drģbovej z§kladne. VĨġka tĨchto financi² je vĨznamnĨm 
determinantom objemu realiz§cie z§meru obnovy. Na z§klade kvantitat²vnej analĨzy 
sa v s¼ļasnosti daj¼ povaģovaŠ za uskutoļniteŎn® vġetky definovan® alternat²vy. 
Presn§ vĨġka dostupnĨch zdrojov bude z§visieŠ od obstar§vac²ch cien vys¼ŠaģenĨch 
pridruģenĨch projektov.  
 
Komfort cestovania 
 
ZvĨġenie komfortu cestovania je zabezpeļen® prev§dzkou modernĨch ekologickĨch 
vozidiel v r§mci dopravnej siete. Realiz§ciou jednotlivĨch alternat²v je umoģnen® 
nasadenie a prev§dzkovanie vªļġieho poļtu ĂkomfortnĨchñ vozidiel do prev§dzky. 
Z hŎadiska rozsahu je v tomto pr²pade najvĨhodnejġou alternat²vou alternat²va A4, 
ktor§ umoģŔuje prev§dzku najvªļġieho poļtu novĨch vozidiel a ich ¼drģby 
nasledovan§ alternat²vou A2. 
 
Environment§lne aspekty  
 
Aj keŅ je uģ v s¼ļasnosti dopad na ģivotn® prostredie do znaļnej miery merateŎnĨ 
a kvantifikovateŎnĨ a v pr²pade tejto ġt¼die je zachytenĨ vo forme environment§lnych 
n§kladov alternat²v jednotlivĨch variant zachytenĨ v kvantitat²vnej analĨze zost§va 
meranie vplyvu hluku a vibr§cie ako faktora ovplyvŔuj¼ceho cestuj¼cich, ostatnĨch 
¼ļastn²kov dopravy ako aj obyvateŎov prehliadanĨm ļiniteŎom. VzhŎadom na 
obmedzen¼ dostupnosŠ analĨz hluku a vibr§ci² v autobusovej verejnej doprave 
v meste Koġice boli tieto faktory zahrnut® do kvalitat²vnej analĨzy.  
 
Kaģd§ z uvaģovanĨch alternat²v m§ priamy aj nepriamy vplyv na produkciu hluku 
a vibr§ci² vo verejnej doprave. Nepriamy vplyv vyplĨva z Ătichġejñ prev§dzky 
ekologickĨch vozidiel poh§ŔanĨch elektrickou energiou rovnako s produkciou niģġ²ch 
vibr§ci².  
 
Priamy vplyv alternat²v predstavuje presun hlavnĨch odstavnĨch pl¹ch pre vozidl§ do 
inĨch ļast² mesta. Tento presun by odŎahļil oblasŠ v okol² depa na Horn§dskej 
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a presunul ļasŠ tejto z§Šaģe na Bardejovsk¼ ulicu, alebo oblasŠ Lun²ku IX. V pr²pade 
variantu A2 a A4 by sa pres¼vala elektrick§ trakcia vozidiel, ktor§ sa vyznaļuje niģġou 
mierou hluku a vibr§ci², ļ²m by vplyv na okolie depa bol minim§lny.  
 
Emisie a spotreba energi² 
 
V ġt¼dii neboli priamo kvantifikovan® poļty usporenĨch prejazdovĨch kilometrov, preto 
s¼ zahrnut® do kvalitat²vnej analĨzy. Z hŎadiska ¼spor prejazdovĨch kilometrov je 
moģn® predpokladaŠ aj zn²ģenie environment§lnej z§Šaģe vo forme emisi². Alternat²va 
A4 sa jav² byŠ v tejto oblasti najvĨhodnejġou, nakoŎko umoģn² presun 46 vozidl§m a aj 
tĨm ktor® boli viazan® na linky trolejov®ho vedenia nakoŎko na nich by bola prev§dzka 
trolejbusov. Pri porovnan² alternat²vy A3 ï Lun²k IX a ostatnĨ alternat²v je potrebn® 
uskutoļniŠ podrobnejġiu analĨzu ¼spory prejazdovĨch kilometrov, no vzhŎadom na 
vzdialenosŠ medzi potenci§lnou ¼drģbovou z§kladŔou na Lun²ku IX, Bardejovskou 
a koneļnĨmi zast§vkami liniek sa v poļiatoļnej f§ze javia alternat²vy Bardejovskej ako 
vĨhodnejġie.  
 
 
Vplyv na biotick® a abiotick® prostredie a environment§lne aspekty 
 
Z tohto hŎadiska s¼ jednoznaļne preferovan® alternat²vy A1,A2, A4 nakoŎko 
predpokladaj¼ stavebn¼ ļinnosŠ uģ na zastavanom ¼zem² s minim§lnym dopadom na 
zmenu krajiny. Alternat²va A3 poļ²ta s vĨstavbou ¼drģbovej z§kladne tzv. na zelenej 
l¼ke v bl²zkosti a ļiastoļne aj zasahuj¼c do Biotopu region§lneho vĨznamu v bl²zkosti 
Myslavsk®ho potoka.  
 
Z hŎadiska porovnania alternat²v A1, A2, A4 je v tomto krit®riu najvĨhodnejġia 
alternat²va A1 nakoŎko predpoklad§ najniģġiu plochu prekrytia asfaltovĨm povrchom 
a tĨm najniģġieho ¼bytku tr§vnatej plochy.  
 
SpoŎahlivosŠ a bezpeļnosŠ 
 
Diverzifik§ciou umiestnenia ¼drģbovej z§kladne autobusov sa zniģuje riziko vplyvu 
potenci§lnych ġk¹d na majetku DPMK a ochromenia MDH v meste Koġice vplyvom 
moģnej z§plavy vodou rieky Horn§d.  
Presunom ļasti vozidiel ako aj ¼drģbovej z§kladne je moģn® ļiastoļne toto riziko 
zn²ģiŠ.  
 
Zn²ģen²m kongescie vozidiel v depe na Horn§dskej sa zvĨġi bezpeļnosŠ prev§dzky 
autobusov MHD ako celku.  
 
Ako najvĨhodnejġou alternat²vou sa v tomto pr²pade d§ povaģovaŠ alternat²va A1, A2, 
A4, ktor§ poļ²ta s presunom autobusov na elektrickĨ pohon na Bardejovsk¼ mimo 
potenci§lnej z§plavovej oblasti, nakoŎko tie by stratou infraġtrukt¼ry mohli stratiŠ 
prev§dzkyschopnosŠ.  
 
Nepriamym efektom alternat²v ako uģ bolo spom²nan® je prev§dzka vyġġieho poļtu 
modernĨch vozidiel u ktorĨch sa predpoklad§ zvĨġen§ bezpeļnosŠ. V tomto pr²pade je 
preferovanou alternat²vou A4. 
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Inov§cia a flexibilita 
 
Z hŎadiska miery inov§cie s¼ najvĨhodnejġie alternat²vy tie, ktor® v sebe zahrŔuj¼ 
rekonġtrukciu a vĨstavbu technologickĨch zariaden². V tomto pr²pade A2 a A4.  
 
Pri rieġen² flexibility je moģn® uvaģovaŠ so schopnosŠou alternat²vy sa prisp¹sobiŠ 
meniacim sa potreb§m DPMK a technologickĨm zmen§m. V tomto pr²pade s¼ 
preferovan® univerz§lne rieġenie schopn§ absorbovaŠ pr²padn® zmeny. HlavnĨm 
faktorom je pri akejkoŎvek zmene technol·gi², ktor¼ bud¼cnosŠ so sebou prinesie, 
potrebn® zabezpeļiŠ jej umiestnenie, odstavovanie a ¼drģbu. Touto logikou by malo 
byŠ uprednostnen® rieġenie s najvªļġou plochou odstavnĨch pl¹ch a s najġirġ²m 
technologickĨm z§zem²m. Tieto podmienky v najvĨraznejġej miere spŌŔaj¼ alternat²vy 
A2 a A4. 
 
 
VĨsledky Kvalitat²vneho hodnotenia alternat²v  
 
Pri kvalitat²vnom porovnan² alternat²v A1 aģ A4 je moģn® konġtatovaŠ, ģe s¼ si varianty 
podobn® v mnohĨch aspektoch. Za preferovan¼ je moģn® povaģovaŠ alternat²vu A2 
zmiernym n§skokom pred alternat²vou A4 
 
Kvalitat²vne hodnotenie je moģn® zhrn¼Š v nasleduj¼cej tabuŎke, ktor§ na ġk§le 1-4 
bodov priradzuje jednotlivĨm alternat²vam ich mieru prispenia k zlepġeniu 
v pr²sluġnĨch kvalitat²vnych oblastiach. Hodnota 4 je pridelen§ v porad² najlepġej 
variante v danom krit®riu a hodnota 1 najhorġej. Vyġġie sk·re predstavuje vyġġ² 
pr²spevok.  
 

TabuŎka 70: Kvalitat²vne porovnanie alternat²v pre ¼drģbov¼ z§kladŔu  

Faktor/alternat²va A1 A2 A3 A4 

RĨchlosŠ 
nasadenia rieġenia 

4 3 1 2 

Zabezpeļenie 
dopravnĨch sluģieb 

2 4 1 3 

RealistickosŠ 
zdrojov 
financovania 

3 2 4 1 

Komfort cestovania 2 3 1 4 

Environment§lne 
aspekty 

2 3 1 4 

SpoŎahlivosŠ a 
bezpeļnosŠ 

2 3 1 4 

Inov§cia a 
flexibilita 

2 4 1 3 

Spolu 17 22 10 21 

Zdroj: vlastn® spracovanie 
 

PodŎa poļtu bodov jednotlivĨch kateg·ri§ch predstavuje alternat²va A2 spolu 
s alternat²vou A4 najvyġġie sk·re s miernou preferenciou alternat²vy A2. 
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5.4.3 Vyhodnotenie a vĨber preferovanĨch alternat²v - ¼drģbov§ z§kladŔa 

 
V tejto ļasti ġt¼die je sumarizovan® vyhodnotenie jednotlivĨch alternat²v pre rieġenie 
ot§zky ¼drģbovej z§kladne autobusovej dopravy v meste Koġice. Z predch§dzaj¼cich 
dvoch kapitol je moģn® alternat²vy pos¼diŠ z kvantitat²vneho hŎadiska ako aj 
s kvalitat²vneho hŎadiska. Kvantitat²vna analĨza posudzuje varianty vĨhradne 
z pohŎadu merateŎnĨch ukazovateŎov, ktor® s¼ v drvivej vªļġine vyjadriteŎn® z 
ekonomick®ho hŎadiska. Z kvantitat²vneho hŎadiska boli vyļ²slen® TCO n§klady 
jednotlivĨch alternat²v. Avġak vzhŎadom na r¹znorodosŠ jednotlivĨch alternat²v nie 
moģn® vġetky alternat²vy navz§jom porovnaŠ. 
 
Alternat²va A3 predstavuje realiz§ciu odstavnĨch pl¹ch a Ŏahkej ¼drģbovej z§kladne 
a nepon¼ka infraġtrukt¼ru pre elektrick¼ trakciu ako je tomu pri alternat²vach A2 a A4.  
 
Rovnako alternat²va A1 predstavuje rieġenie odstavnĨch pl¹ch pre autobusy, ale 
nepoļ²ta s presunom alebo zriaden²m infraġtrukt¼ry pre elektrick® autobusy. 
 
Alternat²vy A2 a A3 s¼ z hŎadiska rozsahu odstavnĨch pl¹ch a rieġenia problematiky 
infraġtrukt¼ry pre elektrick® autobusy porovnateŎn®.  
 
Z tĨchto d¹vodov je moģn® navz§jom porovnaŠ TCO alternat²vy A2 a A4, priļom obe 
alternat²vy s¼ realizovateŎn® s preferenciou alternat²vy A2 vzhŎadom na niģġie hodnoty 
TCO. Na druhej strane ak bude rozhodnut²m mesta a DPMK, a.s. opªtovn® zavedenie 
trolejbusovej dopravy je jedinou alternat²vou v s¼ļasnej infraġtrukt¼re DPMK 
alternat²va A4 vybudovania autobusov®ho depa na Bardejovskej aj s infraġtrukt¼rou 
pre elektrick® autobusy a rekonġtrukcia trolejbusovej haly na Horn§dskej. 
 
Alternat²vy A2 a A4 boli preferovan® aj z hŎadiska kvalitat²vnej analĨzy priļom viac 
preferovanou alternat²vou bola A2 
 
Z hŎadiska naplnenia stanovenĨch cieŎov ekologiz§cie dopravy DPMK, a.s. a oboch 
analĨz s¼ realizovateŎn® obe alternat²vy A2 a A4 s preferenciou A2. Alternat²va A4 je 
preferovan§ iba v pr²pade ak by sa DPMK, a.s. a mesto Koġice rozhodlo o opªtovnom 
zaveden² trolejbusovej dopravy.  
 

5.5 AnalĨza alternat²v ï zhrnutie  

 
CieŎom tejto kapitoly je zosumarizovaŠ vĨsledky analĨzy alternat²v uskutoļnenĨch pre 
jednotliv® investiļn® projekty a stanoviŠ realistick® scen§re rozvoja verejnej dopravy s 
vĨhŎadom do roka 2030.  
 
Nasleduj¼ce tabuŎky sumarizuj¼ alternat²vy jednotlivĨch investiļnĨch projektov, priļom 
zelenou farbou s¼ vyznaļen® alternat²vy preferovan® na z§klade uskutoļnenĨch 
kvantitat²vnych a kvalitat²vnych analĨz.  Ļervenou farbou nerealizovateŎn® alternat²vy 
a oranģovou farbou realizovateŎn®, ale nepreferovan® alternat²vy.  
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Rekonġtrukcia elektriļkovĨch trat² 
 
TabuŎka 71: Zhrnutie alternat²v ï rekonġtrukcia elektriļkovĨch trat²   

Alternat²va StruļnĨ popis 
alternat²vy  

Zhodnotenie  Zd¹vodnenie  

A0 Zachovanie 
Status quo  

Ģiadne invest²cie do 
rekonġtrukcie trat² - iba 
z§kladn§ ¼drģba  

NEREALISTICKĆ  Bez invest²ci² nebude 
moģn§ bezpeļn§  
prev§dzka 
elektriļkovej dopravy 
na tĨchto ¼sekoch v 
horizonte 5- 10 rokov  

A1 Realiz§cia 
rekonġtrukcie v 
rozsahu UĻS 16 -  
UĻS 21 

Rekonġtrukcia trat² v 
rozsahu projektu MET 
II 

PREFEROVANĆ  VĨhody:  
Realiz§ciou sa 
dokonļ² rekonġtrukcia 
celej existuj¼cej  
elektriļkovej siete v 
meste Koġice.  
 
Zn²ģia sa n§klady na 
¼drģbu trat².  
D¹jde k zvĨġeniu 
plynulosti, bezpeļnosti 
prev§dzky.  
 
Bude moģn® nasadiŠ 
nov® elektriļkov® 
s¼pravy bez 
obmedzen².   
 
ZvĨġi sa komfort 
cestovania.  

 

 
Moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek 
  
TabuŎka 72: Zhrnutie alternat²v ï moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek    

Alternat²va StruļnĨ popis 
alternat²vy  

Zhodnotenie  Zd¹vodnenie  

A0 Zachovanie 
Status quo  

Ģiadne invest²cie do 
obnovy vozov®ho 
parku elektriļiek    

NEREALISTICKĆ  Viac ako 50% 
vozov®ho parku 
elektriļiek po dobe 
ģivotnosti.  
 
Priemern® n§klady na 
¼drģbu  elektriļiek po 
dobe ģivotnosti  aģ 10x 
vyġġie ako pri 
modernĨch 
elektriļk§ch   

A1 N§kup  - GO - 
N§kup (14 ks 
elektriļiek)  

Gener§lna oprava 9 ks 
(KT8D5) a n§kup 
novĨch elektriļiek 5 ks 

PREFEROVANĆ  VĨhody:  
Alternat²va je 
uskutoļniteŎn§ z 
pohŎadu dostupnĨch 
finanļnĨch zdrojov do 
roka 2030  
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UmoģŔuje rĨchlejġiu 
obnovu vozov®ho 
parku (ļas potrebnĨ na 
GO je vĨrazne kratġ² 
ako dod§vka novĨch 
elektriļiek) 

A2 VĨhradne 
n§kup novĨch 
elektriļiek  

N§kup 14 ks novĨch 
elektriļiek  

NEREALISTICKĆ 
 

Invest²cia prevyġuje 
zdroje disponibiln® do 
roku 2030 

A3 VĨhradne GO 
elektriļiek (v 
s¼lade s 
rozpoļtovĨm 
obmedzen²m)  

Gener§lna oprava 17 
ks elektriļiek  

REALISTICKĆ 
 

VĨhody:  
Vyġġ² poļet 
obnovenĨch 
elektriļiek.  Rizik§: 
probl®m s nahraden²m 
elektriļiek, ktor® bud¼ 
v GO. Riziko 
dostupnosti 
financovania n§kupu 
novĨch elektriļiek po 
roku 2030.  

A4 N§kup novĨch 
elektriļiek v s¼lade 
s rozpoļtovĨm 
obmedzen²m) 

N§kup novĨch 
elektriļiek 8 ks  

REALISTICKĆ 
 

VĨhody:  
VĨmena za 
modernejġie elektriļky  
NevĨhoda: niģġ² vplyv 
na obnovu vozov®ho 
parku, pozit²vne 
vĨsledky na kvalitu 
dopravy dosiahnut® v 
dlhġom ļasovom 
horizonte 

 
 
Moderniz§cia vozov®ho parku autobusov/trolejbusov a pr²sluġnej infraġtrukt¼ry  
 
TabuŎka 73: Zhrnutie alternat²v ï moderniz§cia vozov®ho parku autobusov/trolejbusov  

Alternat²va StruļnĨ popis 
alternat²vy  

Zhodnotenie  Zd¹vodnenie  

A0 Zachovanie 
Status quo  

Ģiadne invest²cie do 
obnovy vozov®ho 
parku autobusov  

NEREALISTICKĆ  Celkov§ zastaranosŠ 
vozov®ho parku 
autobusov.  
 
Nenaplnenie 
ekologickĨch cieŎov  
 
Vyġġie priemern® 
n§klady na prev§dzku 
ako pri novĨch 
autobusoch.   

A1 N§hrada 
naftovĨch 
autobusov 
elektrickĨmi.   

N§kup 34 novĨch 
elektro autobusov  

NEREALISTICKĆ VĨhoda: 
najefekt²vnejġie z 
pohŎadu 
prev§dzkovĨch 
n§kladov (najniģġie 
TCO) 
 
NevĨhody: 
Nerealistick§ s 
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ohŎadom na dostupn® 
zdroje financovania, 
rĨchlosŠ moderniz§cie, 
naplenenie cieŎov 
ekologiz§cie a 
zabezpeļenie civilnej 
ochrany.  

A2 N§hrada 
naftovĨch 
autobusov CNG 
autobusmi  

N§kup 34 novĨch CNG 
autobusov 

NEREALISTICKĆ 
 

VĨhoda: Najniģġie 
obstar§vacie n§klady 
 
NevĨhody: Najmenej 
efekt²vne rieġenie z 
pohŎadu celkovĨch 
prev§dzkovĨch 
n§kladov (Najvyġġie 
TCO)  
 
Nejedn§ sa o ¼plne 
bez emisn® rieġenie 
(Najvyġġie 
spoloļensk® n§klady z 
produkcie emisi²).  

A3 Kombin§cia El. 
a CNG 70:30 

N§hrada 34 naftovĨch 
autobusov 
kombin§ciou 
elektrickĨch a CNG 
autobusmi v pomere 
70:30 

PREFEROVANĆ 
 

VĨhody:  
Rieġenie bez vplyvu 
na prev§dzkov® 
n§klady 
 
V s¼lade s 
poģiadavkami na 
civiln¼ ochranu  
 
Umoģn² naplnenie 
cieŎov ekologiz§cie   

A4 Kombin§cia El. 
a CNG 50:50 

N§hrada 34 naftovĨch 
autobusov 
kombin§ciou 
elektrickĨch a CNG 
autobusmi v pomere 
50:00 
 

REALISTICKĆ 
 

VĨhody:  
V s¼lade s 
poģiadavkami na 
civiln¼ ochranu  
 
Umoģn² naplnenie 
cieŎov ekologiz§cie 
 
NevĨhody: 
Mierne vyġġie TCO 
ako pri alternat²ve A3 
 
Mierne vyġġie 
spoloļensk® n§klady z 
produkcie emisi² ako 
pri A3 
 

A5 Ļiastoļn® 
nasadenie 
tBus:eBus:CNG 
(35:35:30) 

N§hrada 34 naftovĨch 
autobusov 
kombin§ciou 
elektrickĨch a CNG 
autobusov a 
trolejbusov v pomere 
35:30:35 

PREFEROVANĆ 
(v pr²pade rozhodnutia 
o opªtovnej obnove 
trolejbusovej dopravy 
a n§jdenia finanļnĨch 
zdrojov pre 
rekonġtrukciu 
trolejov®ho vedenia) 

VĨhody:  
Najniģġie TCO  
Najniģġie spoloļensk® 
n§klady z produkcie 
emisi² 
NevĨhody: 
Nutn§ rekonġtrukcia 
trolejovej infraġtrukt¼ry 
a opªtovn® 
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sprev§dzkovanie 
trolejbusov®ho depa.  

 
 
Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne autobusov/ trolejbusov 
 
TabuŎka 74: Zhrnutie alternat²v ï moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne autobusov/trolejbusov  

Alternat²va StruļnĨ popis 
alternat²vy  

Zhodnotenie  Zd¹vodnenie  

A0 Zachovanie 
Status quo  

Ģiadne invest²cie do 
¼drģbovej z§kladne 
autobusov 

NEREALISTICKĆ  NemoģnosŠ parkovaŠ 
nov® autobusy  
 
NemoģnosŠ 
zabezpeļiŠ ¼drģbu 
elektrickĨch autobusov  

A1 Bardejovsk§ 
Variant A ï 
rozġ²renie 
parkovac²ch pl¹ch  

Vybudovanie  novĨch 
parkovac²ch pl¹ch a 
nab²jacej infraġtrukt¼ry  
v depe Bardejovsk§.  
 
 

REALISTICKĆ VĨhoda:  
Najniģġie TCO  
 
N²ģenie poļtu 
pr§zdnych kilometrov  
 
NevĨhody:  
Bez ¼drģbovej 
infraġtrukt¼ry pre 
elektrobusy.  

A2 Bardejovsk§ 
Variant B ï 
rozġ²renie 
parkovac²ch pl¹ch 
+ ¼drģbov§ 
z§kladŔa 
elektrobusy 

Vybudovanie  novĨch 
parkovac²ch pl¹ch,  
nab²jacej infraġtrukt¼ry  
a dielne pre z§kladn¼ 
¼drģbu elektrickĨch 
autobusov v depe 
Bardejovsk§. 

PREFEROVANĆ 
 

N²ģenie poļtu 
pr§zdnych kilometrov  
 
UmoģŔuje realizovaŠ 
z§kladn¼ ¼drģbu 
elektrobusov.  

A3 Nov§ ¼drģbov§ 
z§kladŔa L IX 

VĨstavba nov®ho depa 
pri L IX  

REALISTICKĆ 
 

VĨhody:  
Vhodn§ lokaliz§cia - 
zn²ģenie pr§zdnych 
kilometrov  
 
NevĨhody: 
Jedn§ sa o stavbu na 
zelenej l¼ke  
 
Tvarovo menej vhodnĨ 
pozemok  
   

A4  Obnova 

z§kladne  T-Busov 

ï Dopravn§ 

 

Opªtovn® spustenie 
haly na ¼drģbu 
trolejbusov  
 

PREFEROVANĆ 
(v pr²pade rozhodnutia 
o opªtovnej obnove 
trolejbusovej dopravy 
a n§jdenia finanļnĨch 
zdrojov pre 
rekonġtrukciu 
trolejov®ho vedenia) 
 
 

VĨhody:  
Moģn® sprev§dzkovaŠ 
za relat²vne n²zkych 
n§kladov   
 
NevĨhody: 
Nevyhnutn® 
vybudovanie novĨch 
parkovac²ch miest pre 
autobusy  
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Nevyhnutn® 
presunutie nab²jacej 
infraġtrukt¼ry pre 
elektro autobusy na 
in® miesto  
 

 

 

5.6 Popis preferovanĨch alternat²v  

 
Z preferovanĨch alternat²v jednotlivĨch investiļnĨch projektov je moģn® odvodiŠ dve 
realistick® alternat²vy rozvoja verejnej dopravy v meste Koġice vĨhŎadom do roka 2030.  
Tieto alternat²vy kombinuj¼ preferovan® alternat²vy jednotlivĨch investiļnĨch projektov 
a popisuje ich nasleduj¼ca tabuŎka.   
 
TabuŎka 75: Popis celkovĨch alternat²v rozvoja verejnej dopravy    

Alternat²va  Rekonġtrukcia 

elektriļkovĨch 

trat² 

Moderniz§cia 

vozov®ho 

parku 

elektriļiek  

Moderniz§cia 

vozov®ho 

parku 

autobusov a 

pr²sluġnej 

infraġtrukt¼ry 

Moderniz§cia 

¼drģbovej 

z§kladne 

autobusov/ 

trolejbusov    

A-A 
Ekologiz§cia s 
vyuģit²m E-
busov a CNG- 
busov  

A1 Realiz§cia 
rekonġtrukcie v 
rozsahu UĻS 16 -  
UĻS 21 

A1 N§kup  - GO - 
N§kup (14 ks 
elektriļiek) 

A3 Kombin§cia 
El. a CNG 70:30 

A2 Bardejovsk§ 
Variant B ï 
rozġ²renie 
parkovac²ch 
pl¹ch + ¼drģbov§ 
z§kladŔa 
elektrobusy 
 

A-B Opªtovn® 
zavedenie 
trolejbusov  

A1 Realiz§cia 
rekonġtrukcie v 
rozsahu UĻS 16 -  
UĻS 21 

A1 N§kup  - GO - 
N§kup (14 ks 
elektriļiek) 

A5 Ļiastoļn® 
nasadenie 
tBus:eBus:CNG 
(35:35:30) 
 

A4  Obnova 

z§kladne  T-

Busov ï 

Trolejbusov§ 

+  
 
A2 Bardejovsk§ 
Variant B ï 
rozġ²renie 
parkovac²ch 
pl¹ch + ¼drģbov§ 
z§kladŔa 
elektrobusy 
 

 
 
Z§kladnĨm rozdielom medzi tĨmito dvoma alternat²vami je ot§zka opªtovn®ho 
spustenia trolejbusovej prepravy v meste Koġice.  
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Alternat²va A-A ekologiz§cia s vyuģit²m E-busov a CNG busov  
 
Alternat²va poļ²ta s plnohodnotnou rekonġtrukciou elektriļkovĨch trat² v rozsahu 
¼sekov UĻS 16 - UĻS 21. Touto invest²ciou by sa ukonļila v plnom rozsahu 
rekonġtrukcia elektriļkovĨch trat² v meste Koġice.  
 
Z§roveŔ t§to alternat²va predpoklad§ do roka 2030 obnovu vozov®ho parku elektriļiek 
v celkovom rozsahu 14 ks, z toho gener§lnu opravu 9 kusov elektriļiek KT8D9 a n§kup 
5-tich novĨch elektriļiek. Realiz§ciou invest²cie d¹jde k vĨznamn®mu zlepġeniu stavu 
vozov®ho parku elektriļiek t.j. podiel elektriļiek vo vozovom parku po dobe ģivotnosti 
sa zn²ģi z viac ako 48% na 34%.  PodŎa analyzovan®ho n§kladov®ho modelu by malo 
d¹jsŠ k ¼spore na prev§dzkovĨch n§kladov elektriļiek pribliģne minim§lne o 10% oproti 
s¼ļasn®mu stavu.  
 
V oblasti ekologiz§cie verejnej autobusovej dopravy sa nepredpoklad§ opªtovn® 
zavedenie trolejbusov. Ekologiz§cia, s cieŎom do roka 2030 zvĨġiŠ podiel dopravnĨch 
vĨkonoch v ekologickej trakcii na 40%, je v tejto alternat²ve zabezpeļen§ kombin§ciou 
n§kupu elektrickĨch a CNG autobusov. Pre dosiahnutie tohto cieŎa je potrebn® 
nahradiŠ 34 naftovĨch autobusov za autobusy ġetrn® k ģivotn®mu prostrediu. PodŎa 
uskutoļnenej n§kladovej analĨzy a analĨzy TCO je optim§lny pomer n§hrady 
naftovĨch autobusov autobusmi CNG a elektrickĨmi  70:30 v prospech elektrickĨch 
autobusov. Tento pomer by nemal zvĨġiŠ prev§dzkov® n§klady DPMK, a.s. nad ¼roveŔ 
s¼ļasnĨch prev§dzkovĨch n§kladov na prev§dzku autobusovej dopravy.  
 
Na z§klade uskutoļnenej analĨzy ¼drģbovej z§kladne autobusov, bude nevyhnutn® 
investovaŠ do rozġ²renia poļtu parkovac²ch miest a rieġenia haly pre beģn¼ ¼drģbu 
elektrickĨch autobusov. T§to alternat²va teda poļ²ta s ¼pravou - rozġ²ren²m 
existuj¼ceho depa na Bardejovskej ulici o nov® parkovacie miesta a vybudovanie 
z§kladnej ¼drģbovej z§kladne pre elektrick® autobusy. Realiz§ciou tejto invest²cie sa 
vyrieġi ak¼tny probl®m s parkovan²m autobusov v depa Trolejbusov§, z§roveŔ nov§ 
lokaliz§cia umoģn² zn²ģiŠ poļet pr§zdnych kilometrov. Vybran® rieġenie umoģn² beģn¼ 
¼drģbu elektrickĨch autobusov.  
 
Alternat²va A-B - Opªtovn® zavedenie trolejbusov  
 
T§to alternat²va je v oblasti rozvoja elektriļkovej dopravy (rekonġtrukcia trat² a obnova 
vozov®ho parku elektriļiek)  totoģn§ s alternat²vou A-A.   
 
Rozdielny pr²stup m§ k ekologiz§cii autobusovej dopravy, kde sa poļ²ta s postupnĨm 
nahr§dzan²m naftovĨch autobusov, autobusmi elektrickĨmi, CNG autobusmi a 
opªtovnou obnovou trolejbusov v meste. Na z§klade uskutoļnenej n§kladovej analĨzy 
a analĨzy TCO, ako aj na z§klade existuj¼cej trolejbusovej infraġtrukt¼ry sa v tejto 
alternat²ve predpoklad§ ekologiz§cia autobusovej dopravy v rozsahu nahradenia 34 
naftovĨch autobusov autobusmi elektrickĨmi,  trolejbusmi a CNG v pomere 35:35:30. 
Tento pomer spŌŔa finanļn® krit®ri§ dostupnosti zdrojov, mierne zniģuje  prev§dzkov® 
n§klady DPMK, a.s. (v z§vislosti od typu trolejbusu parci§lny - obyļajnĨ) a m§ mierne 
lepġie vĨsledky v oblasti produkcie zneļisŠuj¼cich l§tok ako alternat²vy bez trolejbusov. 
Na druhej strane si vyģaduje kompletn¼ rekonġtrukciu trolejbusovej infraġtrukt¼ry - 
trolejov®ho vedenia v meste. Z§roveŔ pri tejto alternat²ve je nevyhnutn® vybudovaŠ 



 

 
163 

nov® parkovacie miesta pre autobusy mimo depa na Trolejbusovej a presunutie 
nab²jacej infraġtrukt¼ry pre elektrick® autobusy na in® miesto.  
 
Z pohŎadu ekonomickej efekt²vnosti a ekologick®ho pr²nosu je teda t§to alternat²va 
vhodn§, ale je realizovateŎn§ iba za podmienky, ģe sa n§jdu dodatoļn® (in® ako v 
s¼ļasnosti dostupn®) finanļn® zdroje na kompletn¼ rekonġtrukciu existuj¼ceho 
trolejov®ho vedenia.    
 
 

5.6.1 TechnickĨ popis preferovanĨch alternat²v  

 

Rekonġtrukcia elektriļkovĨch trat²  
 
Tento popis je len r§mcovĨm odpor¼ļac²m popisom. Podrobnejġ² popis rekonġtrukcie 
a jej jednotlivĨch ļast² bude s¼ļasŠou bud¼ceho opisu z§kazky v ļase obstar§vania 
sluģieb a pret¼ s¼ jeho zmeny akceptovateŎn®.  

  
Odstr§nenie a vĨmena koŎajov®ho spodku a odkanalizovanie koŎajiska, vĨmena 
koŎajov®ho zvrġku a koŎaj², rekonġtrukcia a vybudovanie novĨch n§stup²ġŠ, 
rekonġtrukcia prechodov ¼ļelovĨch komunik§ci² a dopravnĨch pl¹ch sa m§ riadiŠ 
platnĨmi normami, predpismi a technickĨmi poģiadavkami ktorĨmi s¼: 
  

¶ najvyġġia n§vrhov§ rĨchlosŠ elektriļkovej trate je 65 km/h, 

¶ priechodnĨ prierez podŎa STN 28 0318 Priechodn® prierezy 

elektriļkovĨch trat² 

¶ typ koŎajn²c ï S49, ģliabkov® NT3, vo vĨhybk§ch 57R1 (p¹vodn® 

oznaļenie PH37) 

¶ n§pravovĨ tlak - 12 ton, 

¶ n§stupn§ hrana dŌ. max. 50m, vĨġka 200mm nad TK 

¶ nov§ technol·gia meniarn² 

¶ pr¼dov§ a napªŠov§ s¼stava: 2 DC 600V (750V) 

¶ elektrick® ovl§danie a ohrev vĨhybiek, 

¶ ¼pravy cestnej svetelnej signaliz§cie s dosiahnut²m preferencie 

koŎajovej dopravy, 

¶ v miestach cestnĨch prejazdov navrhovaŠ ģelezobet·nov¼ dosku. 

  

Zabezpeļovacie zariadenia (odbor PS 21)   

  

V r§mci tejto oblasti je pl§novan§ vĨstavba novej a moderniz§cia existuj¼cej cestnej 
svetelnej signaliz§cie v urļenĨch kriģovatk§ch pre zabezpeļenie preferencie 
elektriļkovej dopravy. Pre zvĨġenie bezpeļnosti cestnej prem§vky v priestore 
novorealizovanĨch elektriļkovĨch zast§vok a k nim naviazanĨch priechodoch pre 
chodcov sa zriaŅuj¼ nov® cestn® sveteln® signaliz§cie. S¼ļasŠou realiz§cie svetelnej 
signaliz§cie bude nov§ kabel§ģ, stoģiare CSS s novĨmi n§vestidlami typu LED, 
elektriļkovĨmi a automobilovĨmi detektormi a dopytovĨmi tlaļ²tkami pre chodcov.  

  

Oznamovacie zariadenia (odbor PS 22)   
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V oblasti oznamovac²ch zariaden² je v pl§ne vybudovanie komplexn®ho s¼boru 
technol·gi² zabezpeļuj¼cich, ako bezpeļnosŠ a plynulosŠ koŎajovej dopravy, tak aj 
informaļnĨ komfort cestuj¼cej verejnosti. T§to oblasŠ rieġi budovanie a ¼pravu 
nasleduj¼cich technol·gi²: oznamovacia kabeliz§cia, koordinaļnĨ k§bel, prenosov® 
zariadenie pre riadenie dopravy, informaļn® tabule, automaty na predaj cestovnĨch 
l²stkov, kamerovĨ syst®m a ochrany a ¼pravy vzduġnĨch optickĨch veden².  

  

DiaŎkov® ovl§danie a riadenie (odbor PS 23)  

  

Predmetom je rozġ²renie riadiaceho, monitorovacieho a informaļn®ho syst®mu DPMK. 
V informaļnom syst®me sa bud¼ monitorovaŠ a diaŎkovo ovl§daŠ pevn® trakļn® 
zariadenia, informaļn® tabule na zast§vkach.  

  

Silnopr¼dov® technologick® zariadenia (odbor PS 24)  

  
Predmetom projektu je vybudovanie novĨch technol·gi² do rekonġtruovanĨch 
trakļnĨch meniarn². Predmetom rieġenia bude n§vrh novĨch technologickĨch 
zariaden² ļast² 22 kV AC, technologickĨch zariaden² 600 V (750 V) DC a vybudovanie 
nov®ho riadiaceho syst®mu meniarn².  

  
Elektrick§ energia 
  
ĻasŠ rieġenĨch objektov danej stavby si vyģaduje zmeny v spotrebe elektrickej 
energie. N§rast spotreby elektrickej energie bude z titulu zabudovanĨch elektrickĨch 
zariaden² ï nap§janie mazn²kov, osvetlenie zast§vok, informaļn® panely, kamerovĨ 
syst®m, l²stkov® automaty - bude pokrytĨ z jednotlivĨch rozv§dzaļov RCK nap§janĨch 
pr²pojkami NN z verejnej distribuļnej siete VSD, a.s.  

ZvĨġen§ spotreba elektrickej energie pre verejn® osvetlenie sa nepredpoklad§, z 
d¹vodu pouģitia ¼spornĨch LED svietidiel.  

  
Vonkajġie osvetlenie 
  
Vonkajġie osvetlenie (rieġen® v odbore 23) bude rieġen® vo vªļġine osvetŎovac²mi 
telesami, ktor® bud¼ pomocou vĨloģn²kov osaden® na stoģiaroch trakļn®ho 
elektriļkov®ho vedenia, ktor® rieġi odbor 26 a ktor® bud¼ rozmiestnen® pozdŌģ cestnej 
komunik§cie. OsvetŎovacie teles§ sa nesm¼ osadzovaŠ na stoģiaroch trakļn®ho 
elektriļkov®ho vedenia s ¼sekovĨmi odpojovaļmi a deliļmi. PokiaŎ sa ned§ vyuģiŠ 
trakļnĨ stoģiar, m¹ģu byŠ osvetŎovacie teles§ osaden® na samostatnĨch osvetŎovac²ch 
stoģiaroch.  
  
Nov® osvetŎovacie stoģiare bud¼ napojen® novĨmi k§blovĨmi rozvodmi z rozv§dzaļov 
vonkajġieho osvetlenia RVO.  

Vonkajġie osvetlenie susediace s tĨm, ktor® bude rieġen® ako nov® sa novĨm 
k§blovĨm prepojen²m zachov§ funkļn® podŎa p¹vodnĨch nap§jac²ch okruhov.  

K§blov® rozvody bud¼ rieġen® ako nov® s celoplastovĨmi k§blami podŎa ġtandardov 
spr§vcu. K§blov® rozvody bud¼ veden® v zemi, pod spevnenou plochou v chr§niļk§ch 
a v stoģiaroch v ochrannĨch r¼rkach.  

  
Osvetlenie pr²streġkov na elektriļkovĨch zast§vkach je s¼ļasŠou ich technick®ho 
vybavenia (pr²pojku ale rieġi samostatnĨ objekt). Napojenie osvetlenia bude rieġen® 
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jednof§zovĨm napojen²m vedenĨm z  rozvodu vonkajġieho osvetlenia, t.j. zo 
stoģiarovej rozvodnice najbliģġieho stŌpa vonkajġieho osvetlenia a ukonļen® bude na 
vstupnĨch svork§ch rozvodnej skrinky v pr²streġku. 

  
Slabopr¼dov® rozvody bud¼ pozost§vaŠ z nasleduj¼cich ļast²:  

Å Oznamovacia kabeliz§cia  

Å KoordinaļnĨ k§bel  

Å Prenosov® zariadenie pre riadenie dopravy  

Å Informaļn® tabule  

Å Automaty na predaj cestovnĨch l²stkov 

 
Obnova vozov®ho parku elektriļiek  
 
Pri stanoven² technologickĨch a prev§dzkovĨch poģiadavk§ch ġt¼dia vych§dza 
z kapac²t existuj¼cej siete, existuj¼cich technol·gi² trakļnej siete a vozidlov®ho 
parku ako aj poģiadaviek DPMK a usmernen² zo strategickĨch dokumentov 
a koncepci² mesta Koġice. VzhŎadom na zachovanie flexibility technologickĨch 
a prev§dzkovĨch poģiadaviek nie s¼ stanoven® na ¼rovni detailu realizaļn®ho 
projektu a maj¼ sk¹r odpor¼ļac² charakter pre bud¼ci n§kup novĨch vozidiel, 
rekonġtrukcie a gener§lnej moderniz§cie vozidlov®ho parku DPMK. 

 
 

Z§kladnĨmi poģiadavkami na technick® rieġenie novĨch vozidiel s¼: 
 

¶ n²zkopodlaģn® mestsk® elektriļky pre rozchod koŎaje 1435 mm, 
s asynchr·nnou trakļnou vĨzbrojou na menovit® napªtie v troleji 600/750 V 
DC so z§pornĨm p·lom v troleji, priļom je vhodn® zabezpeļenie moģnosti 
rekuper§cie energie pri brzden² do trakļnej siete,  

¶ dŌģka skrine vozidla bez spriahadiel: max. 31 m,  

¶ maxim§lna prev§dzkov§ rĨchlosŠ min. 65 km/h,  

¶ maxim§lna rĨchlosŠ, zrĨchlenie a zmena zrĨchlenia servisne nastaviteŎn§, 

¶ celkov§ obsaditeŎnosŠ vozidla vych§dzaj¼ca z poģiadavky 5 stojacich os¹b 
na 1 m2, podiel miest na sedenie z celkov®ho poļtu miest vo vozidle  
najmenej 25 %.  

¶ klimatizovan§ kab²na vodiļa ako aj sal·n pre cestuj¼cich, 

¶ prvky pre uŎahļenie n§stupu zdravotne znevĨhodnenĨch cestuj¼cich. 

¶ vozidlo vybaven® elektronickĨmi tabuŎami pre informovanie cestuj¼cich 

a odbavovac²m syst®mom s moģnosŠou platby kartou, konektormi 

pre nab²janie mobilnĨch zariaden², kamerovĨm bezpeļnostnĨm syst®mom 

so z§znamom d§t 

¶ interi®r vozidla prisp¹sobenĨ na Ŏahk® a rĨchle ļistenie  

¶ Vozidlo vyhotoven® v s¼lade so vġetkĨmi pr§vnymi predpismi a technickĨmi 
normami platnĨmi na ¼zem² Slovenskej republiky, ktor® bud¼ platn® v ļase 
jej schvaŎovania do prev§dzky. Vozidlo mus² byŠ predovġetkĨm v s¼lade s 
bezpeļnostnĨmi, hygienickĨmi, poģiarnymi, environment§lnymi 
poģiadavkami vyplĨvaj¼cimi zo vġeobecne z§vªznĨch pr§vnych predpisov.  
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Z§kladn® minim§lne poģiadavky na vozidl§, ktor® prejd¼ moderniz§ciou a gener§lnou 
opravou (v s¼ļasnosti pl§novanĨ typ KT8D5): 
 
moderniz§cia vozidla je spojen§ s: 

¶ komplexnou gener§lnou opravou, 

¶ s uplatnen²m modernizaļnĨch prvkov,  

¶ so zachovan²m kapacity poļtu cestuj¼cich 

¶ so zachovan²m  obojsmernosti vozidla pre pr²pady traŠovĨch vĨluk 
 
 gener§lna oprava sa bude tĨkaŠ revitaliz§cie: 

¶ vozidlovej skrine,  

¶ podvozkov,  

¶ kabel§ģe,  

¶ trakļnej vĨzbroje a agreg§tov 
 
moderniz§cia sa bude tĨkaŠ: 

¶ vonkajġieho vzhŎadu vozidla,  

¶ n²zkopodlaģnosti ï t.j. vĨmeny p¹vodn®ho stredn®ho ļl§nku za n²zkopodlaģnĨ, 
a teda bezbari®rovosti z pohŎadu zdravotne obmedzenĨch cestuj¼cich, 

¶ interi®ru vozidla - pracovn®ho priestoru vodiļa a priestoru pre cestuj¼cich,  

¶ zabudovania klimatiz§cie do vozidla,  

¶ informaļnĨch, odbavovac²ch a bezpeļnostnĨch prostriedkov,. 
 

 
Ekologiz§cia vozov®ho parku autobusov/ trolejbusov  
 
TechnickĨ popis je moģn® rozdeliŠ na ġtyri ļasti: N§kup elektrickĨch/ CNG autobusov,  
n§kup nab²jacej/plniacej infraġtrukt¼ry pre elektrick®/CNG autobusy, n§kup trolejbusov 
a rekonġtrukcia trolejov®ho vedenia.  
  
N§kup elektrickĨch/CNG vozidiel/trolejbusov 

  
PreferovanĨm typom autobusov s¼ n²zkopodlaģn® autobusy/trolejbusy s maxim§lnou 
dŌģkou 18,75m. V pr²pade elektrickĨch autobusov je nab²janie moģn® prostredn²ctvom 
nab²jaļky a pantografu. ObsaditeŎnosŠ min. 38 sedadiel pre cestuj¼cich (bez miesta 
vodiļa). Minim§lne 6 sedadiel vyhradenĨch pre osoby so zn²ģenou schopnosŠou 
pohybu alebo orient§cie, minim§lne 4 tieto sedadl§ dostupn® z ¼rovne podlahy (bez 
nutnosti vĨstupu na schod alebo podestu). Maxim§lna obsaditeŎnosŠ pri maxim§lnej 
technicky pr²pustnej hmotnosti vozidla podŎa stanoven§ podŎa platn®ho predpisu EHK 
OSN ļ. 107. 

Minim§lna ģivotnosŠ vozidla je 12 rokov.  V pr²pade elektrickĨch autobusov je 
minim§lny garantovanĨ dojazd na link§ch MHD v Koġiciach 100 km na jedno nabitie 
pri plnej z§Šaģi vozidla (plne obsaden® vozidlo cestuj¼cimi a pri zapnutej 
klimatiz§cii/k¼ren²). Vozidlo by malo disponovaŠ samostatnou klimatiz§ciou pre vodiļa 
a samostatnĨmi dvoma klimatizaļnĨmi jednotkami pre sal·n cestuj¼cich. Vykurovanie 
vozidla by malo byŠ zabezpeļen® formou tepeln®ho ļerpadla. 

 
Vozidlo by malo disponovaŠ kamerovĨm syst®mom, APC, informaļnĨm a 
odbavovac²m syst®mom ktorĨ je v s¼lade so stanovenĨmi Ġtandardami podŎa platnej 
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zmluvy s Mestom Koġice a v s¼lade s dlhodobĨmi z§mermi pre dosiahnutie tarifnej 
integr§cie. 
 
V pr²pade trolejbusov je poģadovan§ n²zkopodlaģnosŠ a dŌģka 18m s kapacitou 
cestuj¼cich pribliģne 140 v rozloģen² beģnom v aktu§lne prev§dzkovanĨch typoch 18m 
autobusov. Trolejbusy by mali byŠ vybaven® asynchr·nnou trakļnou vĨzbrojou na 
menovit® napªtie v troleji 600/750 V DC, priļom je ģiad¼ce zabezpeļenie moģnosti 
rekuper§cie energie pri brzden² do trakļnej siete resp. Bat®ri² ak by sa jednalo 
o parci§lny trolejbus. 
Minim§lna ģivotnosŠ vozidla je 12 rokov.  
 
V pr²pade parci§lnych trolejbusov by mali byŠ vozidl§ vybaven® bat®riou s minim§lnou 
kapacitou 150 kWh s technol·giou umoģŔuj¼cou rĨchlo-nab²janie vysokĨm vĨkonom 
s vĨdrģou viac ako 5000 cyklov. Presn¼ ġpecifik§ciu takĨchto vozidiel odpor¼ļame 
stanoviŠ na z§klade podrobnej analĨzy a stanoven² pr²sluġnĨch liniek pre parci§lny 
trolejbus. Z hŎadiska informaļnĨch a odbavovac²ch syst®mov a komfortu by mali 
trolejbusy a parci§lne trolejbusy spŌŔaŠ rovnak® poģiadavky ako ostatn® vozidl§ 
v r§mci vozov®ho parku s d¹razom na efekt²vnosŠ pri spotrebe perif®rnych zariaden².  

 
N§kup nab²jacej/plniacej  infraġtrukt¼ry 
  
Alternat²va poļ²ta s n§kupom dob²jacej infraġtrukt¼ry pre dve obratisk§ (koneļn® 
zast§vky liniek KVP, Kl§ġtor a Lingov). Tret²m nab²jac²m bodom je Depo autobusovej 
dopravy na Horn§dskej ulici - respekt²ve presunutie na depo na Bardejovskej.  
  
  
Lingov ï koneļn§ obratisko 

Na tomto dob²jacom mieste d¹jde k vyuģ²vaniu s¼ļasnĨch trolejovĨch veden² pri 
nab²jan² elektrobusov. Nevyhnutnou podmienkou pre toto nab²janie s¼ technologick® 
zmeny v depe na Horn§dskej ulici, kde sa nach§dza meniareŔ, ktor§ nap§ja ļasŠ 
vybudovanej siete trolejbusovej dopravy vr§tane koneļnej zast§vky Lingov. 
Predbeģne DPMK uvaģuje o realiz§cie tĨchto zmien vlastnĨmi prostriedkami. 
  
  
KVP, Kl§ġtor ï koneļn§, obratisko 

  
Stav trolejbusov®ho vedenia je v tejto ļasti nevyhovuj¼ci bez vĨraznĨch invest²ci². Z 
tohto d¹vodu je navrhovan® rieġenie spoļ²vaj¼ce v:  

- odpojenia sa od VVN distribuļnej s¼stavy elektrickej energie na mieste a sp¹sobom 
urļenĨm distrib¼torom 

- vĨstavba trafostanice v obratisku autobusov 

- vĨstavba novej trolejovej stopy (vr§tane stŌpov a pr²sluġenstva) pre potreby rĨchleho 
dob²jania a oznaļenia stoj²sk 
  
Depo autobusovej dopravy na Horn§dskej ulici 
  
Depo na Horn§dskej ulici vyhovuje s¼ļasnĨm potreb§m vozov®ho parku ako aj 
navrhovanĨm zmen§m s podmienkou dobudovania a moderniz§cie s¼ļasnej nab²jacej 
infraġtrukt¼ry nab²jania elektrickĨch autobusov s pantografovĨm dvojp·lovĨm 
nab²jan²m napªŠovej ¼rovne 750 V, DC. Tieto ¼pravy si vyģaduj¼ vĨmenu VN 
rozv§dzaļov, prepªŠovĨch ochr§n, k§blov a pod. Pribliģn§ sch®ma stoj²sk pre 
nab²janie elektrickĨch autobusov je zobrazen§ na nasleduj¼com obr§zku. V pr²pade 
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opªtovn®ho zavedenia trolejbusovej dopravy bude potrebn¼ t¼to nab²jaciu 
infraġtrukt¼ru presun¼Š na in® miesto ï Depo Bardejovsk§.  

V tejto alternat²ve nie potrebn® dopŌŔaŠ plniļky na CNG - s¼ļasn§ kapacita plniļiek 
postaļuje.  
 
 

Rekonġtrukcia trolejov®ho vedenia  
 
TechnickĨ popis je moģn® rozdeliŠ na meniarne a trolejov¼ s¼stavu so spªtnĨmi 
k§blami.  
Trolejov® vedenie by malo byŠ realizovan® ako pruģn® kompenzovan® s trolejovĨm 
vodiļom 2xCu 100mm2, zavesenom na sieti prieļnych prevesov kotvenĨch na 
trakļnĨch podper§ch na stoģiaroch alebo kotevnĨch bodoch (mosty, oporn® m¼ry).   
VĨhybky na veden² by mali byŠ realizovan® ako Šahov® s vyġġou rĨchlosŠou prejazdu 
(45 km/h).  
Nap§janie 2 DC 750V Ă+ñ a Ă-ñ p·l v trolejovom vodiļi s vĨġkou trolejov®ho vodiļa 5,5m 
s dovolenĨm nam§han²m vodiļa 10kN a spŌŔaj¼ce STN EN 50122-1. 
 
 
Nap§jacie a spªtn® k§ble 
S¼stava k§blov 6-AYKCY 1x500mm2 pre sieŠ DC 750V s izol§ciami spŌŔaj¼cimi normy 
STN EN 50122-1 
 
Meniarne  
Kapacitne pre rozvodn® siete 3 ï AC, 22000V, 50Hz, kompenzovan§ sieŠ, 3/PEN AC, 
400/230V, 50Hz, TN-C,S a 3/N AC, 100V, 50Hz pre meranie 
Poģaduje sa technologicky modern§ (napr. di·dov§) meniareŔ umoģŔuj¼ca 
rekuper§ciu energie vozidiel.  
 

 
VĨstavba novej ¼drģbovej z§kladne pre autobusy  
 
Variant B Bardejovsk§ 
 
Tento variant predstavuje umiestnenie 45 autobusovĨch stoj²sk aj pre elektrick® 
autobusy spolu s nab²jacou infraġtrukt¼rou umiestnenou v r§mci tĨchto prejazdnĨch 
stoj²sk. Variant zahŘŔa mal¼ ¼drģbov¼ halu pre Ŏahk¼ a stredn¼ ¼drģbu s min. 2 
stojiskami. S¼ļasŠou s¼ dopravn® a manipulaļn® priestory a upraven® a nov® 
pr²stupov® cesty zabezpeļuj¼ce plynul¼ prem§vku autobusov v pri vstupe a vĨstupe 
z depa. Variant mus² poļ²taŠ zo zabezpeļen²m zvĨġenej bezpeļnosti pri prem§vke 
vªļġieho poļtu vozidiel, ako aj pouģ²van²m novej infraġtrukt¼ry pre nab²janie 
autobusov. S¼ļasŠou variantu s¼ aj environment§lne poģiadavky na skladovanie 
a likvid§ciu odpadu ako aj poģiadavky na ekonomick® a ¼ļeln® vyuģ²vanie energi². 
 
Variant B + Trolejbusov§ ¼drģbov§ z§kladŔa 
 

Oproti Variantu B Bardejovsk§ prid§va tento variant do prev§dzky trolejbusov¼ halu na 
Horn§dskej ulici v r§mci existuj¼ceho autobusov®ho depa. Hala mus² poskytn¼Š min. 
2 stojisk§ pre 4 trolejbusy dŌģky 18m s mont§ģnymi jamami ako aj konzolami 
umoģŔuj¼cimi pr²stup na strechy vozidiel.  
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5.6.2 Poģiadavky na prev§dzku a ¼drģbu preferovanĨch alternat²v   

 
Rekonġtrukcia elektriļkovĨch trat² 

 
Prev§dzka infraġtrukt¼ry si vyģaduje dodrģiavanie pravidelnĨch kontrol a ¼drģby, ktor® 
zabezpeļuj¼ bezpeļnosŠ a spoŎahlivosŠ elektriļkovej dopravy v meste Koġice. 
Kontroly a ¼drģba zahŘŔaj¼ preverenie stavu a funkļnosti koŎajovej siete, vĨhybiek, 
trakļn®ho vedenia, meniarne, n§stup²ġŠ a oznamovacieho a informaļn®ho syst®mu. 
Kontroly a ¼drģba sa vykon§vaj¼ podŎa pl§nu, ktorĨ je doporuļenĨ zhotoviteŎom a 
podŎa pl§nu ¼drģby DPMK. 

 

Obnova vozov®ho parku elektriļiek 

 

Prev§dzka vozidiel si vyģaduje dodrģiavanie pravidelnĨch kontrol a ¼drģby, ktor® 
zabezpeļuj¼ bezpeļnosŠ a spoŎahlivosŠ elektriļkovej dopravy v meste Koġice. 
Kontroly a ¼drģba zahŘŔaj¼ preverenie stavu a funkļnosti vozidiel. Kontroly a ¼drģba 
sa vykon§vaj¼ podŎa pl§nu, ktorĨ je doporuļenĨ zhotoviteŎom a podŎa pl§nu ¼drģby 
DPMK v priestoroch elektriļkov®ho depa, nakoŎko DPMK disponuje potrebnĨmi 
technol·giami, ktor® jej umoģŔuj¼ vykon§vanie takmer vġetkĨch opr§v a ¼drģby na 
elektriļk§ch.   

 

Ekologiz§cia vozov®ho parku autobusov/ trolejbusov 

 
Prev§dzka elektrickĨch autobusov vyģaduje dodrģiavanie pravidelnĨch servisnĨch 
intervalov, ktor® s¼ stanoven® vĨrobcom vozidiel. Servisn® prehliadky okrem beģnĨch 
kontrol, ktor® sa vykon§vaj¼ aj na naftovĨch autobusoch, pri elektrickĨch zahŘŔaj¼ 
kontrolu stavu bat®ri², elektrickĨch komponentov, elektronick®ho brzdov®ho a 
rekuperaļn®ho syst®mu, pneumat²k a Ņalġ²ch s¼ļiastok. Servisn® prehliadky sa 
vykon§vaj¼ v depe na Horn§dskej ulici, kde je k dispoz²cii potrebn® vybavenie a 
odbornĨ person§l. 

 
Prev§dzka nab²jacej infraġtrukt¼ry vyģaduje dodrģiavanie pravidelnĨch kontrol a 
¼drģby, ktor® zabezpeļuj¼ bezpeļnosŠ a spoŎahlivosŠ dob²jania elektrobusov. Kontroly 
a ¼drģba zahŘŔaj¼ preverenie funkļnosti nab²jac²ch stan²c, pantografov, trolejovĨch 
veden², trafostan²c a Ņalġ²ch elektrickĨch zariaden². Kontroly a ¼drģba sa vykon§vaj¼ 
podŎa pl§nu, ktorĨ je stanovenĨ prev§dzkovateŎom nab²jacej infraġtrukt¼ry. 

 
 
VĨstavba novej ¼drģbovej z§kladne pre autobusy 
 

Depo mus² byŠ navrhnut® tak aby zabezpeļilo jeho fungovanie 24 hod²n ï 7 dn² 
v tĨģdni a s tĨm je spojen® potrebn® person§lne zabezpeļenie a zvĨġen® n§roky na 
¼drģbu prev§dzkovanej infraġtrukt¼ry.  
 
Variant B Bardejovsk§ si oproti p¹vodnĨm n§kladom a poģiadavk§m na ¼drģbu 
elektriļkov®ho depa na Bardejovskej ulici vyģiada ¼drģbu stojiskovĨch pl¹ch v rozlohe 
pribl. 20 500 m2, prev§dzku a ¼drģbu haly pre elektrick® autobusy, prev§dzku 
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a ¼drģbu nab²jac²ch stan²c pre elektrick® autobusy a ¼drģbu pridruģenĨch stavieb ako 
je prekrytie stojiska elektrickĨch autobusov a umĨvarky.  
Variant si vyģiada zvĨġenie poļtu s¼ļasnĨch pracovn²kov v min. poļte 3 na 
zabezpeļenie prev§dzky dodatoļnej nab²jacej infraġtrukt¼ry a ¼drģbovej infraġtrukt¼ry 
ako aj technologick®ho z§zemia.  
 
Variant B Bardejovsk§ a trolejbusov§ ¼drģbov§ z§kladŔa Horn§dska rozġiruje 
predch§dzaj¼ci variant o minim§lne Ņalġ²ch dvoch pracovn²kov v trolejbusovej 
¼drģbovej z§kladni a prid§va k ¼drģbe trolejbusov¼ halu. Vplyv trolejbusovej haly na 
potrebu ¼drģby oproti s¼ļasn®mu stavu bude menġ² nakoŎko prev§dzka a ¼drģba haly 
je zabezpeļovan§ aj v s¼ļasnosti.  
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6 N§kladovo ï VĨnosov§ analĨza (CBA) 

 

 

CieŎom kapitoly je uskutoļniŠ cost-benefit analĨzu za dve alternat²vy rozvoja verejnej 
dopravy v meste Koġice s vĨhŎadom do roka 2030, tak ako s¼ definovan® 
v predch§dzaj¼cej kapitole tejto ġt¼die uskutoļniteŎnosti.   
 
Cost ï benefit analĨza je vytvoren§ s vyuģit²m metodiky z pr²ruļky k tvorbe analĨz 
n§kladov a pr²nosov (CBA) pre OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra (OPII). 
CBA sa sklad§ z dvoch ļast². V tejto Ġt¼dii uskutoļniteŎnosti je prezentovan§ textov§ 
ļasŠ analĨzy, ktor§ m§ zacieŎ detailne pop²saŠ vġetky vstupy do analĨzy a z§roveŔ 
z§kladn® vĨsledky analĨzy. Pr²lohou Ġt¼die uskutoļniteŎnosti je CBA vyhotoven§ 
v programe MS Excel s vyuģit²m podŎa metodiky OPII.  
 
 

6.1 Dokumenty pouģit® pri spracovan² CBA  

 

 

Pre spracovanie Cost-benefit analĨzy boli pouģit® nasledovn® zdroje: 
 

¶ Metodick§ pr²ruļka k tvorbe analĨz n§kladov a pr²nosov (CBA) OPII verzia 3.0 
z m§ja 2021. 

¶ Strat®gia rozvoja dopravy a dopravnĨch stavieb mesta Koġice (aktualizovan§ 
verzia z roku 2022). 

¶ AktualizovanĨ dopravnĨ model mesta Koġice (2022). 

¶ Ġt¼dia pre zadanie projektovej dokument§cie k stavbe KE, Moderniz§cia 
elektriļkovĨch trat² v meste Koġice, 2. etapa ï Opis predmetu z§kazky . 

¶ Odhad ceny novĨch elektriļiek a n§kladov na GO - intern® dokumenty DPMK . 

¶ Opis predmetu z§kazky pre n§kup novĨch elektrickĨch autobusov (DPMK). 

¶ Rozpoļet na z§klade vĨkazov a vĨmerov pre vybudovanie Infraġtrukt¼ry pre 
elektrick® autobusy (Privel spol. s r.o.; DPMK).  

¶ Inform§cie o n§kupnĨch cen§ch elektrickĨch autobusov/trolejbusov, 
o priemernej spotrebe elektrickĨch autobusov/trolejbusov poskytnutĨch 
mestami Krakow, Varġava, Bratislava na z§klade ģiadosti od mesta Koġice.  

¶ Inform§cie o cen§ch rekonġtrukcie/moderniz§cie trolejbusovej infraġtrukt¼ry 
z projektov realizovanĨch mestami Bratislava, Preġov a Ģilina. 

¶ R¹zne dom§ce a zahraniļn® vedeck® ġt¼die zaoberaj¼ce sa ekonomickou 
prev§dzky elektrickĨch bat®riovĨch autobusov a trolejbusov.   

¶ VĨroļn® spr§vy DPMK  za roky 2017 aģ 2022. 

¶ R¹zne ļiastkov® ekonomick® a technick® ¼daje poskytnut® DPMK. 

¶ Guide to Cost Benefit Analysis of Investment Projects ï Economic appraisal tool 
for Cohesion Policy 2014 -2020, 2014. 
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6.2 Popis invest²cie  

 

Celkov§ n§kladovo vĨnosov§ analĨza CBA bude uskutoļnen§ komplexne za 
investiļn® projekty v dvoch r¹znych kombin§ci§ch, tak ako ich popisuje nasleduj¼ca 
tabuŎka.  
 

TabuŎka 76: Popis alternat²v pre CBA    

Alternat²va  Rekonġtrukcia 

elektriļkovĨch 

trat² 

Moderniz§cia 

vozov®ho 

parku 

elektriļiek  

Moderniz§cia 

vozov®ho 

parku 

autobusov a 

pr²sluġnej 

infraġtrukt¼ry 

Moderniz§cia 

¼drģbovej 

z§kladne 

autobusov/ 

trolejbusov    

A-A 
Ekologiz§cia s 
vyuģit²m E-
busov a CNG- 
busov  

A1 Realiz§cia 
rekonġtrukcie v 
rozsahu UĻS 16 -  
UĻS 21 

A1 N§kup  - GO - 
N§kup (14 ks 
elektriļiek) 

A3 Kombin§cia 
El. a CNG 70:30 

A2 Bardejovsk§ 
Variant B ï 
rozġ²renie 
parkovac²ch 
pl¹ch + ¼drģbov§ 
z§kladŔa 
elektrobusy 
 

A-B Opªtovn® 
zavedenie 
trolejbusov  

A1 Realiz§cia 
rekonġtrukcie v 
rozsahu UĻS 16 -  
UĻS 21 

A1 N§kup  - GO - 
N§kup (14 ks 
elektriļiek) 

A5 Ļiastoļn® 
nasadenie 
tBus:eBus:CNG 
(35:35:30) 
 

A4  Obnova 

z§kladne  T-

Busov ï 

Trolejbusov§ 

+  
 
A2 Bardejovsk§ 
Variant B ï 
rozġ²renie 
parkovac²ch 
pl¹ch + ¼drģbov§ 
z§kladŔa 
elektrobusy 

 
Pre obe alternat²vy bude samostatne vyhotoven§ CBA. HlavnĨm rozdielom medzi 
tĨmito dvoma alternat²vami je pr²stup ku ekologiz§cii verejnej dopravy.   
 
Alternat²va A-A predpoklad§ ekologiz§ciu autobusovej dopravy prostredn²ctvom 
zvyġovania podielu elektrickĨch autobusov a autobusov na CNG vo vozovom parku 
DPMK, a.s. a z§roveŔ poļ²ta s budovan²m pr²sluġnej nab²jacej infraġtrukt¼ry 
a ¼drģbovej z§kladne pre elektrick® autobusy.  
 
Alternat²va A-B predpoklad§ opªtovn¼ obnovu prev§dzky trolejbusov, rekonġtrukciu 
trolejov®ho vedenia a opatrenia nevyhnutn® k sprev§dzkovaniu ¼drģby trolejbusov.  
 
DetailnĨ popis invest²ci² v jednotlivĨch alternat²vach je uvedenĨ v kapitole 5.6 -  Popis 
preferovanĨch alternat²v  tejto ġt¼die.  
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6.3 Metodika cost-benefit analĨzy 

 

Pre vypracovanie tejto cost-benefit analĨzy bola pouģit§ metodol·gia z dvoch 
pr²ruļiek : 

¶ Metodick§ pr²ruļka k tvorbe analĨz n§kladov a pr²nosov (CBA) OPII verzia 3.0 

z m§ja 2021 

¶ Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects; Economic appraisal tool 
for Cohesion Policy 2014-2020ñ.  

 

Finanļn§ analĨza  

Pre vyhodnotenie finanļnej analĨzy boli pouģit® dve skupiny finanļnĨch 

ukazovateŎov: 

¶ Finanļn§ n§vratnosŠ invest²cie FNPV(C); FIRR(C) 

¶ Finanļn§ n§vratnosŠ kapit§lu  FNPV(K); FIRR(K) 

Finanļn§ n§vratnosŠ invest²cie FNPV(C); FIRR(C) 
 
Finanļn§ n§vratnosŠ invest²cie sa hodnot² prostredn²ctvom troch z§kladnĨch 
ukazovateŎov finanļnej vĨkonnosti: 

¶ Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota projektu.  

¶ Finanļn® vn¼torn® vĨnosov® percento.  

¶ Finanļn§ udrģateŎnosŠ projektu.  

Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnotu FNPV(C) je vypoļ²tan§ podŎa ġtandardn®ho vzorca: 

Ὂὔὖὠὅ  ὥὛ
Ὓ

ρ Ὥ

Ὓ

ρ Ὥ
Ễ

Ὓ

ρ Ὥ
 

 
Kde, Ὓ je hodnota peŔaģn®ho toku v ļase t a ὥ je diskontnĨ faktor v ļase t s finanļnou 

diskontnou sadzbou i. Ὓ je s¼ļtom vġetkĨch kladnĨch a z§pornĨch finanļnĨch 
peŔaģnĨch tokov projektu v r§tane celkovej invest²cie.   
 
Finanļn® vn¼torn® vĨnosov® percento FRR(C) je tak§ diskontn§ sadzba, pri ktorej je 
FNPV = 0 a teda plat²: 

ὊὙὙὅͯ В =0 

 
Tieto ukazovatele popisuj¼ finanļn¼ efekt²vnosŠ invest²cie bez ohŎadu na to ak® s¼ 
zdroje financovania projektu. VĨpoļty vªļġinou sl¼ģia ako d¹kaz, ģe projekt potrebuje 
podporu z verejnĨch zdrojov. V pr²pade, ģe FNPV je vyġġie ako 0 a FRR je vªļġie ako 
pouģit§ finanļn§ diskontn§ sadzba (i), projekt je dostatoļne zauj²mavĨ pre s¼kromnĨ 
sektor a nepotrebuje verejn¼ podporu. Naopak ak je FNPV(C) Ò0 a FRR(C) Òi , projekt 
je opr§vnenĨ na verejn® financovanie.  
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Finanļn§ n§vratnosŠ kapit§lu  FNPV(K); FIRR(K) 
 
Finanļn§ n§vratnosŠ invest²cie sa hodnot² podobne prostredn²ctvom dvoch 
z§kladnĨch ukazovateŎov finanļnej vĨkonnosti: 

¶ Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota projektu (angl. Financial net present value 

FNPV) 

¶ Finanļn® vn¼torn® vĨnosov® percento (angl. Financial internal rate of return 

FRR) 

Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota FNPV(C) sa poļ²ta podŎa ġtandardn®ho vzorca: 

Ὂὔὖὠὑ  ὥὛ
Ὓ

ρ Ὥ

Ὓ

ρ Ὥ
Ễ

Ὓ

ρ Ὥ
 

 

Kde, Ὓ je hodnota peŔaģn®ho toku v ļase t a ὥ je diskontnĨ faktor v ļase t s finanļnou 
diskontnou sadzbou i. Ὓ je s¼ļtom vġetkĨch kladnĨch a z§pornĨch finanļnĨch 
peŔaģnĨch tokov projektu v r§tane invest²cie.   
 
Finanļn® vn¼torn® vĨnosov® percento FRR(K) je tak§ diskontn§ sadzba, pri ktorej je 
FNPV = 0 a teda plat²: 

 

ὊὙὙὑ  ͯπ
Ὓ

ρ ὊὙὙὑ
 

 
Finanļn§ n§vratnosŠ kapit§lu analyzuje efekt²vnosŠ projektu z pohŎadu vynaloģenĨch 
n§rodnĨch verejnĨch a s¼kromnĨch zdrojov. V pr²pade, ģe je ļasŠ projektu 
financovan§ zo ġtruktur§lnych fondov EĐ prostredn²ctvom nen§vratnej finanļnej 
pomoci, nositeŎ projektu uhr§dza iba ļasŠ investiļnĨch n§kladov. N§klady nositeŎa 
projektu s¼ niģġie ako skutoļn® investiļn® n§klady projektu, pretoģe ļasŠ n§kladov je 
pokrytĨch zo ġtruktur§lnych fondov. Pri vĨpoļtoch finanļnej n§vratnosti kapit§lu sa do 
kladnĨch peŔaģnĨch tokov zapoļ²tavaj¼ iba prev§dzkov® vĨnosy projektu a zostatkov§ 
hodnota invest²cie na konci ekonomickej doby ģivotnosti projektu. Ako z§porn® 
peŔaģn® toky vystupuj¼, celkov® prev§dzkov® n§klady, n§rodn® verejn® a s¼kromn® 
zdroje a cudzie zdroje pouģit® na financovanie investiļnĨch n§kladov. K nim je 
potrebn® pripoļ²taŠ ¼hrady za cudz² kapit§l. 
 
Finanļn§ udrģateŎnosŠ projektu 
 
Projekt m¹ģeme povaģovaŠ za finanļne udrģateŎnĨ, keŅ je schopnĨ generovaŠ 
dostatok hotovosti na pokrytie vġetkĨch prev§dzkovĨch n§kladov. T§to hotovosŠ 
nemus² byŠ nutne vytvoren§ v prev§dzkovej ļinnosti, ale do ¼vahy je moģn® braŠ 
akĨkoŎvek peŔaģnĨ transfer ktorĨ je urļenĨ na pokrytie prev§dzkovĨch n§kladov 
(sponzorsk® dary, dot§cie, podporn® projekty pod.).  
 
Projekt je dlhodobo finanļne udrģateŎnĨ v pr²pade, ģe kumulovan® ļist® peŔaģn® toky 
projektu s¼ kladn® v kaģdom projektovanom roku poļas ekonomickej doby ģivotnosti 
projektu.  
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Za kladn® peŔaģn® toky pre zhodnotenie finanļnej udrģateŎnosti m¹ģeme povaģovaŠ: 

¶ Vġetky prev§dzkov® vĨnosy. 

¶ PeŔaģn® transfery  z r¹znych zdrojov. 

Z§porn® peŔaģn® toky s¼ predovġetkĨm : 

¶ Investiļn® n§klady. 

¶ Prev§dzkov® n§klady. 

¶ Spl§tky ¼verov ï istina a ¼rok.  

¶ Dane a poplatky.  

¶ In® n§klady, ktor® znamenaj¼ re§lne odlev finanļnej hotovosti projektu.  

Ekonomick§ analĨza  
 
CieŎom ekonomickej analĨzy je odhadn¼Š a kvantifikovaŠ pr²nos projektu pre 
spoloļnosŠ (ekonomickĨ pr²nos).  Tento pr²stup na rozdiel od finanļnej analĨzy, 
oceŔuje pr²nosy projektu pre cel¼ spoloļnosŠ, nie iba mesto Koġice ako nositeŎa 
projektu.  
 
Pri ekonomickej analĨze sme pouģili nasleduj¼ci postup: 

¶ Fiġk§lne ¼pravy  

¶ Odhad ekonomickĨch pr²nosov projektu  

¶ Kvantifik§cia ukazovateŎov ekonomickej analĨzy  

Fiġk§lne ¼pravy  
 
CieŎom fiġk§lnej korekcie je oļistiŠ poloģky z finanļnej analĨzy o tie ļasti, ktor® 
neznamenaj¼ ģiadny ekonomickĨ (spoloļenskĨ) pr²nos pre ¼zemie, v ktorom sa 
nach§dza analyzovanĨ projekt.  Ako vġeobecnĨ pr²klad je moģn® uviesŠ dane, ktor® 
odv§dza nositeŎ projektu do ġt§tneho rozpoļtu. PodŎa (Euroapean Commission, 2008) 
je moģn® za vġeobecn® pravidl§ pri fiġk§lnej ¼prave cien z finanļnej analĨzy 
povaģovaŠ nasledovn®: 
 

¶ Vġetky ceny zapoļ²tane v ekonomickej analĨzy by mali byŠ bez DPH.  

¶ Mzdy by mali byŠ oļisten® o vġetky odvody do fondov (v ekonomickej analĨze 
by mali vystupovaŠ iba ļist® mzdy).  

¶ Vġetky priame dot§cie projektu z verejnĨch zdrojov by mali byŠ vynechan® 
z pr²jmov resp. nemali by byŠ zapoļ²tavan® do vĨsledn®ho peŔaģn®ho toku.  

 
Đprava trhovĨch cien na skutoļn¼ ekonomick¼ hodnotu  
 
V ekonomickej analĨze sa n§klady a pr²nosy meraj¼ v ich skutoļnej ekonomickej 
hodnote. Met·dy, ktor® umoģŔuj¼ tento odhad, z§visia od viacerĨch faktorov. PrvĨm 
rozhoduj¼cim faktorom je obchodovateŎnosŠ hodnoten®ho statku. ObchodovateŎn® 
statky s¼ tak®, ktorĨch cena sa tvor² na medzin§rodnĨch trhoch a teda je moģnĨ ich 
dovoz a vĨvoz. NeobchodovateŎn® statky na druhej strane nie je moģn® exportovaŠ 
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a importovaŠ (Euroapean Commission, 2008). V pr²pade obchodovateŎnĨch statkov sa 
trhov® ceny prepoļ²tavaj¼ na ¼ļtovn® (¼prava cenovĨch skreslen²) prostredn²ctvom 
tzv. sektorovĨch faktorov konverzie (angl. sector conversion factor), ktorĨch vĨpoļet 
z§leģ² na objeme medzin§rodn®ho obchodu dan®ho statku a na jeho dovoznĨch 
a vĨvoznĨch cl§ch. Pr²stup k oceneniu neobchodovateŎnĨch statkov je moģn® 
zovġeobecniŠ podŎa nasleduj¼ceho obr§zku (Euroapean Commission, 2008): 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 

Obr§zok 50: Đprava trhovĨch cien na ekonomick¼ hodnotu  

Zdroj: Vlastn® spravovanie na z§klade (Euroapean Commission, 2008) 

 

Sektorov® konverzn® faktory (SKF) od makroekonomickĨch vĨsledkov a mali by byŠ 
zverejŔovan® na n§rodnej ¼rovni. Vġetky sektorov® konverzn® faktory boli pouģit® 
podŎa Metodickej pr²ruļky k tvorbe analĨz n§kladov a pr²nosov (CBA) OPII verzia 3.0 
z m§ja 2021 

 

Netrhov® vĨstupy projektu ï ekonomick® pr²nosy boli odhadnut® prostredn²ctvom 
tieŔovĨch cien, teda na z§klade odhadu ekonomickĨch pr²nosov projektu. PodŎa 
Metodickej pr²ruļky k tvorbe analĨz n§kladov a pr²nosov (CBA) OPII verzia 3.0 z m§ja 
2021 sme uvaģovali o nasledovnĨch ekonomickĨch pr²nosoch projektu: 

¶ Đspora  prev§dzkovĨch n§kladov.  

¶ Đspora ļasu. 

¶ Ekologick® pr²nosy. 

TieŔov® ceny v analĨze boli pouģit® zo Slovenskej Metodickej pr²ruļky k tvorbe analĨz 
n§kladov a pr²nosov (CBA) OPII verzia 3.0 z m§ja 2021 

Samotn§ kvantifik§cia celkovĨch pr²nosov projektu potom vych§dzala z vytvoren®ho 
dopravn®ho modelu.  PodrobnĨ pr²stup k kvantifik§cii ekonomickĨch pr²nosov bude 
uvedenĨ v Ņalġ²ch ļastiach tejto ġt¼die a sp¹sob detailnĨ sp¹sob ich kvantifik§cie 
uvedenĨ v elektronickej pr²lohe tejto ġt¼die v programe Excel.  

 

NeobchodovateŎn® statky  

VSTUPY VħSTUPY 

Trhov® Netrhov® Pr§ca  
Tovary 

a sluģby  

Sektorov® 

konverzn® faktory TieŔov® ceny  
TieŔov® 

mzdy 

Sektorov® 

konverzn® 

faktory  

 

Skutoļn§ ekonomick§ hodnota vstupov a vĨstupov  
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Vyhodnotenie ekonomickej analĨzy bolo uskutoļnen® prostredn²ctvom nasleduj¼cich 
ukazovateŎov: 

Ekonomick§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota projektu ENPV 

¶ Ekonomick® vn¼torn® vĨnosov® percento ERR 

¶ B/C 

Ekonomick§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota  

Ekonomick§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota j poļ²tan§ podŎa ġtandardn®ho vzorca: 

╔╝╟╥ ὥὛ
Ὓ

ρ ὶ

Ὓ

ρ ὶ
Ễ

Ὓ

ρ ὶ
 

Kde, Ὓ je hodnota ekonomickĨch tokov v ļase t a ὥ je soci§lny diskontnĨ faktor v ļase 
t s ekonomickou diskontnou sadzbou i. Ὓ je s¼ļtom vġetkĨch kladnĨch a z§pornĨch 
ekonomickĨch  peŔaģnĨch tokov projektu v r§tane celkovej invest²cie. ENPV m§ byŠ 
kladn®. Kladn® a z§porn® peŔaģn® toky pri ekonomickej analĨze ukazuje nasleduj¼ca 
tabuŎka. 

Ekonomick® vn¼torn® vĨnosov® percento ERR je tak§ diskontn§ sadzba, pri ktorej je 
ENPV = 0. ERR m§ byŠ vyġġia ako pouģit§ soci§lne diskontn§ sadzba. Plat²: 

ERR å   π В  

Pomer B/C je poļ²tanĨ nasledovne, priļom plat² ģe tento pomer m§ byŠ vyġġ² ako 1: 

║

╒

ὖὠὄ

ὖὠὅ
 

Pomer B/C je poļ²tanĨ ako s¼ļasn§ hodnota ļistĨch spoloļenskĨch pr²nosov ku 

celkovĨm investiļnĨm n§kladom vyjadrenĨm v ich ekonomickej hodnote.  

 
TabuŎka 77: Ekonomick® toky v ekonomickej analĨze CBA     

Kladn® toky 

+ 

Z§porn® roky 

- 

Prev§dzkov® pr²jmy Celkov§ invest²cia 

Ocenen® spoloļensk® pr²nosy 

projektu 
Prev§dzkov® n§klady projektu 

 Ocenen® spoloļensk® n§klady 

 

AnalĨza rizika  

UcelenĨ pr²stup pon¼ka (Euroapean Commission, 2008), kde sa pre ohodnotenie 
rizika projektu odpor¼ļaj¼ nasledovn® kroky: 
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¶ AnalĨzy citlivosti (angl. Senzitivity analysis). 

¶ AnalĨza scen§rov. 

¶ AnalĨza rizika.  

 

6.4 Vġeobecn® vĨchodisk§ cost-benefit analĨzy  

 

Rok zaļiatku invest²cie:      2024 

Rok ukonļenia invest²cie :      2029 

Rok uvedenia infraġtrukt¼ry do prev§dzky:   2030 

Referenļn® obdobie:      30 rokov  

PoslednĨ rok referenļn®ho obdobia:    2053 

Diskontn§ miera pre finanļn¼ analĨzu:    4% p.a. 

Diskontn§ miera pre ekonomick¼  analĨzu:   5 % p.a. 

Zapoļ²tanie infl§cie:      St§le ceny  

DPH ï Finanļn§ analĨza :   V z§vislosti od ģiadateŎa  

DPH ï Ekonomick§ analĨza:     bez DPH  

 

6.5 Vymedzenie alternat²v pre cost-benefit analĨzu  

 

Pri cost-benefit analĨze je pouģit§ inkrement§lna met·da. Do finanļnej, ako aj 
ekonomickej analĨzy vstupuj¼ ļist® pr²rastky projektu, ktor® vznikli ako rozdiel medzi 
dvoma uvaģovanĨmi variantmi projektu: 

 

¶ Situ§cia bez projektu  ï situ§cia ñas isò 

¶ Situ§cia s projektom  ï situ§cia ñto beò 

 

V analĨze je pr²rastok poļ²tanĨ ako rozdiel nasledovne: 

 

Pr²rastok = projektovanĨ variant ï nulovĨ variant 

 

Situ§cia bez projektu  

Situ§cie bez projektu je totoģn§ s Alternat²vou A0 ï Status QUO kaģd®ho investiļn®ho 
projektu. Situ§cia bez projektu je totoģn§ pre obe posudzovan® alternat²vy A-A aj A-B  

 

 

Moderniz§cia elektriļkovĨch trat²  
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Situ§cia bez projektu je totoģn§ s Alternat²vou A0 ï Status QUO. Alternat²va popisuje 
zachovanie aktu§lneho stavu trat² a trakļn®ho vedenia bez z§sadnĨch invest²ci². 
Uvaģuje sa len o vĨdavkoch, ktor® zabezpeļia prev§dzkyschopnosŠ trat² vo forme 
beģnĨch opr§v a rieġenia havarijnĨch situ§ci². V tejto s¼vislosti je potren® konġtatovaŠ, 
ģe dlhodob® (horizont do 10 rokov)  udrģanie aktu§lneho stavu je vzhŎadom na 
aktu§lne zlĨ technickĨ stav a vek nerekonġtruovanĨch trat² a trakļn®ho vedenia 
nemoģn®. Bez vĨznamnej invest²cie na rieġenie tohto stavu nebude moģn® 
strednodobom horizonte bezpeļne prev§dzkovaŠ elektriļkov¼ dopravu na tĨchto 
¼sekoch.  

 

Moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek  

Situ§cie bez projektu je totoģn§ s Alternat²va A0 ï ponechanie s¼ļasn®ho stavu bez 
invest²ci² T§to alternat²va vych§dza zo s¼ļasn®ho stavu a nepredpoklad§ n§kup ani 
gener§lnu opravu vozidlov®ho parku elektriļiek. Uvaģuje s rovnomernĨm n§rastom 
n§kladov na jednotliv® typy vozidiel poļas 30 nasleduj¼cich rokov. Alternat²va sl¼ģi 
predovġetkĨm na porovnanie s Ņalġ²mi alternat²vami, keŅģe z pohŎadu aktu§lneho 
stavu (veku) elektriļiek vo vozovom parku DPMK je dlhodobo neudrģateŎn§. 

 

Moderniz§cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov  

Je totoģn§ s alternat²vou A0 ï zachovanie STATUS QUO z tejto ġt¼die 
uskutoļniteŎnosti.  Alternat²va teda nepredpoklad§ ģiadnu aktu§lnu invest²ciu do 
n§kupu autobusov/ trolejbusov ani infraġtrukt¼ry ï nedoch§dza k zmene v zast¼pen² 
naftovĨch, elektrickĨch a CNG autobusov vo vozovom parku DPMK, a.s. Prev§dzkov® 
n§klady s¼ modelovan® ako priemern® prev§dzkov® n§klady autobusov , tak ako s¼ 
prev§dzkovan® v s¼ļasnosti v st§lych cen§ch roku 2022.  

 

Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne autobusov/trolejbusov  

 

Situ§cia je totoģn§ s aktu§lnym stavom ¼drģbovej z§kladne. Nepredpokladaj¼ sa 
ģiadne invest²cie do vĨstavby novĨch odstavnĨch pl¹ch, ani budovania novej ¼drģbovej 
z§kladne pre elektrick® autobusy.  

 

Situ§cia s projektom  

 
Situ§cia s projektu je odliġn§ v z§vislosti od posudzovanej alternat²vy. Pre obe 
alternat²vy bola uskutoļnen® samostatn§ CBA.  
 
 
 
 
 
 
 
Alternat²va A-A 
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Moderniz§cia elektriļkovĨch trat²  

 

Situ§cia s projektom je totoģn§ s alternat²vou A1 ï Realiz§cia rekonġtrukcie UĻS 16 
aģ 21. T§to alternat²va poļ²ta s kompletnou moderniz§ciou trat² a trakļn®ho vedenia 
na UĻS 16 aģ 21. DetailnĨ technologickĨ popis tejto alternat²vy bol uvedenĨ v 
predch§dzaj¼cich kapitol§ch tejto ġt¼die. 

 

Moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek  

Situ§cia s projektom je totoģn§ s alternat²vou Alternat²va A1 ï N§kup - GO - N§kup 
(14ks) 
 
T§to alternat²va reġpektuje dostupn® zdroje financovania na obnovu vozov®ho parku 
elektriļiek s vĨhŎadom do roku 2030. DPMK m§ v s¼ļasnosti pl§n financovania ako aj 
pl§n zdrojov financovania do roku 2030, ktorĨ poļ²ta so zdrojmi pribliģne 31 mil. ú. 
V r§mci tak®hoto obmedzenia by do roku 2030 pouģit²m cel®ho rozpoļtu mohlo 
zabezpeļiŠ 8 novĨch vozidiel, alebo na 17 vozidl§ch realizovaŠ gener§lnu opravu. 
DPMK sa vzhŎadom na ġtrukt¼ru vozidlov®ho parku a potreby zabezpeļenia 
dopravnĨch sluģieb rozhodlo pre nasledovn¼ kombin§ciu: 9 vozidiel rekonġtruovaŠ a 5 
vozidiel obstaraŠ v rozmedz² rokov 2024-2027. Tento z§mer predstavuje alternat²va A1 
 
V tejto alternat²ve sa vych§dza z aktu§lneho stavu vozov®ho parku elektriļiek DPMK 
z roku 2023 pl§nu realiz§cie GO a n§kupu elektriļiek definovanom DPMK. Je 
ModelovanĨ n§kup resp. gener§lna oprava, novo nak¼pen® elektriļky s¼ ponechan® 
vo vozovom parku po cel¼ dobu ģivotnosti (30. Rokov), n§sledne je realizovan§ GO 
a elektriļky s¼ ponechan® vo vozovom parku 15 rokov ï po tejto dobe s¼ nahraden® 
novĨmi elektriļkami. 
 
Situ§ciu podŎa tohto scen§ra popisuje nasleduj¼ca tabuŎka: 
 
TabuŎka 78: Obnova vozov®ho parku elektriļiek  A1 

Typ 
ĲũĲťƣƖŔĨťǃН 

ÂŸĨĲƣН
ĲũĲťƣƖŔĨŔĲťН
vo vozovom 
parku 
(2023) 
(Plánovaný 
ƓŸĨĲƣН
vyradených
, alebo GO) 

Plánovaný 
ƓŸĨĲƣН
nakúpenýc
h/GO 

Vek v 
rokoch  

Vek po 
GO  

Doba do 
konca 
ǏŔƻŸƣŰŸƚƣŔН 

GO 
rok  

Náku
p rok  

T6A5 28 (10) 5 31   0 2056 2026 
KT8D5 11 (9) 9 34   0 2024  2039 
KT8D5.RN2 8  34 15 0 2024  2039 
Zdroj: vlastn® prepoļty na z§klade d§t DPMK  

 

 

 

Moderniz§cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov  
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Alternat²va poļ²ta s postupnĨm nahr§dzan²m naftovĨch autobusov vo vozovom parku 
DPMK, a.s. elektrickĨmi a CNG autobusmi v pomere 70:30. VzhŎadom na dostupn® 
finanļn® krytie a stanoven® ciele ekologiz§cie predpoklad§ t§to alternat²va nahradenie 
34 naftovĨch autobusov tak ako to ukazuje nasledovn§ tabuŎka.  

 
TabuŎka 79: Obnova vozov®ho parku autobusov A3 

Alternat²va 3  Podiel  Poļet autobusov  

Elektrick® autobusy  70% 24 

CNG Autobusy  30% 10 

 

Z§roveŔ alternat²va poļ²ta s vĨstavbou dvoch pantografovĨch nab²jaļiek pre elektro 
autobusy na ulici Trolejbusov§ a J§na Pavla II.  
 
 

Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne autobusov/trolejbusov  

Pri moderniz§cii ¼drģbovej z§kladne trolejbusov sa poļ²ta s realiz§ciou moderniz§cie 
depa na Bardejovskej ulici t.j. rozġ²renie parkovac²ch miest a vĨstavba novej haly na 
beģn¼ ¼drģbu pre elektro autobusy.  

 
 
Alternat²va A-B 
 
Pri tejto alternat²ve s¼ investiļn® projekty rekonġtrukcia elektriļkovĨch trat² 
a moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek totoģn® s alternat²vou A-A. Rozdielne 
pristupuje t§to alternat²va k ekologiz§cii vozov®ho parku.  
 

Moderniz§cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov  

 

T§to alternat²va poļ²ta s postupnĨm nahr§dzan²m naftovĨch autobusov vo vozovom 
parku DPMK, a.s. elektrickĨmi, CNG autobusmi a trolejbusmi v pomere 35:30:35. 
VzhŎadom na dostupn® finanļn® krytie a stanoven® ciele ekologiz§cie predpoklad§ 
t§to alternat²va nahradenie 34 naftovĨch autobusov tak ako to ukazuje nasledovn§ 
tabuŎka.  

 
TabuŎka 80: Obnova vozov®ho parku autobusov A5 

Alternat²va 5  Podiel  Poļet autobusov  

Elektrick® autobusy  35% 12 

CNG Autobusy  30% 10 

Trolejbusy  35% 12 

 

Z§roveŔ poļ²ta s kompletnou rekonġtrukciou existuj¼ceho trolejov®ho vedenia v meste 
Koġice  
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Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne autobusov/trolejbusov  

VzhŎadom na opªtovn® sprev§dzkovanie trolejbusov je nutn® v pr²pade ¼drģbovej 
zakladene trolejbusov jej opªtovn® spustenie. Alternat²va teda poļ²ta s moderniz§ciou 
depa na Bardejovskej Variant B (rovnako ako v alternat²ve A-A) a z§roveŔ 
s nevyhnutnĨmi invest²ciami v spojenĨmi s opªtovnou prev§dzkou ¼drģbovej haly 
trolejbusov v existuj¼com depe na Trolejbusovej ulici.  

 

6.6 Finanļn§ analĨza alternat²v  

 

Finanļn§ analĨza bola spracovan§ samostatne za alternat²vu A-A a alternat²vu A-B. 

CieŎom finanļnej analĨzy je preuk§zaŠ opr§vnenosŠ financovania alternat²v 
z verejnĨch zdrojov. Z§roveŔ je v r§mci finanļnej analĨzy kvantifikovan§ finanļn§ 
medzera alternat²v, ktor§ m§ vplyv na vĨġku spolufinancovania projektov.  PoslednĨm 
¼ļelom finanļnej analĨzy je preuk§zaŠ finanļn¼ udrģateŎnosŠ alternat²v a ich vplyv na 
rozpoļet DPMK, a.s. resp. prostredn²ctvom dot§cie na rozpoļet mesta Koġice.  

 

VzhŎadom na skutoļnosŠ, ģe v ļase spracovania tejto ġt¼die neboli k dispoz²cii 
inform§cie o zdrojoch krytia spolufinancovania projektov v jednotlivĨch alternat²vach, 
neboli do finanļnej analĨzy zahrnut® inform§cie o pr²padnĨch cudz²ch zdrojoch na ich 
financovanie. Je potrebn® konġtatovaŠ, ģe podiel cudz²ch zdrojov neovplyvn² vĨsledky 
finanļnej analĨzy z pohŎadu jej ¼lohy preuk§zaŠ opr§vnenosŠ projektov na 
financovanie z verejnĨch zdrojov. Podiel cudz²ch zdrojov na spolufinancovan² sa 
odpor¼ļa prepoļ²taŠ samostatne pre kaģdĨ investiļnĨ projekt v r§mci alternat²v v ļase 
podania ģiadosti o jeho financovanie.   

 

 

6.6.1 Investiļn® n§klady alternat²v 

 

Alternat²va A-A 
 

Moderniz§cia elektriļkovĨch trat²  

Investiļn® n§klady projektu pre UĻS 17 a UĻS 18 boli stanoven® na z§klade vstupov 
z Rozpoļtu pre stanovenie ceny verejnej pr§ce pre stavbu KE, Moderniz§cia 
elektriļkovĨch trat² v meste Koġice, 2. etapa - UĻS 17,18, a pre UĻS 16 a UĻS 19 aģ 
21 na z§klade aktualiz§cie zo  Ġt¼die pre opis predmetu z§kazky. Aktualiz§cia cien zo 
Ġt¼die pre opis premetu z§kazky z roku 2019 bola uskutoļnen§  poslednĨm zn§mym 
ġtatistickĨm indexom z obdobia III/2022 na obdobie III/2023 pre odb. 21 ï Dopravn§ 
infraġtrukt¼ra ï 1,079. 

Prepoļet obsahuje tzv. vedŎajġie rozpoļtov® n§klady t.j. zariadenie staveniska, ktorĨ 
bol kalkulovanĨ na z§klade cenovĨch spr§v ODIS, kde s¼ uveden® odpor¼ļan® 
smern® orientaļn® sadzby v ļlenen² podŎa Klasifik§cie stavby - pre 2122 ï Ostatn® 
dr§hy ï 3,3 %, a pre Prev§dzkov® s¼bory ï 4,4 % z n§kladov na realiz§ciu. CelkovĨ 
index potom je 1,09. 
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Prepoļet Ņalej obsahuje rozpoļtov¼ rezervu, ktor§ tvor² 10 % z n§kladov na realiz§ciu 
stavby z d¹vodu, ģe ide o zloģit¼ l²niov¼ stavbu v zastavanom ¼zem² mesta, pri ktorej 
m¹ģe d¹jsŠ poļas realiz§cie stavby k nepredv²dateŎnĨm skutoļnostiam. 

Rozdelenie investiļnĨch n§kladov do rokov bolo uskutoļnen® na z§klade pl§nu 
realiz§cie invest²ci², tak ako bolo dodan® mestom Koġice.  

 

TabuŎka 81: Predpokladan® obdobie realiz§cie rekonġtrukcie  

UĻS  Predpokladan® obdobie realiz§cie  
UĻS 16 2025 - 2026 

UĻS 17 2024 - 2026 

UĻS 18 2024 - 2026 

UĻS 19 2026 - 2027 

UĻS 20 2028 - 2029 

UĻS 21 2028 - 2029 

 

Z pohŎadu zadelenia investiļnĨch vĨdavkov do jednotlivĨch kateg·ri² bol pouģitĨ 
nasledovnĨ postup: 

 
TabuŎka 82: Kategoriz§cia vĨdavkov ï rekonġtrukcia trat²   

Kateg·ria vĨdavkov v Ġt¼dii pre opis 
predmetu z§kazky 

Kateg·ria vĨdavkov ï Investiļn® 
vĨdavky n§stroj CBA 

Stavebn® objekty Stavebn® pr§ce  - traŠ 

Prev§dzkov® objekty Stavebn® pr§ce  - elektrifik§cia  

Vyvolan® invest²cie  Vyvolan® invest²cie 

Zariadenie staveniska  Pr²prava staveniska 

 

DetailnĨ popis rozdelenia investiļnĨch n§kladov z pohŎadu ļasu aj kategoriz§cie je 
uveden® v xls n§stroji CBA na z§loģke ĂInvestiļn® vĨdavky_VSTUPYñ 

 

Moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek  

 

Pri moderniz§cii vozov®ho parku elektriļiek boli uvaģovan® rozdielne n§klady na 
gener§lnu opravu elektriļiek a n§kup novĨch elektriļiek. S ohŎadom na potrebu 
vĨmeny starĨch elektriļiek a dobu potrebn¼ na vykonanie gener§lnej opravy 
a obstaranie novĨch elektriļiek boli investiļn® n§klady pl§novan® v cost benefit 
analĨze nasledovne: 

 

TabuŎka 83: Moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek ï investiļn® vĨdavky   

  Poļet 
kusov  

PredpokladanĨ 
rok dodania  

Cena 
obstarania/ks bez 
DPH 

Invest²cia celkom  

Gener§lna 
oprava 

3 2025 1 500 000 ú 4 500 000 ú 
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Gener§lna 
oprava 

6 2026 1 500 000 ú 9 000 000 ú 

N§kup novĨch 
elektriļiek 

2 2027 3 500 000 ú 7 000 000 ú 

N§kup novĨch 
elektriļiek 

3 2028 3 500 000 ú 10 500 000 ú 

Spolu 14     31 000 000 ú 

 

DetailnĨ popis rozdelenia investiļnĨch n§kladov z pohŎadu ļasu aj kategoriz§cie je 
uveden® v xls n§stroji CBA na z§loģke ĂInvestiļn® vĨdavky_VSTUPYñ 

 

Moderniz§cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov  

V tejto alternat²ve bol bolo  uvaģovan® s investiļnĨmi n§kladmi tak ako ukazuje 
nasleduj¼ca tabuŎka  

 

TabuŎka 84: Moderniz§cia vozov®ho parku autobusov ï investiļn® vĨdavky A-A   

  2024 2025 2026 

  Poļet  Cena bez 
DPH 

Poļet  Cena bez 
DPH 

Poļet  Cena bez 
DPH 

N§kup 
Elektrobusov  

    12 812 500ú 12 812 500ú 

N§kup CNG 
Autobusov  

5 409 500ú 5 409 500ú     

 

TabuŎka 85: Moderniz§cia vozov®ho parku autobusov ï investiļn® vĨdavky CELKOM A-A   

Investiļn® n§klady n§kup 
autobusov SPOLU bez DPH 

2024 2025 2026 SPOLU 

N§kup Elektrobusov  0 ú 9 750 000 ú 9 750 000 ú 19 500 000 ú 

N§kup CNG Autobusov  2 047 500 ú 2 047 500 ú 0 ú 4 095 000 ú 

          

SPOLU 2 047 500 ú 11 797 500 ú 9 750 000 ú 23 595 000 ú 

 

Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne autobusov/trolejbusov  

 

Nasleduj¼ca tabuŎka popisuje vĨġku predpokladanĨch investiļnĨch vĨdavkov pre 
moderniz§ciu depa na Bardejovskej vo variante B. 
TabuŎka 86: Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne  autobusov ï investiļn® vĨdavky CELKOM A-A   

2026 Bez DPH  DPH  Spolu 

Stavebn§ ļasŠ  15 411 000 ú 3 082 200 ú 18 493 200 ú 

Projektov§ ļinnosŠ  809 000 ú 161 800 ú 970 800 ú 

Spolu 16 220 000 ú 3 244 000 ú 19 464 000 ú 
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Celkov® investiļn® n§klady alternat²vy A-A 
 
TabuŎka 87: Celkov® investiļn® vĨdavky alternat²vy A-A   

Kateg·ria investiļnĨch vĨdavkov*  **   Rok           

    1 2 3 4 5 6 

1.1 Investiļn® vĨdavky (EUR) - finanļn® Celkom 2024 2025 2026 2027 2028 2029 

Pl§novacie/projektov® poplatky 809 000   809 000         

Pozemky 0             

Pr²prava staveniska 6 052 981 2 328 537 1 409 548 1 702 008 0 612 887 0 

Vozidl§  257 557 682 12 533 503 86 763 429 83 959 794 45 899 494 19 450 731 8 950 731 

ElektrickĨ autobus  19 500 000   9 750 000 9 750 000       

CNG BUS 4 095 000 2 047 500 2 047 500         

Trolejbus        0       

Elektriļky 31 000 000   4 500 000 9 000 000 7 000 000 10 500 000   

Budovy - Đdrģbov§ z§kladŔa 15 411 000     15 411 000       

Elektriļkov§ traŠ - stavebn® objekty  141 283 224 5 161 905 49 418 981 41 476 359 30 172 374 7 526 803 7 526 803 

Elektrifik§cia ï trakļn® nap§jacie stanice, trakļn® vedenia (Nab²jacia 

infraġtrukt¼ra Autobusy + Elektriļkov§ traŠ) 

26 767 581 4 926 375 6 775 894 5 968 751 7 083 931 1 006 315 1 006 315 

Vyvolan® invest²cie 8 365 877 397 722 3 136 054 2 353 684 1 643 190 417 613 417 613 

Dozor 0             

In® sluģby (Technick§ pomoc, Publicita, Extern® riadenie) 0             

Celkov® investiļn® vĨdavky 253 284 663 14 862 040 77 846 977 85 661 802 45 899 494 20 063 618 8 950 731 

Rezerva na nepredv²dan® vĨdavky 17 840 266 874 754 6 074 048 5 150 080 3 889 949 956 362 895 073 

Cenov® ¼pravy (valoriz§cia) 0             

Celkov® investiļn® vĨdavky vr§tane rezervy a valoriz§cie 271 124 929 15 736 794 83 921 025 90 811 882 49 789 444 21 019 980 9 845 804 

DPH 54 224 986 3 147 359 16 784 205 18 162 376 9 957 889 4 203 996 1 969 161 

Celkov® investiļn® vĨdavky vr§tane DPH 325 349 915 18 884 153 100 705 229 108 974 259 59 747 333 25 223 976 11 814 965 

        

Opr§vnen® investiļn® vĨdavky 320 630 915 18 474 653 98 345 729 107 024 259 59 747 333 25 223 976 11 814 965 

Opr§vnen® investiļn® vĨdavky bez DPH, rezervy a valoriz§cie 253 284 663 14 862 040 77 846 977 85 661 802 45 899 494 20 063 618 8 950 731 

Neopr§vnen® investiļn® vĨdavky 4 719 000 409 500 2 359 500 1 950 000 0 0 0 
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Alternat²va A-B 
 
T§to alternat²va sa v investiļnĨch n§kladoch l²ġi od predch§dzaj¼cej alternat²vy iba 
v invest²ci§ch pri moderniz§cii vozov®ho parku autobusov/trolejbusov, kde uvaģuje 
o nak¼pen² trolejbusov a invest²ci§ch do rekonġtrukcie existuj¼ceho trolejov®ho 
vedenia a v invest²cii do opªtovn®ho sprev§dzkovania haly na ¼drģbu trolejbusov.  
 

Moderniz§cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov  

 
TabuŎka 88: Moderniz§cia vozov®ho parku autobusov ï investiļn® vĨdavky A-B   

  2024 2025 2026 

  Poļet  Cena bez 
DPH 

Poļet  Cena bez 
DPH 

Poļet  Cena bez 
DPH 

N§kup 
Elektrobusov  

    12 812500     

N§kup CNG 
Autobusov  

5 409500 5 409500     

N§kup Trolejbusov          12 660000 

 

TabuŎka 89: Moderniz§cia vozov®ho parku  autobusov ï investiļn® vĨdavky CELKOM A-B   

Investiļn® n§klady n§kup 
autobusov SPOLU bez 
DPH 

2024 2025 2026 SPOLU 

N§kup Elektrobusov  0 ú 9 750 000 ú 0 ú 9 750 000 ú 

N§kup CNG Autobusov  2 047 500 ú 2 047 500 ú 0 ú 4 095 000 ú 

N§kup Trolejbusov      7 920 000 ú 7 920 000 ú 

SPOLU 2 047 500 ú 11 797 500 ú 7 920 000 ú 21 765 000 ú 

 

TabuŎka 90: Rekonġtrukcia trolejov®ho vedenia ï investiļn® vĨdavky A-B   

Rekonġtrukcia 
trolejov®ho vedenia  

km   km bez DPH  Spolu bez DPH  Spolu s DPH  

  13,1 850 000 11 135 000 13 362 000 

 

 

Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne autobusov/trolejbusov  

 

TabuŎka 91: Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne  autobusov ï investiļn® vĨdavky CELKOM A-B   

2026 Bez DPH  DPH  Spolu 

Stavebn§ ļasŠ  15 727 000 ú 3 145 400 ú 18 872 400 ú 

Projektov§ ļinnosŠ  809 000 ú 161 800 ú 970 800 ú 

Spolu 16 536 000 ú 3 307 200 ú 19 843 200 ú 
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Celkov® investiļn® n§klady alternat²vy A-B 
 
TabuŎka 92: Celkov® investiļn® vĨdavky alternat²vy A-B   

Kateg·ria investiļnĨch vĨdavkov*  **   Rok           

    1 2 3 4 5 6 

1.1 Investiļn® vĨdavky (EUR) - finanļn® Celkom 2024 2025 2026 2027 2028 2029 

Pl§novacie/projektov® poplatky 809 000   809 000         

Pozemky 0             

Pr²prava staveniska 6 052 981 2 328 537 1 409 548 1 702 008 0 612 887 0 

Vozidl§  256 043 682 12 533 503 86 763 429 82 445 794 45 899 494 19 450 731 8 950 731 

ElektrickĨ autobus  9 750 000 
 

9 750 000 0 
   

CNG BUS 4 095 000 2 047 500 2 047 500 
    

Trolejbus  

   
7 920 000 

   

Elektriļky 31 000 000 
 

4 500 000 9 000 000 7 000 000 10 500 000 
 

Budovy - Đdrģbov§ z§kladŔa 15 727 000 
  

15 727 000 
   

Elektriļkov§ traŠ - stavebn® objekty  141 283 224 5 161 905 49 418 981 41 476 359 30 172 374 7 526 803 7 526 803 

Elektrifik§cia ï trakļn® nap§jacie stanice, trakļn® vedenia (Nab²jacia 
infraġtrukt¼ra Autobusy + Elektriļkov§ traŠ) 37 902 581 4 926 375 17 910 894 5 968 751 7 083 931 1 006 315 1 006 315 

Vyvolan® invest²cie 8 365 877 397 722 3 136 054 2 353 684 1 643 190 417 613 417 613 

Dozor 0             

In® sluģby (Technick§ pomoc, Publicita, Extern® riadenie) 0             

Celkov® investiļn® vĨdavky 262 905 663 14 862 040 88 981 977 84 147 802 45 899 494 20 063 618 8 950 731 

Rezerva na nepredv²dan® vĨdavky 17 840 266 874 754 6 074 048 5 150 080 3 889 949 956 362 895 073 

Cenov® ¼pravy (valoriz§cia) 0             

Celkov® investiļn® vĨdavky vr§tane rezervy a valoriz§cie 280 745 929 15 736 794 95 056 025 89 297 882 49 789 444 21 019 980 9 845 804 

DPH 56 149 186 3 147 359 19 011 205 17 859 576 9 957 889 4 203 996 1 969 161 

Celkov® investiļn® vĨdavky vr§tane DPH 336 895 115 18 884 153 114 067 229 107 157 459 59 747 333 25 223 976 11 814 965 

        

Opr§vnen® investiļn® vĨdavky 332 542 115 18 474 653 111 707 729 105 573 459 59 747 333 25 223 976 11 814 965 

Opr§vnen® investiļn® vĨdavky bez DPH, rezervy a valoriz§cie 262 905 663 14 862 040 88 981 977 84 147 802 45 899 494 20 063 618 8 950 731 

Neopr§vnen® investiļn® vĨdavky 4 353 000 409 500 2 359 500 1 584 000 0 0 0 
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6.6.2  VĨpoļet finanļnej medzery a pr²spevku spoloļenstva 

 

Nasleduj¼ca tabuŎka ukazuje vĨpoļet finanļnej medzery tak, ako bolo uskutoļnenĨ v 
xls. CBA n§stroji OPII. Alternat²vy generuj¼ inkrement§lne ¼spory prev§dzkovĨch 
vĨdavkov, ale podŎa metodiky OPII sa do analĨzy medzery vo financovan² 
nezapoļ²tavaj¼ v pr²pade, ģe tieto ¼spory bud¼ kompenzovan® zn²ģen²m prev§dzkovej 
dot§cie pre DPMK, a.s. zo strany mesta Koġice.  
 
Alternat²va A-A 
 
TabuŎka 93: VĨpoļet finanļnej medzery alternat²vy A-A   
5.1 VĨpoļet finanļnej medzery Nediskontovan® Diskontovan® 

Investiļn® vĨdavky (DIC) 253 284 663 226 869 002 

Zostatkov§ hodnota 0 0 

Prev§dzkov® pr²jmy 0 0 

Prev§dzkov® vĨdavky   0 

ĻistĨ pr²jem (DNR)   0 

Investiļn® vĨdavky - ĻistĨ pr²jem (Max EE)   226 869 002 

Finanļn§ medzera (FG)   100,00% 

 
TabuŎka 94: Pr²spevok spoloļenstva alternat²vy A-A   
5.2 Pr²spevok Spoloļenstva (EĐ)   

Opr§vnen® vĨdavky (investiļn®) 320 630 915 

Opr§vnen® vĨdavky (intern® riadenie)   

Opr§vnen® vĨdavky SPOLU 320 630 915 

Suma v rozhodnut² (NFP) 320 630 915 

Pomer spolufinancovania 85% 

Pr²spevok Spoloļenstva (EĐ) 272 536 278 

 
Alternat²va A-B 
 
TabuŎka 95: VĨpoļet finanļnej medzery alternat²vy A-B   
5.1 VĨpoļet finanļnej medzery Nediskontovan® Diskontovan® 

Investiļn® vĨdavky (DIC) 262 905 663 236 175 955 

Zostatkov§ hodnota 0 0 

Prev§dzkov® pr²jmy 0 0 

Prev§dzkov® vĨdavky   0 

ĻistĨ pr²jem (DNR)   0 

Investiļn® vĨdavky - ĻistĨ pr²jem (Max EE)   236 175 955 

Finanļn§ medzera (FG)   100,00% 

 
TabuŎka 96: Pr²spevok spoloļenstva alternat²vy A-B  
5.2 Pr²spevok Spoloļenstva (EĐ)   

Opr§vnen® vĨdavky (investiļn®) 332 542 115 

Opr§vnen® vĨdavky (intern® riadenie)   

Opr§vnen® vĨdavky SPOLU 332 542 115 

Suma v rozhodnut² (NFP) 332 542 115 

Pomer spolufinancovania 85% 

Pr²spevok Spoloļenstva (EĐ) 282 660 798 
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V oboch alternat²vach je urļen§ finanļn§ medzera vo vĨġke 100%.  DPMK, a.s., resp. 
mesto Koġice teda podŎa tohto krit®ria nemus² zvyġovaŠ mieru svojho 
spolufinancovania.   
 

6.6.3 VĨpoļet prev§dzkovĨch vĨdavkov projektu 

 

Model prev§dzkovĨch vĨdavkov bol vytvorenĨ na z§klade re§lnych vĨdavkov DPMK, 
a.s. z VĨkazu ziskov a str§t z roku 2022, ktorĨ uģ ļiastoļne odzrkadŎuje zvĨġenie 
cenovej hladiny vstupov podniku. ZjednoduġenĨ agregovanĨ vĨkaz n§kladov na 
hospod§rsku ļinnosŠ ukazuje nasleduj¼ca tabuŎka.  
 

TabuŎka 97: VĨkaz n§kladov na hospod§rsku ļinnosŠ 

 N§klady na hospod§rsku ļinnosŠ 2022 48 065 309 ú 

A N§klady vynaloģen® na obstaranie 
 predan®ho tovaru (504, 507) 

36 950 ú 

B Spotreba materi§lu, energie a ostatnĨch 
 neskladovateŎnĨch dod§vok (501, 502, 503) 

11 857 870 ú 

C Opravn® poloģky k z§sob§m (+/-) (505) 41 026 ú 

D Sluģby (¼ļtov§ skupina 51 3 282 217 ú 

E Osobn® n§klady (r. 16 aģ r. 19) 23 573 861 ú 

F Dane a poplatky (¼ļtov§ skupina 53 223 504 ú 

G Odpisy dlhodob®ho nehmotn®ho majetku 
 a dlhodob®ho hmotn®ho majetku (551) 

8 386 243 ú 

I Opravn® poloģky k pohŎad§vkam (+/-) 
 (547) 

354 807 ú 

J Ostatn® n§klady na hospod§rsku ļinnosŠ 
 (543, 544, 545, 546, 548, 549, 555, 557) 

308 831 ú 

 

 

Tento stav bol povaģovanĨ za vĨchodiskovĨ a reprezentoval stav prev§dzkovĨch 
vĨdavkov oboch alternat²v v stave bez projektu.  
 
Vplyv jednotlivĨch invest²ci² na celkov® prev§dzkov® vĨdavky v stave s projektom bol 
za jednotliv® alternat²vy modelovanĨ nasledovne.  
 

Alternat²va A-A 
 

Moderniz§cia elektriļkovĨch trat²  

 

Vplyv projektu bol do analĨzy zahrnutĨ prostredn²ctvom vĨdavkov na ¼drģbu 
elektriļkovĨch trat² v rozsahu UĻS 16 aģ UĻS 21. KeŅģe DPMK, a.s. neeviduje 
prev§dzkov® vĨdavky na ¼drģbu podŎa UĻS tieto boli do analĨzy zahrnut® 
prostredn²ctvom priemernĨch vĨdavkov na ¼drģbu dvojkoŎajovĨch trat² z Pr²ruļky pre 
CBA (OPII v3.0) a to nasledovne: 
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TabuŎka 98: Prev§dzkov® vĨdavky projektu 

Priemern® roļn® prev§dzkov® vĨdavky/ km dvojkoŎaj - 
jednosmern§ trakcia (nemodernizovan§) v ú/rok 

14 791 ú 

Priemern® roļn® prev§dzkov® vĨdavky/ km dvojkoŎaj - 
jednosmern§ trakcia (modernizovan§) v ú/rok 

12 653 ú 

  
Model vĨdavkov v stave bez projektu  
 
Z d¹vodu veku a zl®ho technick®ho stavu UĠC ktor® s¼ predmetom tejto ġt¼die, boli 
v stave bez projektu do vĨdavkov poļas ekonomickej doby ģivotnosti zapoļ²tan® 
okrem beģnĨch vĨdavkov na ¼drģbu nemodernizovanĨch trat² aj vĨdavky na rieġenie 
havarijnĨch stavov. Odhad vĨdavkov na rieġenie havarijnĨch stavov bol uskutoļnenĨ 
na z§klade re§lnych vĨdavkov DPMK, a.s. v rokoch 2021 a 2022. Tie boli prepoļ²tan® 
na km trate s predpokladom vĨskytu v 5 roļnĨch intervaloch na jednotlivĨch UĻS. 
DetailnĨ prepoļet je uvedenĨ v xls CBA n§stroji na z§loģke ĂPrev§dzkov® vĨdavky_ 
VSTUPYñ.     
 
Model vĨdavkov v stave s projektom  
 
Pre progn·zu vĨdavkov na ¼drģbu UĻS v stave s projektom boli jednotliv® UĻS 
rozdelen® podŎa obdobia predpokladanej rekonġtrukcie (v tomto obdob² nie s¼ 
uvaģovan® vĨdavky na ¼drģbu). 5 rokov po rekonġtrukcii z d¹vodu trvania z§ruky s¼ 
taktieģ  modelovan® nulov® vĨdavky na ¼drģbu. V n§slednom obdob² s¼ progn·zovan® 
vĨdavky na ¼drģbu na z§klade priemernĨch vĨdavkov tak, ako s¼ uveden® v Pr²ruļke 
CBA (OPII v3.0). DetailnĨ prepoļet je uvedenĨ v xls CBA n§stroji na z§loģke 
ĂPrev§dzkov® vĨdavky_ VSTUPYñ.     
 
Nasleduj¼ci obr§zok ukazuje modelovanĨ priebeh vĨdavkov na ¼drģbu trat² s stave 
bez projektu a v stave s projektom.  
 
 

 
Obr§zok 51: Porovnanie vĨdavkov na ¼drģbu trat²  
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Moderniz§cia vozov®ho parku elektriļiek  

 

Vplyv projektu bol do analĨzy zahrnutĨ prostredn²ctvom vĨdavkov na: 

 

¶ Opravy a beģn¼ ¼drģbu  

¶ Elektrick¼ energiu 

 

VĨdavky na opravy a beģn¼ ¼drģbu 

 

Na z§klade podkladov dodanĨch od DPMK, a.s. bola uskutoļnen§ n§kladov§ analĨza 
s cieŎom identifikovaŠ re§lne n§klady na opravy a ¼drģbu elektriļiek podŎa ich 
skutoļn®ho veku a z§roveŔ rozl²ġiŠ n§klady novĨch elektriļiek a elektriļiek po GO. 
AnalĨza bola uskutoļnen§ za obdobie 6 po sebe nasleduj¼cich rokov 2017 ï 2022.  

 

Nasleduj¼ca tabuŎka prezentuje skutoļne vynaloģen® n§klady podŎa jednotlivĨch typov 
elektriļiek. 

 

TabuŎka 99: N§klady na opravy a ¼drģbu podŎa typov elektriļiek  

Celkov® 
n§klady 
na opravy 
a ¼drģbu  

2017 2018 2019 2020 2021 2022 Priemer 

T6A5 356 745 ú 312 256 ú 538 749 ú 474 924 ú 402 096 ú 263 389 ú 391 360 
ú 

KT8D5 495 394 ú 399 088 ú 376 124 ú 502 269 ú 477 015 ú 537 632 ú 464 587 
ú 

KT8D5.RN2 430 651 ú 470 537 ú 318 849 ú 420 615 ú 511 950 ú 643 664 ú 466 044 
ú 

Vario LF 7 448 ú 251 ú 14 811 ú 10 802 ú 3 898 ú 5 390 ú 7 100 ú 

Vario LF2 
plus 

102 459 ú 456 147 ú 383 914 ú 358 044 ú 398 224 ú 594 010 ú 382 133 
ú 

SPOLU 1 392 697 
ú 

1 638 279 ú 1 632 447 ú 1 766 654 
ú 

1 793 183 
ú 

2 044 085 
ú 

 

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK 

 

N§sledne bol uskutoļnenĨ prepoļet na n§kladov na 1 elektriļku podŎa typu. Z 
priemernĨch d§t podŎa typu elektriļky bol n§sledne vytvorenĨ n§kladovĨ model vĨvoja 
n§kladov podŎa doby ģivotnosti elektriļiek v z§vislosti od jej skutoļn®ho veku a toho, 
ļi sa jedn§ o novo k¼pen¼ elektriļku, alebo elektriļku po GO.  

Nasleduj¼ca tabuŎka ukazuje vĨvoj n§kladov v kritickĨch rokoch.  
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TabuŎka 100: Model n§kladov na opravy a ¼drģbu 1 elektriļky podŎa stavu.  

Rok  1 2 7 15 23 30 

Nov§ 

elektriļka  

0 ú 0 ú 9 111 ú 23 333 ú 37 556 ú 50 000 ú 

Elektriļka po 
GO  

3 500 ú 6 821 ú 23 429 ú 50 000 ú 10 889 ú 23 333 ú 

Zdroj: VlastnĨ prepoļet na z§klade ¼dajov DPMK 

 

Pri novĨch elektriļk§ch uvaģujeme v prvĨch dvoch rokoch s nulovĨmi n§kladmi z 
d¹vodu z§ruky od vĨrobcu. N§sledne predpoklad§me rovnomernĨ n§rast n§kladov 
poļas doby ģivotnosti aģ po maxim§lnu hodnotu 50 tis. ú / elektriļka / rok. T§to hodnota 
bola urļen§ ako maxim§lna priemern§ hodnota n§kladov elektriļiek na konci ģivotnosti 
v DPMK, a.s.  

 

Pri elektriļk§ch po GO bol postup rovnakĨ. VĨvoj n§kladov bol modelovanĨ 
rovnomerne od prv®ho do 15-teho roka ģivotnosti elektriļky po GO na z§klade 
priemernĨch re§lne vynaloģenĨch n§kladov DPMK, a.s. N§sledne bol predpokladanĨ 
n§kup novej elektriļky a do konca ģivotnosti predpokladan® n§klady tak ako pri novĨch 
elektriļk§ch.   

 

Na z§klade tĨchto vstupov, bol vytvorenĨ model prev§dzkovĨch vĨdavkov v stave s 
projektom a v stave bez projektu a to na z§klade nasledovnĨch predpokladov: 

 

¶ V stave bez projektu boli modelovan® n§klady na opravy a ¼drģbu poļas celej 

doby ģivotnosti projektu ako konġtantn® vych§dzaj¼ce z re§lnych n§kladov roka 
2022. Neuvaģuje sa s GO ani vĨmenou elektriļiek.   

 

TabuŎka 101: Kvantifik§cia prev§dzkovĨch n§kladov bez projektu 

N§klady na opravy a ¼drģbu - 
Bez projektu  

2022 2023 2024 ... 2053 

T6A5 307 287 ú 313 432 ú 319 701 ú ... 567 739 ú 

KT8D5 550 000 ú 550 000 ú 550 000 ú ... 550 000 ú 

KT8D5.RN2 400 000 ú 400 000 ú 400 000 ú ... 400 000 ú 

Vario LF 43 357 ú 46 679 ú 50 000 ú ... 50 000 ú 

Vario LF2 plus 582 667 ú 664 444 ú 746 222 ú ... 2 300 000 ú 

Spolu  1 883 311 
ú 

1 974 555 
ú 

2 065 923 
ú 

... 3 867 739 ú 
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¶ V stave s projektom s¼ vĨdavky na opravy a ¼drģbu projektovan® na z§klade 

vytvoren®ho modelu n§kladov s ohŎadom na pl§novanĨ n§kup novĨch 
elektriļiek resp. GO elektriļiek. 

  

TabuŎka 102: Kvantifik§cia prev§dzkovĨch n§kladov s projektom 

N§klady na opravy a ¼drģbu - S 
projektom  

2022 2023 2024 ... 2053 

T6A5 28 ks 307 287 ú 313 432 ú 319 701 ú ... 197 541 ú 

T6A5 - Nov® 2+3 ks 0 ú 0 ú 0 ú ... 226 889 ú 

KT8D5 - 11ks 550 000 ú 550 000 ú 400 000 ú ... 100 000 ú 

KT8D5 - GO 3+6ks      10 500 ú ... 300 000 ú 

KT8D5.RN2 400 000 ú 400 000 ú 400 000 ú ... 400 000 ú 

Vario LF 43 357 ú 46 679 ú 50 000 ú ... 50 000 ú 

Vario LF2 plus 582 667 ú 664 444 ú 746 222 ú ... 2 300 000 ú 

Spolu 1 883 311 
ú 

1 974 555 
ú 

1 926 423 
ú 

... 3 574 430 ú 

 

Spotreba elektrickej energie  

Spotreba elektrickej energie bola modelovan§ v stave bez projektu na z§klade 
priemernej roļnej spotreby podŎa jednotlivĨch typov elektriļiek. V stave s projektom 
nepredpoklad§me zmenu spotreby elektrickej energie pri modernizovanĨch 
elektriļk§ch (po GO), pretoģe pri moderniz§cii nedoch§dza k zmene vĨzbroje 
elektriļiek.  Pri novĨch elektriļk§ch predpoklad§me ¼sporu na ¼rovni 33% oproti 
spotrebe s¼ļasnĨch elektriļiek (T6A5).  Tatko vytvorenĨ model popisuj¼ nasleduj¼ce 
tabuŎky. 

 
TabuŎka 103: Spotreba elektrickej energie bez projektu  

Spotreba el. 

energie - BEZ 
PROJEKTU   

2022 2023 2024 ... 2053 

T6A5 75 387 ú 76 895 ú 78 433 ú ... 139 284 ú 

KT8D5 298 225 ú 304 189 ú 310 273 ú ... 550 997 ú 

KT8D5.RN2 216 891 ú 221 229 ú 225 653 ú ... 400 725 ú 

Vario LF 20 672 ú 21 086 ú 21 508 ú ... 38 194 ú 

Vario LF2 plus 950 934 ú 969 953 ú 989 352 ú ... 1 756 935 ú 

Spolu  1 562 109 ú 1 593 351 ú 1 625 218 ú ... 2 886 135 ú 
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TabuŎka 104: Spotreba elektrickej energie s projektom  

Spotreba el. 
energie - S 
PROJEKTOM   

2022 2023 2024 ... 2053 

T6A5 75 387 ú 76 895 ú 78 433 ú ... 91 491 ú 

KT8D5 298 225 ú 304 189 ú 310 273 ú ... 550 997 ú 

KT8D5.RN2 216 891 ú 221 229 ú 225 653 ú ... 400 725 ú 

Vario LF 20 672 ú 21 086 ú 21 508 ú ... 38 194 ú 

Vario LF2 plus 950 934 ú 969 953 ú 989 352 ú ... 1 756 935 ú 

Spolu  1 562 109 ú 1 593 351 ú 1 625 218 ú ... 2 838 342 ú 

 

Moderniz§cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov  

Vplyv projektu v tejto alternat²ve bol poļ²tanĨ na z§klade priemernĨch n§kladov ¼drģbu 
a spotrebu pal²v a maz²v na km podŎa jednotlivĨch trakci². Priemern® ceny v pr²pade 
naftovĨch a CNG autobusov boli uļen® na z§klade n§kladovej analĨzy uskutoļnenej 
v tejto ġt¼dii uskutoļniteŎnosti a vych§dzali z re§lnych priemernĨch n§kladov v DPMK, 
a.s.  Priemern® n§klady elektrickĨch autobusov vych§dzali zo zahraniļnĨch ġt¼di² 
a inform§ci² z²skanĨch z re§lnej prev§dzky rovnakĨch typov autobusov v mest§ch 
Krakov a Varġava.  

 

V analĨze boli pouģit® priemern® vĨdavky tak, ako ich ukazuje nasleduj¼ca tabuŎka 

 

TabuŎka 105: Priemern® n§klady na prev§dzku autobusov ï alternat²va A-A  

 Typ 
autobusu  

Priemern® n§klady na km 
/¼drģba  

Priemern® n§klady na km 
/paliv§   

SPOL
U 

Nafta  0,31 ú 0,60 ú 0,91 ú 

E-BUS  0,18 ú 0,23 ú 0,41 ú 

CNG Bus 0,47 ú 0,76 ú 1,23 ú 

 

V stave bez projektu boli pouģit® vĨkony autobusov podŎa jednotlivĨch trakci² tak, ako 
boli skutoļne realizovan® v roku 2022. VĨkony v stave bez projektu ukazuje 
nasleduj¼ca tabuŎka: 
 

TabuŎka 106: VĨkony autobusovej dopravy ï bez projektu ï alternat²va A-A  

BEZ PROJEKTU  Alternat²va 0 
-  2022 

      

Podiel na celkovom 
vĨkone v KM  

  Poļet 
autobusov  

PriemernĨ n§jazd / 
1 bus v km 

RoļnĨ n§jazd 
autobusov km 

92,2% Nafta  189 57 619 10 890 012 

4,9% E-BUS  23 25 372 583 567 

2,9% CNG Bus 10 34 305 343 052 
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S vyuģit²m tĨchto vstupov bol vytvorenĨ model vĨdavkov v stave bez projektu, ktorĨ je 
detailne pop²sanĨ v xls n§stroji na z§loģke Prev§dzkov® vĨdavky_VSTUPY.  

 

V stave bez projektu neboli uvaģovan® prev§dzkov® vĨdavky na ¼drģbu nab²jacej 
infraġtrukt¼ry. Z pohŎadu obnovy vozov®ho parku bola v stave bez projektu uvaģovan§ 
v 15-tom a 30-tom roku ģivotnosti projektu kompletn§ obmena naftovĨch autobusov za 
naftov® autobusy ( viŅ. xls n§stroj ï z§loģka 03 Prev§dzkov® vĨdavky).  

 

V stave s projektom bola modelovan§ postupn§ ekologiz§cia vozov®ho parku 
autobusov tak ako uv§dza nasledovn§ tabuŎka: 

 
TabuŎka 107: VĨkony autobusovej dopravy ï s projektom ï alternat²va A-A  

S PROJEKTOM  Alternat²va 3  - 
2024 

      

Podiel na 
celkovom vĨkone 
v KM  

  Poļet 
autobusov  

PriemernĨ n§jazd 
/ 1 bus 

RoļnĨ n§jazd 
autobusov  

89,7% Nafta  184 57 619 10 601 916 

4,9% E-BUS  23 25 372 583 567 

5,3% CNG Bus 15 42 076 631 147 

  T-BUS 0 0 0 

SPOLU   222   11 816 630      

S PROJEKTOM  Alternat²va 3  - 
2025 

      

Podiel na 
celkovom vĨkone 
v KM  

  Poļet 
autobusov  

PriemernĨ n§jazd 
/ 1 bus 

RoļnĨ n§jazd 
autobusov  

81,4% Nafta  167 57 619 9 622 391 

10,8% E-BUS  35 36 428 1 274 996 

7,8% CNG Bus 20 45 962 919 243 

  T-BUS 0 0 0 

SPOLU   222   11 816 630      

S PROJEKTOM  Alternat²va 3  - 
2026 

      

Podiel na 
celkovom vĨkone 
v KM  

  Poļet 
autobusov  

PriemernĨ n§jazd 
/ 1 bus 

RoļnĨ n§jazd 
autobusov  

75,6% Nafta  155 57 619 8 930 962 

16,6% E-BUS  47 41 839 1 966 425 

7,8% CNG Bus 20 45 962 919 243 

0,0% T-BUS 0 0 0 

SPOLU   222   11 816 630 

 

V alternat²ve s projektom sa nemen² celkovĨ dopravnĨ vĨkon autobusovej dopravy. 
ModelovanĨ je vplyv zmeny podielu naftovĨch, elektrickĨch a CNG autobusov na 
prev§dzkov® vĨdavky.   
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S vyuģit²m tĨchto vstupov bol vytvorenĨ model vĨdavkov v stave bez projektu, ktorĨ je 
detailne pop²sanĨ v xls n§stroji na z§loģke Prev§dzkov® vĨdavky_VSTUPY.  

 

V stave s projektom boli z§roveŔ modelovan® prev§dzkov® vĨdavky na ¼drģbu 
nab²jacej infraġtrukt¼ry a to vo vĨġke 10 tis. ú roļne. Z pohŎadu obnovy vozov®ho 
parku bola v stave s projektom uvaģovan§ v pravidelnĨch intervaloch kompletn§ 
obmena autobusov po dobe ich ģivotnosti, priļom sa predpoklad§ vĨmena rovnak®ho 
typu za rovnakĨ. Z§roveŔ v 7-roku ģivotnosti elektrick®ho autobusu bola modelovanĨ 
vĨmena bat®rie. ( viŅ. xls n§stroj ï z§loģka 03 Prev§dzkov® vĨdavky).  

 

Moderniz§cia ¼drģbovej z§kladne autobusov/trolejbusov  

 

Na z§klade uskutoļnenej n§kladovej analĨzy boli modelovan® vplyvy moderniz§cie 
¼drģbovej z§kladne na prev§dzkov® vĨdavky alternat²vy.  

 

V stave bez projektu, nepredpoklad§me ģiadne zmeny v prev§dzkovĨch vĨdavkoch.  

 
V strave s projektom, s¼ modelovan® prev§dzkov® vĨdavky s¼visiace s realiz§ciou 
¼prav na depe Bardejovsk§ vo variante B tak ako ich ukazuje nasledovn§ tabuŎka: 
 

TabuŎka 108: VĨdavky na ¼drģbov¼ z§kladŔu ï s projektom ï alternat²va A-A  

Odhad vĨdavkov  Rok/ú bez DPH 

Spotreba elektrickej energie  76 500 ú 

Spotreba plynu  197 000 ú 

Energie SPOLU 273 500 ú 

    

N§klady na ¼drģbu (v r§tane zimnej ¼drģby) 57 000 ú 

    

Person§lne n§klady  108 600 ú 

 

Alternat²va A-B 

Alternat²va A-B sa od predch§dzaj¼cej alternat²vy v prev§dzkovĨch vĨdavkoch l²ġi iba 
v inom pomere jednotlivĨch typov autobusov (zaraden²m trolejbusov) vo vozovom 
parku a tĨm p§dom inĨm vplyvom na prev§dzkov® vĨdavky.  

 

Z§roveŔ s¼ v tejto alternat²ve poļ²tan® prev§dzkov® vĨdavky na ¼drģbu 
modernizovan®ho trolejbusov®ho vedenia.  
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Moderniz§cia vozov®ho autobusov/ trolejbusov  
 

TabuŎka 109: VĨkony autobusovej dopravy ï s projektom ï alternat²va A-B  

S PROJEKTOM  Alternat²va 5  
- 2024 

      

Podiel na celkovom 
vĨkone v KM  

  Poļet 
autobusov  

PriemernĨ n§jazd 
/ 1 bus 

RoļnĨ n§jazd 
autobusov  

89,7% Nafta  184 57 619 10 601 916 

4,9% E-BUS  23 25 372 583 567 

5,3% CNG Bus 15 42 076 631 147 

  T-BUS 0 0 0 

SPOLU   222   11 816 630      

S PROJEKTOM  Alternat²va 5  - 
2025 

      

Podiel na celkovom 
vĨkone v KM  

  Poļet 
autobusov  

PriemernĨ n§jazd 
/ 1 bus 

RoļnĨ n§jazd 
autobusov  

81,4% Nafta  167 57 619 9 622 391 

10,8% E-BUS  35 36 428 1 274 996 

7,8% CNG Bus 20 45 962 919 243 

  T-BUS 0 0 0 

SPOLU   222   11 816 630      

S PROJEKTOM  Alternat²va 5  - 
2026 

      

Podiel na celkovom 
vĨkone v KM  

  Poļet 
autobusov  

PriemernĨ n§jazd 
/ 1 bus 

RoļnĨ n§jazd 
autobusov  

75,6% Nafta  155 57 619 8 930 962 

10,8% E-BUS  35 36 428 1 274 996 

7,8% CNG Bus 20 45 962 919 243 

5,9% T-BUS 12 57 619 691 429 

SPOLU   222   11 816 630 

 
V stave s projektom boli z§roveŔ modelovan® prev§dzkov® vĨdavky na ¼drģbu 
rekonġtruovan®ho trolejbusov®ho vedenia a to vo vĨġke 78,6 tis. ú roļne. 
 

6.6.4 VĨpoļet prev§dzkovĨch pr²jmov projektu 

 
V inkrement§lnej forme nepredpoklad§me zmenu prev§dzkovĨch pr²jmov ani v jednej 
z posudzovanĨch alternat²v. Projekty v r§mci tĨchto alternat²v s¼ zameran® na 
moderniz§ciu a skvalitnenie exituj¼cej infraġtrukt¼ry a dopravnĨch prostriedkov  
verejnej dopravy v meste Koġice. Z tohto d¹vodu nepredpoklad§me inkrement§lny 
vplyv na trģby.   
 

6.6.5 VĨsledky finanļnej analĨzy 

 

V tejto kapitole s¼ prezentovan® vĨsledky Finanļnej analĨzy uskutoļnenie v n§stroji 
xls na z§loģke 06 Finanļn§ analĨza a to za obe alternat²vy. Nasleduj¼ce tabuŎky 
prezentuj¼ vĨsledky finanļnej analĨzy projektu a to v dvoch form§ch: 
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¶ Finanļn§ hodnota invest²cie  - FNPV(C ) a FIRR (C )   

¶ Finanļn§ hodnota n§rodn®ho kapit§lu ï FNPV (K) a FIRR (K)  
 
Alternat²va A-A 
 
TabuŎka 110: Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota (FRR_C) alternat²vy  A-A  

6.1 Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota invest²cie  (FRR_C)  

  Celkom 

PeŔaģn® toky (diskontovan®) 

Investiļn® vĨdavky 226 869 002 

Prev§dzkov® vĨdavky -10 428 810 

Prev§dzkov® pr²jmy 0 

Zostatkov§ hodnota 0 

Ļist® peŔaģn® toky -216 440 192 

  
Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota invest²cie (FRR_C) -216 440 192  

Finanļn® vn¼torn® vĨnosov® percento invest²cie  (FIRR_C) -10% 

 
TabuŎka 111: Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota (FRR_K) kapit§lu -  alternat²va  A-A  

6.2 Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota kapit§lu  (FNPV_K)  

  Celkom 

PeŔaģn® toky (diskontovan®) 

Vlastn® financovanie invest²cie 98307002 

Prev§dzkov® vĨdavky -10428810 

Spl§tky ¼verov (vr§tane ¼rokov)* 0 

Pr²jmy 0 

Zostatkov§ hodnota 0 

Ļist® peŔaģn® toky -87 878 192 

  
Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota kapit§lu (FNPV_K) -87 878 192  

Finanļn® vn¼torn® vĨnosov® percento kapit§lu (FIRR_K) -8% 

 
 

 
 
Alternat²va A-B 
 
TabuŎka 112: Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota (FRR_C) alternat²vy  A-B  

6.1 Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota invest²cie  (FRR_C)  

  Celkom 

PeŔaģn® toky (diskontovan®) 

Investiļn® vĨdavky 236 175 955 

Prev§dzkov® vĨdavky -10 484 201 

Prev§dzkov® pr²jmy 0 

Zostatkov§ hodnota 0 

Ļist® peŔaģn® toky -225 691 754 

  
Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota invest²cie (FRR_C) -225 691 754  

Finanļn® vn¼torn® vĨnosov® percento invest²cie  (FIRR_C) -11% 
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TabuŎka 113: Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota (FRR_K) kapit§lu -  alternat²va  A-B  

6.2 Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota kapit§lu  (FNPV_K)  

  Celkom 

PeŔaģn® toky (diskontovan®) 

Vlastn® financovanie invest²cie 101564435 

Prev§dzkov® vĨdavky -10484201 

Spl§tky ¼verov (vr§tane ¼rokov)* 0 

Pr²jmy 0 

Zostatkov§ hodnota 0 

Ļist® peŔaģn® toky -91 080 235 

  
Finanļn§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota kapit§lu (FNPV_K) -91 080 235  

Finanļn® vn¼torn® vĨnosov® percento kapit§lu (FIRR_K) -8% 

 

Z uvedenĨch tabuliek je zrejm®, ģe pri oboch posudzovanĨch alternat²vach je FNPV 

(C ) (K)  je niģġie ako 0 a FIRR (C ) (K)  je niģġie ako pouģit§ diskontn§ sadzba pre 
finanļn¼ analĨzu (4%).  

Z tohto d¹vodu je moģn® konġtatovaŠ, ģe obe alternat²vy s¼ opr§vnen® na financovanie 
prostredn²ctvom verejnĨch zdrojov. 

 
Z§roveŔ, alternat²va A-B dosahuje mierne horġie vĨsledky v oboch hodnotenĨch 
krit®ri§ch. Je to sp¹soben® vyġġou predpokladanou vstupnou invest²ciou ï invest²cia 
do rekonġtrukcie trolejbusov®ho vedenia.   
 

Finanļn§ udrģateŎnosŠ projektu 

Nasleduj¼ce tabuŎky prezentuj¼ vĨsledky modelu pre hodnotenie finanļnej 
udrģateŎnosti projektu (v stave S PROJEKTOM). Obe alternat²vy  s²ce samostatne 
generuje ¼spory z prev§dzky, ļo m§ pozit²vny vplyv na peŔaģn® toky projektu, na 
druhej samotn® ¼spory projektu nedok§ģu plne pokryŠ stratu z prev§dzkovej ļinnosti 
a v danej vĨġke bud¼ aj naŅalej potrebn® dot§cie zo strany mesta Koġice. 

 

Alternat²va A-A 
 
TabuŎka 114: Finanļn§ udrģateŎnosŠ  alternat²vy  A-A  
6.4 Finanļn§ udrģateŎnosŠ (absol¼tna pre 
projektovĨ scen§r) Rok       

    1 2 ... 30 

PeŔaģn® toky Celkom 2024 2025 ... 2053 

Celkov® finanļn® zdroje 244 333 932 14 862 040 77 846 977 ...   

Prev§dzkov® pr²jmy (iba s 
projektom) 0 0 0 ... 0 

Celkov® pr²jmy 244 333 932 14 862 040 77 846 977 ... 0 

Investiļn® vĨdavky 244 333 932 14 862 040 77 846 977 ...   

Prev§dzkov® vĨdavky (iba s 

projektom) 1 191 689 298 39 545 375 38 656 129 ... 41 104 832 

Spl§tky ¼verov (vr§tane 
¼rokov) 0 0 0 ... 0 

Celkov® vĨdavky 1 436 023 230 54 407 415 116 503 106 ... 41 104 832 

Celkov® peŔaģn® toky -1 191 689 298 -39 545 375 -38 656 129 ... -41 104 832 

KumulovanĨ ļistĨ peŔaģnĨ 
tok   -39 545 375 -78 201 504 ... 

-1 191 689 
298 

Prev§dzkov§ dot§cia 1 191 689 298 39 545 375 38 656 129 ... 41 104 832 

UpravenĨ kumulovanĨ 

ļistĨ peŔaģnĨ tok   0 0 ... 0 
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Alternat²va A-B 
TabuŎka 115: Finanļn§ udrģateŎnosŠ  alternat²vy  A-B  
6.4 Finanļn§ udrģateŎnosŠ (absol¼tna pre 

projektovĨ scen§r) Rok       

    1 2 ... 30 

PeŔaģn® toky Celkom 2024 2025 ... 2053 

Celkov® finanļn® zdroje 253 954 932 14 862 040 88 981 977 ...   

Prev§dzkov® pr²jmy (iba s 
projektom) 0 0 0 ... 0 

Celkov® pr²jmy 253 954 932 14 862 040 88 981 977 ... 0 

Investiļn® vĨdavky 253 954 932 14 862 040 88 981 977 ...   

Prev§dzkov® vĨdavky (iba s 
projektom) 1 191 592 498 39 545 375 38 656 129 ... 41 101 375 

Spl§tky ¼verov (vr§tane 

¼rokov) 0 0 0 ... 0 

Celkov® vĨdavky 1 445 547 430 54 407 415 127 638 106 ... 41 101 375 

Celkov® peŔaģn® toky -1 191 592 498 -39 545 375 -38 656 129 ... -41 101 375 

KumulovanĨ ļistĨ peŔaģnĨ 
tok   -39 545 375 -78 201 504 ... 

-1 191 592 
498 

Prev§dzkov§ dot§cia 1 191 592 498 39 545 375 38 656 129 ... 41 101 375 

UpravenĨ kumulovanĨ 
ļistĨ peŔaģnĨ tok   0 0 ... 0 

 

   

6.7 Ekonomick§ analĨza alternat²v 

 

CieŎom tejto kapitoly je pop²saŠ proces a vĨsledky uskutoļnenej ekonomickej analĨzy 
alternat²v. Fiġk§lne korekcie a ¼pravy trhovĨch cien boli uskutoļnen® s vyuģit²m 
fiġk§lnych a sektorovĨch konverznĨch faktorov podŎa metodiky pop²sanej v Metodickej 
pr²ruļke OPII s vyuģit²m n§stroja xls OPII. 
 
Odhad ekonomickĨch pr²nosov projektu bol uskutoļnenĨ na z§klade vĨstupov 
z dopravn®ho modelu, ktorĨ je pop²sanĨ v predch§dzaj¼cich kapitol§ch. Pre potreby 
konġtrukcie CBA bol tento model dopracovanĨ podŎa nasledovnĨch predpokladov: 
 

¶ Rozdelenie poļtu cestuj¼cich vo verejnej doprave (VD) bol uskutoļnenĨ na 
z§klade re§lneho podielu os¹b prepravenĨch DPMK, a.s. v autobusovej 
a elektriļkovej doprave v roku 2022.  

¶ Priemern§ prepravn§ vzdialenosŠ v individu§lnej doprave (IAD) a VD bola 
stanoven§ na z§klade Roļenky dopravy, p¹ġt a telekomunik§ci² z roku 2022 ï 
publikovanej ĠtatistickĨm ¼radom SR.  

¶ Priemern§ obsadenosŠ v IAD a VD bola urļen§ podŎa CBA pr²ruļky a vĨsledkov 
dopravnĨch prieskumov aktualizovanej SRD mesta Koġice.   

¶ VĨvoj poļtu cestuj¼cich vo verejnej doprave zabezpeļovanej DPMK, a.s. medzi 
rokmi 2022 ï 2030 odhadnutĨ z aktualizovan®ho dopravn®ho modelu a kop²ruje  
vĨvoj celkov®ho poļtu prepravenĨch os¹b vo VD v Koġiciach. (CelkovĨ poļet 
cestuj¼cich vo VD bol prepoļ²tanĨ na poļet cestuj¼cich vo VD zabezpeļovanej 
DPMK, a.s.).  

¶ VzhŎadom na nemoģnosŠ odhadn¼Š presnĨ vplyv opatren² (predovġetkĨm 
mªkkĨch)  v SRD mesta Koġice bolo v CBA pouģit® pravidlo polovice ï 
predpoklad§me iba poloviļnĨ presun cestuj¼cich medzi jednotlivĨmi 
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dopravnĨmi m·dmi (IAD a VD). Jedn§ sa teda o konzervat²vnejġ² odhad, ktorĨ 
zniģuje pozit²vny vplyv opatren² na celkov¼ ekonomick¼ hodnotu projektu.   

¶ Do CBA je zapoļ²tanĨ vplyv rekonġtrukcie elektriļkovĨch trat² a to 
prostredn²ctvom zmeny VozoKm ï elektriļiek podŎa pl§nu rekonġtrukcie 
jednotlivĨch ¼sekov trat² (prejavuje sa postupne v rokoch 2024 ï 2029). 
Nerealizovan® VozoKm v elektriļkovej preprave s¼ nahr§dzan® autobusovou 
prepravou.   

 
 
Detailn® prepoļty je moģn® n§jsŠ v xls. pr²lohe CBA na z§loģke ĂDopravnĨ modelñ.  
 
V oboch posudzovanĨch alternat²vach boli spoloļensk® pr²nosy do CBA 
zakomponovan® rovnakĨm sp¹sobom. VĨsledky oboch alternat²v bud¼ rozdielne, kv¹li 
samotnĨm predpokladom jednotlivĨch alternat²v. Sp¹sob zakomponovania 
spoloļenskĨch pr²nosov v jednotlivĨch alternat²vach ukazuje nasleduj¼ci obr§zok.  
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Obr§zok 52: Zakomponovanie spoloļenskĨch pr²nosov do celkove CBA   
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VzhŎadom na charakter alternat²v predpoklad§me v ekonomickej analĨze nasledovn® 
socio-ekonomick® pr²nosy projektu, ktor® je moģn® s vyuģit²m tieŔovĨch cien 
kvantifikovaŠ a vyjadriŠ v peŔaģnom vyjadren²: 
 

¶ Đspory ļasu cestuj¼cich.  

¶ Đspory na prev§dzkovĨch n§kladoch vozidiel ï IAD. 

¶ Pr²nosy plyn¼ce zo zn²ģenia produkcie zneļisŠuj¼cich l§tok IAD.  

¶ Pr²nosy plyn¼ce zo zn²ģenia produkcie sklen²kovĨch plynov IAD. 
 
V pr²pade projektov s¼visiacich s moderniz§ciou vozov®ho parku autobusov/ 
trolejbusov a ¼drģbovej z§kladne s¼ vzhŎadom na zmenu zdrojov paliva kvantifikovan® 
eġte nasledovn® pr²nosy:   
 

¶ Pr²nosy plyn¼ce zo zn²ģenia produkcie zneļisŠuj¼cich l§tok VD 

¶ Pr²nosy plyn¼ce zo zn²ģenia produkcie sklen²kovĨch plynov VD 
 
 

6.7.1 Đspory ļasu cestuj¼cich   

 

Na z§klade uskutoļnenej analĨzy tvoria ¼spory ļasu jeden z najvĨznamnejġ²ch 
socioekonomickĨch pr²nosov projektu. Đspora ļasu vyplĨva z viacerĨch pozit²vnych 
dopadov analyzovanĨch alternat²v. Implement§ciou projektov d¹jde k zn²ģeniu por¼ch 
a vĨluk elektriļkovej prepravy. Z§roveŔ predpoklad§me vyġġiu priemern¼ rĨchlosŠ 
elektriļiek v modelovom roku 2040 (viŅ dopravnĨ model). ZvĨġen²m kvality a plynulosti 
prepravy tieģ predpoklad§me vyġġ² podiel cestuj¼cich vo VD v modelovom roku a tĨm 
aj ¼spory z prev§dzky vozidiel v IAD. To s¼ hlavn® predpoklady, ktor® pozit²vne 
vplĨvaj¼ na ¼sporu ļasu. Đspora ļasu vo VD vych§dza z n§rastu podielu cestuj¼cich 
vo VD so s¼ļasnĨm miernym zvĨġen²m rĨchlosti ako autobusovej tak aj elektriļkovej 
dopravy. V ID doch§dza k poklesu priemernej rĨchlosti (z d¹vodu implement§cie 
opatren² na upokojovanie dopravy v meste), ale z§roveŔ sa zniģuje pomer os¹b 
vyuģ²vaj¼cich tento typ prepravy ï prech§dzaj¼ na VD, cyklistick¼ dopravu, ļi ch¹dzu. 
Z modelu a n§slednej analĨzy, vyplĨva, ģe vplyv zn²ģenia priemernej rĨchlosti je niģġ² 
ako vplyv zmeny pomeru mod§lneho splitu, preto je celkovĨ efekt na tvorbu ¼spory 
ļasu pozit²vny.  
 
Đspora ļasu bola kvantifikovan§ s vyuģit²m ocenenej hodnoty ļasu ï Jednotkov® 
hodnoty ¼spor jazdnĨch ļasov z aktu§lnej pr²ruļky CBA. Pre analĨzu sme vyuģili iba 
odhad pre kr§tke vzdialenosti, pretoģe projekt je zameranĨ na vn¼tromestsk¼ 
prepravu. Nasleduj¼ca tabuŎka popisuje vstupn® hodnoty ¼spor jazdnĨch ļasov, tak 
ako boli pouģit® pri kvantifik§cii ¼spory v analĨze. 
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TabuŎka 116: VĨsledky - ¼spora ļasu 

Unit VOT - Jednotkov® hodnoty 
¼spor jazdnĨch ļasov (EUR/h.) 

2024 2053 

Sluģobn® cesty 16,50 21,23 

Doch§dzanie do pr§ce 7,73 9,24 

S¼kromn® cesty 5,03 5,99 

 
Samotn§ ¼spora ļasu v osobohodin§ch bola kvantifikovan§ z dopravn®ho modelu na 
z§klade rozdielu v spotrebe ļasu v hodin§ch samostatne pre verejn¼ a individu§lnu 
dopravu. 
 
TabuŎka 117: VĨsledky CBA ï ¼spora ļasu Verejn§ doprava 

7.1 Ļas cestuj¼cich str§venĨch 
cestovan²m Verejn§ doprava 

Celkom 2024 2025 2026 

JazdnĨ ļas BEZ PROJEKTU 1 103 189 748  34 110 
842  

34 609 
470  

35 109 619  

JazdnĨ ļas S PROJEKTOM 1 087 169 578  34 057 
620  

34 528 
918  

35 001 263  

Đspora ļasu, z toho: 16 020 170  53 222  80 552  108 356  

 

TabuŎka 118: VĨsledky CBA ï ¼spora ļasu Individu§lna doprava 

7.1 Ļas cestuj¼cich str§venĨch 
cestovan²m Individu§lna doprava 

Celkom 2024 2025 2026 

JazdnĨ ļas BEZ PROJEKTU 545 232 271  16 768 
507  

17 031 
154  

17 294 887  

JazdnĨ ļas S PROJEKTOM 539 572 602  16 768 
507  

17 031 
154  

17 294 887  

Đspora ļasu, z toho: 5 659 669  0  0  0  

 

Rozdelenie ¼spory ļasu podŎa ¼ļelu cesty bolo uskutoļnen® podŎa pr²ruļky CBA  

TabuŎka 119: Rozdelenie ¼spory ļasu  

Rozdelenie cestovania podŎa ¼ļelu 
cesty 

Sluģobn§ 
cesta 

Doch§dzanie  
do pr§ce 

In® (s¼kromn®) 

Osobn® aut§ (vr§tane motocyklov) 7,3% 24,4% 68,3% 

Mestsk§ hromadn§ doprava 3,8% 39,2% 57,0% 

Zdroj Pr²ruļka CBA.  

Celkov¼ hodnotu ¼spory ļasu prezentuje nasleduj¼ca tabuŎka. 

TabuŎka 120: VĨsledky CBA ï ¼spora ļasu celkov§ 

Đspora ļasu v peŔaģnom vyjadren² 
(v EUR) 

Celkom 2024 2025 2026 

Sluģobn® cesty 19 270 009  31 773  49 404  67 610  

Doch§dzanie do pr§ce 65 122 503  155 431  239 982  327 060  

S¼kromn® cesty 71 432 971  147 437  227 279  309 431  

Celkom ¼spora ļasu cestuj¼cich v 
peŔaģnom vyjadren² 

155 825 483  334 641  516 665  704 101  

 

6.7.2 Đspora prev§dzkovĨch n§kladov vozidiel 

 

Socio-ekonomick® ¼spory z prev§dzkovĨch n§kladov vozidiel v individu§lnej doprave 
vych§dzaj¼ rovnako z dopravn®ho modelu, konkr®tne z rozdielu vo vĨkone vo vozo 
kilometroch v stave s projektom a bez projektu. Vplyv projektu na IAD nabieha 
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postupne s realiz§ciou opatren² priļom predpoklad§me, ģe prvĨm rokom pozit²vneho 
vplyvu bude rok 2027.  
 
TabuŎka 121: VĨsledky CBA ï ¼spora n§kladov individu§lna doprava 

IAD 2024 2025 2026 2027 

VĨkon v tis. Vozo Km Bez projektu  702 223 711 753 721 283 730 813 

VĨkon v tis. Vozo Km S projektom   702 223 711 753 721 283 721 588 

Inkrement§lny vĨkon v tis. Vozo Km  0 0 0 -9 225 

 
Inkrement§lny vĨkon vo vozo kilometroch bol rozdelenĨ na benz²nov® a naftov® 
vozidl§ v pomere 75:25 podŎa aktu§lnej pr²ruļky CBA.   
 
Đspora vo vozo kilometroch bola ocenen§ priemernĨmi jednotkovĨmi n§kladmi na 
prev§dzku cestnĨch vozidiel podŎa aktu§lnej pr²ruļky CBA: 
 
 TabuŎka 122: Priemern® n§klady na prev§dzku cestnĨch vozidiel  

Priemern® n§klady na prev§dzku cestnĨch vozidiel 

Kateg·ria vozidla EUR/km EUR/hod. 

Osobn® vozidl§ (benz²n) 0,041 3,643 

Osobn® vozidl§ (nafta) 0,034 2,429 

 
Celkov¼ inkrement§lnu ¼sporu prezentuje nasleduj¼ca tabuŎka 
 
TabuŎka 123: VĨsledky CBA ï ¼spora n§kladov celkov§ inkrement§lna 

  2024 2025 2026 2027 
Inkrement§lna ¼spora prev§dzky 
vozidiel (benz²n) v tis. ú 

-1 478 ú 2 216 ú 2 955 ú 3 694 ú 

Inkrement§lna ¼spora prev§dzky 
vozidiel (nafta) v tis. ú 

-6 847 ú 10 271 ú 13 695 ú 17 118 ú 

Inkrement§lna ¼spora prev§dzky 
vozidiel (SPOLU) v ú 

8 324 847 
ú 

12 487 270 
ú 

16 649 694 
ú 

20 812 117 ú 

 
 

6.7.3 Pr²nosy plyn¼ce zo zn²ģenia produkcie zneļisŠuj¼cich l§tok  

 

V Individu§lnej doprave 

Zmena produkcie zneļisŠuj¼cich l§tok tak ako s¼ definovan® v pr²ruļke CBA vyplĨva 

predovġetkĨm z inkrement§lneho zn²ģenia ID. Prepoļet bol uskutoļnenĨ na z§klade 

progn·zy vĨvoja VozoKm ID (zo zapoļ²tan²m pravidla polovice) v stave bez 

a s projektom.  

Vozov® km boli rozdelen® podŎa pr²ruļky CBA na kilometre ubehnut® naftovĨmi (25%) 

vozidlami a km ubehnut® benz²novĨmi vozidlami (75%).  

N§sledne bola prepoļ²tan§ spotreba nafty a benz²nu v litroch podŎa nasleduj¼cej 

tabuŎky: 

 

 



 

 
206 

TabuŎka 124: Priemern§ spotreba pohonnĨch hm¹t v z§vislosti od kateg·rie vozidla a rĨchlosti v litroch/km 

Priemern§ spotreba pohonnĨch hm¹t v z§vislosti od kateg·rie vozidla a 
rĨchlosti v litroch/km 

RĨchlosti 

Kateg·ria vozidla 30 km/h 

Osobn® vozidl§ (benz²n) 0,087 

Osobn® vozidl§ (nafta) 0,077 

Zdroj: Pr²ruļka CBA  

 

Spotreba nafty a benz²nu bola n§sledne prostredn²ctvom koeficientov hustoty 

z pr²ruļky CBA prepoļ²tan§ na kg a vyn§soben§ emisnĨmi faktormi zneļisŠuj¼cich 

l§tok pre cestn® vozidl§ z Pr²ruļky CBA  

 

TabuŎka 125: Emisn® faktory zneļisŠuj¼cich l§tok pre cestn® vozidl§ (g/kg) 

Kateg·ria vozidla PM2,5 NOX SO2 NMVOC NH3 

Osobn® vozidl§ (benz²n) 0,030 8,730 0,020 1,050 1,106 

Osobn® vozidl§ (nafta) 1,100 12,960 0,020 0,700 0,065 

 

Vo verejnej doprave 

Zmena produkcie zneļisŠuj¼cich l§tok tak, ako s¼ definovan® v pr²ruļke CBA vyplĨva 

predovġetkĨm z nahradenia naftovĨch autobusov. Prepoļet bol uskutoļnenĨ 

samostatne pre alternat²vu A-A a alternat²vu A-B.  

Vozov® km boli rozdelen® podŎa jednotlivĨch trakci² (Nafta, CNG, E BUS a T BUS).   

N§sledne bola prepoļ²tan§ spotreba nafty pri autobusoch pri priemernej rĨchlosti, tak 

ako bola pouģit§ v dopravnom modely.  

 

TabuŎka 126: Priemern§ spotreba pohonnĨch hm¹t autobusov v litroch/km 

Priemern§ spotreba pohonnĨch hm¹t v z§vislosti od kateg·rie vozidla a 
rĨchlosti v litroch/km 

RĨchlosti 

Kateg·ria vozidla 25 km/h 

Autobusy 0,454 

 

 

Spotreba nafty bola n§sledne prostredn²ctvom koeficientov hustoty z pr²ruļky CBA 

prepoļ²tan§ na kg a vyn§soben§ EmisnĨmi faktormi zneļisŠuj¼cich l§tok pre cestn® 

vozidl§ z Pr²ruļky CBA.  

 

TabuŎka 127: Emisn® faktory zneļisŠuj¼cich l§tok pre cestn® vozidl§ (g/kg) 

Kateg·ria vozidla PM2,5 NOX SO2 NMVOC NH3 

Autobusy 0,940 33,370 0,020 1,920 0,013 

 

VĨslednĨ pr²nos zo zn²ģenia produkcie zneļisŠuj¼cich l§tok tak ako bol zapoļ²tanĨ do 

CBA ukazuje nasleduj¼ca tabuŎka. 



 

 
207 

 

TabuŎka 128: Đspora emitovanĨch zneļisŠuj¼cich l§tok  

    Rok         
10.7 Đspora 
emitovanĨch 
zneļisŠuj¼cich l§tok v 
peŔaģnom vyjadren² 
(EUR) 

  1 2 3 4 30 

Celkom 2024 2025 2026 é 2053 

PM2,5 extravil§ny, 
intravil§ny obc² a miest 

0  0  0  0  é 0  

PM2,5 centrum mesta 62 336 027  12 024  54 351  85 470  é 2 735 909  

NOx extravil§ny, 
intravil§ny obc² a miest 

0  0  0  0  é 0  

NOx centrum mesta 213 462 822  100 
817  

455 
706  

716 672  é 9 294 061  

SO2 133 086  25  111  175  é 5 840  

NMVOC 380 322  165  742  1 161  é 17 036  

NH3 3 984 039  39  174  274  é 175 768  

Đspora celkom 280 296 295  113 
069  

511 
086  

803 752  é 12 228 615  

 

DetailnĨ prepoļet je uskutoļnenĨ v xls n§stroji CBA na z§loģke ĂZneļisŠuj¼ce l§tky_ 

VSTUPYñ  

 

6.7.4 Pr²nosy plyn¼ce zo zn²ģenia produkcie sklen²kovĨch plynov  

 

Socio-ekonomick® pr²nosy zo zn²ģenia produkcie sklen²kovĨch pl§nov boli vypoļ²tan® 
rovnakou logikou ako pr²nosy zo zn²ģenia zneļisŠuj¼cich l§tok.  
 

V Individu§lnej doprave 

 
Pre prepoļet boli ale pouģit® emisn® faktory sklen²kovĨch plynov pre cestn® vozidl§ 
z Pr²ruļky CBA 
 
TabuŎka 129:  Emisn® faktory sklen²kovĨch plynov pre cestn® vozidl§ (g/kg) 

Kateg·ria vozidla CO2 CH4 N2O 

Osobn® vozidl§ (benz²n) 3 180 1,09 0,206 

Osobn® vozidl§ (nafta) 3 140 0,23 0,087 

Zdroj: Pr²ruļka CBA  

 

Vo verejnej doprave 

TabuŎka 130:  Emisn® faktory sklen²kovĨch plynov pre cestn® vozidl§ (g/kg) 

Kateg·ria vozidla CO2 CH4 N2O 

Autobusy (nafta) 3 140 0,27 0,051 

Zdroj: Pr²ruļka CBA  
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VĨslednĨ pr²nos zo zn²ģenia produkcie sklen²kovĨch plynov tak ako bol zapoļ²tanĨ do 

CBA ukazuje nasleduj¼ca tabuŎka: 

TabuŎka 131:  Đspora emitovanĨch sklen²kovĨch plynov v peŔaģnom vyjadren² (EUR) 

    Rok         
11.4 Đspora emitovanĨch 
sklen²kovĨch plynov v 
peŔaģnom vyjadren² (EUR) 

  1 2 3 é 30 

Celkom 2024 2025 2026 é 2053 

Đspora celkom 645 500 
331  

35 
298  

182 439  323 874  é 43 665 911  

DetailnĨ prepoļet je uskutoļnenĨ v xls n§stroji CBA na z§loģke ĂSklen²kov® plyny_ 

VSTUPYñ  

6.8 VĨsledky ekonomickej analĨzy projektu 

 
Nasleduj¼ce tabuŎky prezentuj¼ vĨsledky ekonomickej analĨzy oboch alternat²v 
 
Alternat²va A-A 
TabuŎka 132: VĨsledky CBA ï spoloļensk§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota Alternat²va A-A 

PeŔaģn® toky Celkom (diskontovan®) 

Investiļn® n§klady -206 882 124  

Prev§dzkov® n§klady 8 427 295  

Ļas cestuj¼cich 72 495 873  

Ļas tovaru 0  

Prev§dzkov® n§klady  146 001 694  

ZneļisŠuj¼ce l§tky 128 093 308  

Sklen²kov® plyny 257 839 970  

Hluk 0  

Zostatkov§ hodnota -24 845 070  

Ļist® peŔaģn® toky 381 130 947  

  
Ekonomick§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota invest²cie (ENPV) 778 040 605  

Ekonomick§ vn¼torn§ miera n§vratnosti (EIRR) 15,21% 

B/C 2,69  

 
 
Alternat²va A-B 
TabuŎka 133: VĨsledky CBA ï spoloļensk§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota Alternat²va A-B 

PeŔaģn® toky Celkom (diskontovan®) 

Investiļn® n§klady -208 725 186  

Prev§dzkov® n§klady 8 471 443  

Ļas cestuj¼cich 72 495 873  

Ļas tovaru 0  

Prev§dzkov® n§klady  146 001 694  

ZneļisŠuj¼ce l§tky 128 093 308  

Sklen²kov® plyny 257 839 970  

Hluk 0  

Zostatkov§ hodnota -23 570 287  

Ļist® peŔaģn® toky 380 606 816  

  
Ekonomick§ ļist§ s¼ļasn§ hodnota invest²cie (ENPV) 781 114 302  

Ekonomick§ vn¼torn§ miera n§vratnosti (EIRR) 15,05% 

B/C 2,67  
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Ako je moģn® vidieŠ z predch§dzaj¼cich tabuliek,  vġetky vyhodnocovacie parametre 
ekonomickej analĨzy s¼ pozit²vne. Na z§klade uveden®ho je moģn® konġtatovaŠ, ģe 
obe alternat²vy generuj¼ dostatoļn®  mnoģstvo spoloļenskĨch pr²nosov a je moģn® 
ich povaģovaŠ za spoloļensky pr²nosn® aj vo vzŠahu k potrebnĨm invest²ci§m na ich 
realiz§ciu.  
 
Alternat²va A-A d§va mierne lepġie vĨsledky ekonomickej analĨzy. To je sp¹soben® 
predovġetkĨm niģġou poļiatoļnou invest²ciou ï bez potreby rekonġtrukcie 
trolejbusov®ho vedenia v meste.  
 
Rozdiely vo vĨsledkoch s¼ vġak minim§lne a z tohto pohŎadu je moģn® obe alternat²vy 
povaģovaŠ za spoloļensky pr²nosn®.  
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6.9 Vyhodnotenie vplyvov na ģivotn® prostredie  

Verejn§ doprava je v porovnan² s individu§lnou automobilovou dopravou vġeobecne 
ekologickejġ²m sp¹sobom dopravy. Napriek tejto skutoļnosti aj verejn§ hromadn§ 
doprava m§ znaļnĨ vplyv na ģivotn® prostredie. PodŎa prieskumov eur·pskej komisie 
sa verejn§ doprava podieŎa na ġtvrtine emisi² vĨfukovĨch plynov celkovej dopravy.  

MHD v meste Koġice je v s¼ļasnosti zabezpeļovan§ elektriļkovou a autobusovou 
trakciou. Elektriļkov§ doprava predstavuj¼ca 21% dopravn®ho vĨkonu je povaģovan§ 
za ekologick¼ dopravu, no aj s jej prev§dzkou je spojenĨ vplyv na ģivotn® prostredie.  

HlavnĨm faktorom ovplyvŔuj¼cim ģivotn® prostredie je hluk a vibr§cie sp¹soben® 
prev§dzkou vozidiel. Medzi ostatn® podstatn® posudzovan® vplyvy takĨchto zmien je 
moģn® zaradiŠ vplyv na transform§ciu krajiny, Biotick® a abiotick® prostredie 
a urbaniz§ciu. V nasleduj¼cej ļasti s¼ pop²san® predpokladan® vplyvy na ģivotn® 
prostredie implement§ciou zvolenej alternat²vy. 

 

Hluk a vibr§cie 

 

Hlukov§ z§Šaģ je vĨznamnĨm environment§lnym probl®mom, ktorĨ ovplyvŔuje zdravie 
a pohodu mili·nov Ŏud² v Eur·pe. HlavnĨm zdrojom hluku, ktorĨ ovplyvŔuje Ŏudsk¼ 
expoz²ciu nad prahovou hodnotou EĐ 55 decibelov (dB) pre denn¼ expoz²ciu a 50 dB 
pre noļn¼ expoz²ciu, je cestn§ doprava. Pribliģne 100 mili·nov Ŏud² je vystavenĨch 
hluku z cestnej dopravy nad 55 dB v 33 ļlenskĨch krajin§ch EEA.  Aģ 45-55% hluku 
sp¹sobuje cestn§ doprava z ktorej vĨznamn¼ ļasŠ tvor² verejn§ doprava. DPMK ako 
prev§dzkovateŎ verejnej dopravy v meste Koġice dlhodobo nesleduje mieru hluku 
a vibr§ci² verejnej dopravy a ich dopadu na obyvateŎstvo.  

Poļas stavebnej ļinnosti sa oļak§va zvĨġen§ hlukov§ z§Šaģ, ktor§ m¹ģe maŠ 
negat²vny vplyv na obyvateŎstvo a kvalitu ģivota v dotknutom ¼zem². Tieto vplyvy vġak 
bud¼ ļasovo obmedzen® a prechodn®.  

Z§kladnĨ r§mec pr²pustnĨch hodn¹t hluku vo vonkajġom prostred², ktor® nesm¼ byŠ 
stavebnou ļinnosŠou prekroļen® definuje vyhl. MZ SR ļ. 549/2007 Z. z., ktorou sa 
ustanovuj¼ podrobnosti o pr²pustnĨch hodnot§ch hluku, infrazvuku a vibr§ci² a o 
poģiadavk§ch na objektiviz§ciu hluku, infrazvuku a vibr§ci² v ģivotnom prostred². 
VzhŎadom na skutoļnosŠ, ģe rieġen§ koŎajov§ traŠ prech§dza intravil§nom mesta a 
takmer v celej trase obytnou oblasŠou, boli navrhnut® opatrenia na elimin§ciu hluku v 
zmysle platnej legislat²vy a vĨsledkov ġt¼di² spracovanĨch pre stavbu IKD.(ĂHlukov§ a 
vibraļn§ ġt¼diañ, E. Lumnitzer a kol, Strojn²cka fakulta TU v Koġiciach, 2011). 

Poļas prev§dzky zostan¼ hlavnĨmi zdrojmi produkcie hluku v predmetnom ¼zem² 
existuj¼ce mobiln® (doprava) a stacion§rne zdroje ġ²renia hluku a vibr§ci². Hluk z 
koŎajovej dopravy bude, po zrealizovan² stavby, zn²ģenĨ, pouģit²m tlmiacich prvkov 
(podġtrkov® rohoģe, antivibraļn® bokovnice, antivibraļn® podloģky).  

Okrem zn²ģeniu hluku d¹jde v oblastiach infraġtrukt¼ry aj k zn²ģeniu vibr§ci². Vibr§cie 
sa zn²ģia aj vo vn¼tri vozidiel, ļ²m bude zvĨġenĨ komfort cestovania a tĨm zlepġenie 
samotnej dopravnej sluģby. 
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Vplyvy na ovzduġie a miestnu kl²mu. 

VĨstavba a prev§dzka stavby neovplyvn² zmeny klimatickĨch ukazovateŎov, smeru 
alebo pr¼denia vzduchu, evapor§ciu a ani in® zmeny, ktor® by mohli maŠ vplyv na 
klimatick® pomery v jej okol². Ide o prev§dzku, v ktorej sa nepredpoklad§ tvorba 
z§kladnĨch ani inĨch zneļisŠuj¼cich l§tok a nejedn§ sa o strednĨ, alebo veŎkĨ zdroj 
zneļisŠovania ovzduġia.  

HlavnĨmi zdrojmi zneļistenia ovzduġia v predmetnom ¼zem² zostan¼ existuj¼ce 
mobiln® a stacion§rne zdroje zneļisŠovania ovzduġia (hlavne zdroje zneļisŠovania 
ovzduġia v r§mci are§lu spoloļnosti U. S. Steel Koġice, s.r.o. a doprava po pozemnĨch 
komunik§ci§ch.  

Poļas vĨstavby bud¼ zdrojom zneļisŠovania ovzduġia stavebn® stroje, cestn§ doprava 
s¼visiaca s vĨstavbou a zemn® pr§ce, ide vġak o vplyv doļasnĨ, priļom intenzity 
pracovnĨch ļinnost² a frekvencie pohybu pracovnĨch mechanizmov a dopravnej 
obsluhy vĨstavby bud¼ minim§lne, tak sa nepredpoklad§ vĨznamn® zneļisŠovanie 
ovzduġia poļas etapy vĨstavby navrhovanej zmeny ļinnosti. 

 

Transform§cia krajiny 

Z hŎadiska transform§cie krajiny pri implement§cii tohto projektu nebude doch§dzaŠ 
k vĨznamnĨm zmen§m, nakoŎko nedoch§dza k vĨstavbe infraġtrukt¼ry, ktor§ by do 
krajiny zasahovala resp. ju menila. 

 

N§roky na z§ber poŎnohospod§rskej a lesnej p¹dy 

Predmetn§ stavba je prednostne umiestnen§ na jestvuj¼com elektriļkovom telese. 
Stavbou dotknute parcely nie s¼ vyuģ²van® ani registrovane ako poŎnohospod§rske 
ani ako lesn® pozemky, teda ned¹jde k ich z§beru. 

Vplyvom vĨstavby a prev§dzky navrhovanej alternat²vy sa predpokladaj¼ minim§lne 
ter®nne ¼pravy a to v s¼vislosti s vĨkopovĨmi pr§cami potrebnĨmi na uloģenie 
navrhovanĨch prvkov technickej a dopravnej infraġtrukt¼ry (rozvody, koŎajovĨ spodok 
a zvrġok, osadenie verejn®ho osvetlenia a zakladanie navrhovanĨch trakļnĨch a 
elektrickĨch veden²,...) priļom sa nepredpoklad§ ovplyvnenie geomorfologickĨch a 
geodynamickĨch javov. HŌbka uloģenie uvedenĨch prvkov technickej infraġtrukt¼ry, 
resp. pr²pravy podloģia spevnenĨch pl¹ch a zakladania nosiļov vedenia sa 
predpoklad§ na ¼rovni vrchnĨch vrstiev horninov®ho prostredia, resp. povrchovĨch hl²n 
a to v minim§lnom rozsahu. 

 

Urbaniz§cia 

Vplyv na urbaniz§ciu a os²dŎovanie m¹ģe byŠ mierny aģ nevĨznamnĨ nakoŎko 
nedoch§dza ku ¼prav§m v trase liniek, a  vĨraznej ¼prave taktu spojov. Z tohto d¹vodu 
sa nepredpoklad§ vĨraznĨ vplyv na mieru urbaniz§cie, rekre§ciu, ekonomick¼ aktivitu 
resp. hist·riu a kult¼ru mesta. 
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Biotick® a Abiotick® prostredie 

S¼ļasn§ prev§dzka elektriļkovej dopravy sa priamo nedotĨka chr§nenĨch ¼zem² a pri 
beģnej prev§dzke neovplyvŔuje priamo zmeny miestnej kl²my, stav vodnĨch telies 
resp. poŎnohospod§rskej p¹dy. Vplyv tejto dopravy je pri beģnej prev§dzke len 
nepriamy.  

Rozdielom oproti s¼ļasn®mu stavu bude zn²ģenie nepriameho negat²vneho vplyvu na 
biotick® a abiotick® prostredie zn²ģen²m emisi². Z tohto d¹vodu hlbġia analĨze nebude 
vykonan§. 

 

Chr§nen® ļasti ¼zemia a kult¼rne pamiatky 

Existuj¼ca elektriļkov§ traŠ v stavbe ĂMET KE 2ñ priamo neprech§dza ani sa nedotĨka 
ochrann®ho p§sma a Mestskej pamiatkovej rezerv§cie v Koġiciach (MPR KE). NakoŎko 
ide o traŠ, kde uģ v s¼ļasnosti existuje koŎajisko, realiz§ciou stavby ned¹jde k 
naruġeniu chr§nen®ho ¼zemia ani solit®rov, nach§dzaj¼cich sa na uliciach, ktorĨmi 
traŠ vedie. Predmetn§ stavba je situovan§ mimo chr§nene ¼zemia, chr§nen® vĨtvory 
a pamiatky kult¼rnej, pamiatkovej alebo hmotnej a nehmotnej povahy. 

 

Zelen§ infraġtrukt¼ra 

Z hŎadiska zelenej infraġtrukt¼ry s¼ v r§mci projektu rieġen® najmª: zatr§vnenie 
(pouģit²m rozchodn²kov) samotnej elektriļkovej trate v maxim§lne moģnej miere; 
realiz§cia zelenej strechy (pouģit²m rozchodn²kov) na objekte meniarne; p§sy zelene 
v priestore medzi elektriļkovou traŠou a cestou. Stavba nerieġi nov® zelen® parky, 
nakoŎko sa jedn§ o moderniz§ciu existuj¼cej elektriļkovej trate v existuj¼cej z§stavbe, 
kde uģ tieto prvky vybudovan® s¼. 

 

Ostatn® 

Opatrenia na ochranu v¹d ï zabezpeļenie dvojit®ho opatrenia na zabr§nenie ¼niku 
l§tok ġkodiacich vod§m,  

Opatrenia na minimaliz§ciu sveteln®ho smogu ï verejn® osvetlenie a osvetlenie 
zast§vok sa navrhuje tak, aby sveteln® kuģele pokryli poģadovan¼ plochu a tienidl§ 
svietidiel nastaviŠ tak, aby zabr§nili nadmernej svetelnej emisii do okolia.  

 
 

6.10 Pos¼denie riz²k projektu   

 

Na z§klade odpor¼ļania z Metodickej pr²ruļky k tvorbe analĨz n§kladov a pr²nosov 
(CBA) ï OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra 2014 2020 (Verzia 3.0), bola 
uskutoļnen® analĨza rizika predkladan®ho projektu s vyuģit²m troch met·d:  
 

¶ Kvantitat²vna analĨza.  

¶ AnalĨza scen§rov.  

¶ Kvalitat²vna analĨza rizika.  
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6.10.1 Kvantitat²vna analĨza rizika ï Monte Carlo analĨza  

Met·da Monte Carlo je ġtatistick§ technika, ktor§ sa pouģ²va na odhadovanie neistoty 
v r§mci posudzovania riz²k projektu. T§to met·da spoļ²va v n§hodne generovanĨch 
hodnot§ch vstupnĨch parametrov, ktor® ovplyvŔuj¼ vĨsledok projektu, a n§slednom 
vĨpoļte NPV a IRR pre kaģd¼ kombin§ciu parametrov. Takto sa z²ska rozsiahla vzorka 
moģnĨch vĨsledkov, ktor® sa potom analyzuj¼ pomocou ġtatistickĨch met·d. 
 
V tomto  pr²pade boli modelovan® nasledovn® vstupn® parametre pomocou rozdelen²: 
 

¶ Investiļn® vĨdavky stavebnej a projektovej ļasti rekonġtrukcie elektriļkovĨch 

trat². 

¶ Investiļn® vĨdavky pre n§kup elektriļiek. 

¶ Investiļn® vĨdavky pre GO elektriļiek. 

¶ Investiļn® vĨdavky pre n§kup el. Autobusov, CNG autobusov/Trolejbusov. 

¶ Investiļn® vĨdavky pre n§kup nab²jacej infraġtrukt¼ry. 

¶ Investiļn® vĨdavky rekonġtrukcie trolejbusovej siete. 

¶ Investiļn® vĨdavky vybudovania dvoch variant autobusov®ho depa. 

¶ Prev§dzkov® vĨdavky elektriļkovĨch trat². 

¶ Prev§dzkov® vĨdavky vozidiel (elektriļky nov®, elektriļky po GO, elektrick® 

autobusy, CNG autobusy, trolejbusy). 

¶ Prev§dzkov® vĨdavky autobusov®ho depa podŎa variant. 

¶ Poļty prepravenĨch os¹b verejnou dopravou a individu§lnou automobilovou 

dopravou. 

¶ Priemern® rĨchlosti pri jednotlivĨch typoch dopravnĨch prostriedkov.  

 
 
Proces modelovania Monte Carlo 
 
Pre kaģd¼ iter§ciu simul§cie boli vygenerovan® n§hodn® hodnoty tĨchto parametrov 
s reġpektovan²m ich rozdelenia pravdepodobnosti a n§sledne vypoļ²tan® hodnoty 
NPV a IRR podŎa metodiky CBA. 
 
Simul§cia bola opakovan§ 10 000 kr§t a boli vygenerovan® rozdelenia 
pravdepodobnost² NPV a IRR, ktor® popisuj¼ pravdepodobnosŠ dosiahnutia r¹znych 
¼rovn² vĨhodnosti. Z tohto rozdelenia m¹ģeme tieģ odvodiŠ intervaly spoŎahlivosti pre 
NPV a IRR, ktor® urļuj¼ rozsah moģnĨch hodn¹t tĨchto ukazovateŎov s danou 
pravdepodobnosŠou. 
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VĨsledok rizikovej analĨzy sum§rneho variantu AA. 
 

 
Obr§zok 53: VĨsledok simul§cie Monte Carlo variantu AA 

 
Obr§zok 54: VĨsledok simul§cie Monte Carlo variantu AB 

 

VĨsledkom simul§cie Monte Carlo je rozdelenie pravdepodobnost² hodn¹t NPV pri 
r¹znych n§hodne generovanĨch vstupnĨch parametroch. Na grafe je pri oboch 
zvaģovanĨch variantoch AA a AB viditeŎnĨ rozsah hodn¹t z intervalu spoŎahlivosti 
90%, priļom tieto hodnoty s¼ kladn® a v rozsahu pribliģne 650 mil. aģ 1,05 mld. Iba 
v 10% pr²padoch sa hodnoty vĨsledkov vychĨlili mimo tohto koridoru. Z modelu neboli 
generovan® ģiadne z§porn® hodnoty, ļo naznaļuje, ģe ani pri chybe 15% napr. 
podhodnoten²m investiļnĨch n§kladov sa hodnota NPV nedostane do z§pornĨch 
hodn¹t.  
 
Rozdiely oboch variant s¼ minim§lne a predstavuj¼ minim§lnu hodnotu na ¼rovni 15 
mil. ú. 
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DruhĨm krokom analĨzy bola citlivostn§ analĨza, ktorej cieŎom bolo zhodnotiŠ, ako 
jednotkov® zmeny vstupnĨch parametrov ovplyvŔuj¼ hodnotu NPV projektu  - Variantu 
AA a AB mesta Koġice. Citlivostn§ analĨza vyuģ²va korelaļn® koeficienty, ktor® boli 
odvoden® z predch§dzaj¼cej Monte Carlo simul§cie.  
 
 

 

Obr§zok 55: Graf Regresnej citlivostnej analĨzy projektu ï variant AA 

 

 
Obr§zok 56: Graf Regresnej citlivostnej analĨzy projektu ï variant AB 

 

 

V r§mci ġt¼die bolo identifikovan®, ģe najcitlivejġ²mi parametrami boli jednotkov§ 
zmena poļtu os¹b prepravovanĨch IAD a VD v progn·zovanom roku 2030, priemern® 
rĨchlosti vozidiel a investiļn® vĨdavky jednotlivĨch typov vozidiel. Ako najd¹leģitejġ² 
faktor bol poļet prepravenĨch os¹b IAD a VD. V pr²pade variantu AB bola rĨchlosŠ 
prev§dzky elektriļiek o nieļo vĨznamnejġ²m faktorom ako v pr²pade variantu AA. 
V oboch pr²padoch typov dopravy IAD a VD by z hŎadiska modelu mal dominovaŠ 
negat²vny vzŠah nakoŎko je v modeli pre rast¼ci poļet prepravenĨch os¹b potrebn® 
zvĨġiŠ poļet prepravenĨch kilometrov vozidlami, ktorĨch vĨrobou a pri niektorĨch 




























